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Tncepeti prin a discuta cu vecinul dumneavoastra (discutati in perechi)

= Care sunt principalele probleme de siguranta rutiera cu care va confruntati acolo unde
locuiti?

= Care sunt abordarile tipice Tn materie de siguranta rutiera? Ce le face (in)eficiente in opinia
dumneavoastra?

Aceasta prezentare nu reprezenté in mod necesar punctul de vedere al Bancii Europene de Investitii (BEI), al Comisiei Europene (CE) sau al altor institutii si organisme ale Uniunii Europene (UE). Opiniile exprimate in prezentarea de fata, inclusiv
interpretarea (interpretarile) regulamentelor, reflecté opiniile actuale ale autorului (autorilor), care nu corespund in mod necesar cu opiniile BEI, ale CE sau ale altor institutii si organisme ale UE. Opiniile exprimate aici pot diferi de opiniile prezentate
in alte documente, inclusiv in studii similare, publicate de BEI, de CE sau de alte institutii si organisme ale UE. Continutul acestei prezentari, inclusiv opiniile exprimate, este valabil la data publicarii prezentei, datd mentionat& mai sus, iar acestea se
pot modifica féra o notificare prealabild. Nicio declaratie sau garantie, expresa sau implicitd, nu este sau nu va fi formulaté si nicio raspundere sau responsabilitate nu este sau nu va fi acceptaté de BEI, de CE sau de alte institutii si organisme ale
UE in ceea ce priveste acuratetea sau caracterul complet al informatiilor continute in prezentarea de fata si orice astfel de raspundere este exclusé in mod explicit. Niciun element din prezentarea de fata nu poate fi asimilat unei forme de consultanta
n materie de investitii, juridica sau fiscala si nici nu poate fi folosit ca reprezentand o astfel de consultantd. Consultanta profesionala specifica trebuie Tntotdeauna solicitata separat inainte de a intreprinde orice actiune bazaté pe aceasté prezentare.
Reproducerea, publicarea si retiparirea se pot realiza numai cu permisiunea prealabil exprimata in scris din partea BEI.

Versiunea in roman este o traducere a originalului in limba engleza doar in scop informativ. In cazul unei discrepante, originalul in limba engleza va prevala.
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Importanta sigurantei rutiere in PMUD-uri

= Costurile societale monetizate ale lipsei de siguranta in trafic sunt de multe ori mai mari

decat costurile blocajelor de trafic si ale poluarii mediului, printre altele
(a se vedea ca exemplu calculul pentru Tarile de Jos)

= Care se adauga la imensa suferinta personala din
viata oamenilor afectati

Q

S 0= * m

6,5 milioane EUR pentru 0,7 milioane EUR pentru fiecare Accidente Aglomeratie Poluarea
fiecare deces in vatdmare corporala grava suferita in rutiere mediului
accidente rutiere accidente rutiere

Costurile societale totale provocate de accidentele

Estimare a costurilor societale asociate deceselor si vatamarilor din

accidente rutiere pentru Tarile de Jos
(sursa: SMOV https://swov.nl/en/fact-sheet/road-crash-costs)

pentru Tarile de Jos
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rutiere, agomeratie si poluarea mediului, comparate

(sursd: SMOV https://swov.nl/en/fact-sheet/road-crash-costs)
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Mesajul principal: , Costurile asociate accidentelor rutiere din Tarile de Jos au Tnsumat
27 miliarde de euro in 2020, suma care depaseste cu mult alte costuri societale asociate
incidentelor in trafic.,

Costurile asociate accidentelor rutiere inregistrate in Tarile de Jos in anul 2020 sunt
estimate la 27 miliarde euro(intre 15 si 36 miliarde euro), echivalentul a 3% (1,9-4,5%)
din produsul intern brut (PIB). Aceasta suma este semnificativ mai mare decat alte
costuri societale legate de trafic, cum ar fi congestionarea traficului (intre 3,5 si 4,6
miliarde euro) si daunele aduse mediului inconjurator (7,3 miliarde euro). Costurile se
ridica la aproximativ 6,5 milioane euro pentru fiecare deces inregistrat in urma unui
accident rutier si la 0,7 milioane euro pentru fiecare accidentare grava survenita in urma
unui incident rutier. Jumatate din costuri sunt atribuite vatamarilor corporale rutiere
grave, in timp ce ponderea atribuibila deceselor din accidente rutiere este mai mica
(15%). Celelalte costuri (aproximativ o treime din acestea) sunt rezultatul accidentelor
rutiere cu rezultate mai putin grave. Costurile le depasesc pe cele din estimarile
anterioare, iar latimea lor de banda a crescut, in principal pentru ca noile cercetari arata
ca costurile umane sunt considerabil mai mari decat se presupunea.
SMOV https://swov.nl/en/fact-sheet/road-crash-costs




Sursa: Transport Accident Comr

DIAPOZITIV IN CARE ESTE PREZENTAT UN FILMULET.
Sursa: : Comisia statului Victoria pentru accidente rutiere

Filmul prezinta in special suferintele persoanelor implicate in accidente rutiere, pe langa
costurile societale uriase.

https://www.youtube.com/watch?v=k2tOye9DKdQ
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yViziunea Zero” la nivelul anului 2050: Tintele UE in materie de S|guranta

rutiera
. « . . . .
Scaderea Tumarulw de decese si persoane grav ranite 1. Téri cu relativ putine decese
pe sosele in Europa in accidente, risc de recidivd
o N A . v 2. Tdri cu un numdr relativ mare
= Intre 2012-2022: in unele tari se inregistreaza de decese in accidente, unde
fmbunatatiri, in alte tari se inregistreaza o stagnare a insd situatia se imbundtdteste

sigurantei in trafic
Tn multe tiri este nevoie de eforturi suplimentare pentru ..

considerabil

3. Tdri cu un numdr relativ mare
de decese in accidente si in care
situatia nu se imbundtdteste

a atinge ,viziunea zero”, provocarea variaza in functie de (considerabil)

tara

Syrsa: Al 17-lea indice anual al performantei in materie de siguranta rutiera (raport PIN)
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Variatia numarului de decese in accidente rutiere la un milion de
Evolutia deceselor si a ranitilor grav in accidente in Europa locuitori intre 2012 si 2022
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Sursa: Al 17-lea indice anual al performantei in materie de siguranta rutiera (raport PIN)
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Mesajul principal: ,Viziunea Zero” reprezinta o schimbare de paradigma in domeniul
sigurantei rutiere, care a condus la prioritizarea vietii si a sanatatii indivizilor printr-o
abordare sistemica, etica si bazata pe date reale.

A fost initiata in anul 1997 in Suedia.
Obiectiv: Diminuarea numarului de decese si persoane grav ranite .
Mesajul transmis: Nicio pierdere de vieti omenesti nu este acceptabila.

Prin utilizarea de grafice si imagini, formatorul va prezenta in urmatoarele diapozitive
contextul care a condus la aparitia acestei initiative si de ce este important ca acest
concept sa fie introdus in procesul de elaborare a PMUD-ului in randul temelor si
obiectivelor principale.

WViziunea Zero” pentru 2050. Ambitiile UE in materie de siguranta rutiera:

Figura din partea stdngad a diapozitivului:
Motivatia care sta la baza conceptului de ,Viziune Zero”

+ n fiecare an: 20.000 decese pe soselele de la nivelul UE

* Diminuarea numarului de decese asociate accidentelor rutiere este mult prea lenta, in
timp ce din 2020 se constata o crestere a numarului de persoane grav ranite

« 1n fiecare an se inregistreaza costuri de 124 miliarde de euro pentru societate

Figura din partea dreaptad a diapozitivului:

ntre anii 2012 si 2022 in unele tari s-a inregistrat o oarecare atenuare a numdrului de

decese la un million de locuitori asociat cu accidentele rutiere (Indexul CESR privind
performanta siguranta rutierd). Se disting aici trei categorii: 1. Tari cu un numar relativ




mic de decese din accidente rutiere, risc de recidiva. 2 Tari cu un numar relativ mare de
decese din accidente rutiere, unde insa situatia se Tmbunatateste considerabil. 3. Tari cu
un numar relativ mare de decese din accidente rutiere si in care situatia nu se
imbunatateste (considerabil).
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Asigurarea sigurantei rutiere in PMUD-uri

?

What have we learned? What are our resources?

How are we doing? What is our planning context?

e working

Monitor, lesson ctures Determine

G ‘ ome—r o 1. Trebuie s3 se inceap cu

- colectarea continua a datelor
(fara date, nu par sa existe

probleme)

) Vitestone
g’ Analysis of problems and
4

opportunities concluded

How can we manage well?

Milestone:
Sustainable Urban
Mobility Plan adopted

3. S-ar putea sa nu fie intotdeauna 402
posibil sa includeti un plan de
siguranta integral in PMUD, insa
asigurati-va c3 acesta este convenit Wi ittakeand
A . N 10 will do what? v
ca proiect in implementare, incluzand o [ stakehotcer,

responsabilul de actiune

Manage

! ) Analyse mobility
implementation

situation

SUSTAINABLE
URBAN MOBILITY
PLANNING

What are our options for the future?

J' Select

measure What kind of city do we want?

2. Asigurati-va ca siguranta rutiera face parte din viziune si este
Howwitt  inclusd in obiective/indicatori. Importanta gandirii holistice:
Q .V“._,.'S‘a" reducerea deceselor cauzate de trafic (calmarea traficului)
beneficiaza adesea de un sprijin public puternic si poate
contribui, de asemenea, la atingerea altor obiective ale PMUD
(durabilitate, reducerea emisiilor, reducerea dependentei de
automobile, sanatate).

What concretely, will we do¥

Funded by
the European Union
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Siguranta rutiera este o componenta esentiala din PMUD. Asigurati-va ca se colecteaza
date adecvate si cu privire la siguranta rutiera. Aceasta este o conditie prealabila pentru
a o include in mod corespunzator in PMUD. De asemenea, asigurati-va ca importanta
sigurantei rutiere este inclusa in viziune. Totodata, in scopul evaluarii ulterioare ar trebui
identificati indicatori pentru siguranta rutiera.

Tn cele din urma3, realizarea unui plan de siguranta integral nu este intotdeauna posibil3
in cadrul unui plan PMUD 1in sine. Cu toate acestea, in astfel de situatii este important sa
se mentioneze actiunile care trebuie intreprinse (inclusiv responsabili cu aceste actiuni si
finantarea) pentru a realiza un plan privind siguranta rutierd ca un proiect in
implementare dupa ce PMUD-ul a fost adoptat.




Colectarea de date adecvate: punctul de plecare pentru atingerea sigurantei

rutiere in PMUD-uri

De ce datele sunt atat de importante?

= Fara date, nu pare sa existe nicio problema de
rezolvat”

= Datele indica unde sunt cu adevarat problemele.

= Datele ne permit sa urmarim progresul sigurantei in
trafic

Care sunt provocarile comune?

= Datele actuale sunt incomplete sau lipsite de
credibilitate.

=  Procesul de colectare a datelor nu este optimizat.

Ce se poate face?
= |mplicarea partilor interesate in procesul de

ﬁb
dh =
ak ~
B -
= -
- -
™ -
= -
? >

Exemplu de importantd a datelor adecvate:

care mod de transport provoaca decese in ce mod de transport?
Sursa: https://road-safety.transport.ec.europa.eu/document/download/23a030b4-8732-44af-ba89-
Oefe2f6086ec_en?filename=EU_Road Safety Results conference 2022-Presentations.pdf)

colectare si analiza a datelor (politie, servicii de
urgenta, ONG-uri, autoritati locale).

Jaspgyé
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Exista cateva instrumente importante pentru realizarea politicilor de siguranta in cadrul
PMUD-urilor.

Primul dintre acestea consta in colectarea de date adecvate.

Daca procesul de colectare a datelor este in prezent defectuos, iar unul dintre pasi
este Tmbunatatirea acestuia. Comunicati in mod clar ca mai mult ca sigur in primii
cativa ani (sau cel putin pana cand procesul functioneaza bine) numarul incidentelor
asociate sigurantei rutiere va creste si ca acest fapt nu este, in mod necesar, un
indicator ca orasul dvs. face o ,treaba proasta” in domeniul sigurantei rutiere.

Protectia datelor este esentiala, iar procesul de colectare a datelor trebuie sa fie
realizat Tn conformitate cu legislatia Tn vigoare. Acesta este un aspect care implica
colaborarea si cu celelalte parti interesate implicate in procesul de colectare a datelor.

Diagrama ilustreaza un exemplu referitor la importanta datelor:

Prea multe accidente mortale au loc fara ca alte persoane sa fie implicate in accident

> aceasta implica o eroare a utilizatorului — vitezd/ condus necorespunzator, etc.
> sau siguranta/ proiectare defectuoasa a vehiculului pentru a preveni

mortalitatea, etc.

Pietonii sunt categoria cea mai vulnerabild de utilizatori de autovehicule pe sosele (cu
precadere in zonele urbane)

Autovehiculele genereaza cel mai mare numar de decese in cazul incidentelor rutiere

Autovehiculele de mare tonaj implicate in multiple accidente fatale cu pietoni si
biciclisti. [Importanta asigurarii unei bune vizibilitati in mediul urban]




- https://road-safety.transport.ec.europa.eu/document/download/23a030b4-8732-
44af-ba89-0efe2f6086ec_en?filename=EU_Road_Safety Results_conference 2022-
Presentations.pdf



Colectarea de date adecvate: punctul de plecare pentru atingerea sigurantei
rutiere in PMUD-uri

Jangrs ; Capacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Road safety and street design 8

Exemplu: date importante care trebuie

incluse Tn colectarea datelor (de inclus in
formularele privind accidentele
inregistrate de politie sau departamentele
de urgenta ale spitalelor)

Exemplu: solicitati departamentelor de
urgenta, n plus fata de inregistrarea de

catre
toate

de doua saptamani pe an pentru a calibra
rata de inregistrare a evenimentelor de

catre

Exemplu: deschideti un site web interactiv

unde

se confrunta cu situatii periculoase de

trafic

Table 2.1. M

politie, sa inregistreze cu acuratete
victimele accidentelor rutiere timp

politie.

Date care tind sa fie colectate in cazul
unui accident rutier

Rezultatul sondajului on-line in
care populatia a fost rugata sa

locuitorii pot marca locurile in care (sursa: globalroadsatfetyfaciity.org) indice pe hartd cele mai

periculoase situatii din trafic
(sursa: Mobilityplan Leeuwarden, NL, 2024 )

Funded by
the European Union

Mesajul principal: Procesul de colectare a datelor este unul complex si poate diferi in
fiecare oras sau tara. Identificati varianta care functioneaza cel mai bine pentru orasul
dumneavoastra Si incercati sa imbunatatiti acest lucru.
Este important sa se stabileasca un proces si sa fie implicate in aceasta actiune toate
partile interesate.

Fiecare parte interesata are propriul set de sarcini si este greu de comunicat importanta
colectarii datelor.

Implicarea acestora si includerea lor in planul de siguranta rutiera este o modalitate prin
care pot deveni parte din solutie.

Realizarea unei analize bune din date inadecvate este imposibila, calitatea datelor este
esentiala pentru rezultat si are potentialul de imbunatatire a sigurantei rutiere.

Fara date corecte, exista mari limitari in ceea ce priveste politicile care pot fi puse in
aplicare.

Toate partile interesate care pot fi implicate in cazul unui incident sau accident rutier si

care pot gestiona date.

Politia (de obicei, sunt primii care intervin)

* Pompierii (de asemenea, in unele cazuri pot fi primii la fata locului)

* Medicii (deosebit de importanti pentru pacientii grav raniti)

* Oficialii autoritatilor locale (centralizeaza mai multe surse de date si le prelucreaza)
* ONGe-uri (parti interesate importante)

* Sistemul judiciar (pot fi colectate mai multe informatii in unele cazuri)




Servicii de urgenta (deosebit de importante pentru cazurile cu raniti si pacienti grav raniti)
Tabel:

Date care tind sa fie colectate in cazul unui accident rutier.

Tn functie de gravitatea incidentului, datele disponibile si timpul de colectare pot varia.

Unele informatii pot fi colectate si ulterior faptei, insa exista informatii cruciale care
trebuie colectate la momentul incidentului.

Locul si ora accidentului.
Starea drumului si conditiile meteorologice.
Consumul de droguri sau alcool.

Dovezi privind cauza accidentului (urme de cauciuc, starea semaforului)

n partea dreaptd: Exemplu cu rezultatele unui sondaj realizat via internet in cadrul cdruia
locuitorii unui oras au fost intrebati despre locurile periculoase pe care le considera ei
periculoase din perspectiva rutiera Tn orasul in care locuiesc (Leeuwarden in Tarile de Jos)

Sursa: https://www.globalroadsafetyfacility.org/publications/guidelines-conducting-road-
safety-data-reviews
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Colectarea de date adecvate: punctul de plecare pentru atingerea sigurantei

rutiere in PMUD-uri

(a se vedea diapozitivul 6 , punctul 1)

= Tmpartiti-va in perechi.

= Discutati intre dvs. si dezbateti cele mai
relevante 3 provocari cu care va confruntati in
ceea ce priveste colectarea datelor privind
siguranta rutiera.

= Selectati 1 si enumerati 3 lucruri care pot
constitui obstacole in acest proces.

= Care sunt partile interesate pe care le puteti
implica pentru a rezolva aceasta situatie (politie,
servicii de urgenta, mass-media, ONG-uri, alte
autoritati locale).

JaSRSrSJCapadty Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Road safety and street design
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Abordarea holistica si integrata a sigurantei in PMUD-uri (cei trei ,,E”)

(a se vedea diapozitivul 7, punctul 2)
1. Elemente de inginerie: proiectarea in conditii de siguranta a infrastructurii
ca element-cheie (conditie prealabilad)
» Proiectarea unor drumuri si a unor vehicule mai sigure.
» Implementarea masurilor de calmare a traficului.
» Luarea in considerare a utilizatorilor vulnerabili

2. Educare: invatarea oamenilor sa utilizeze corect infrastructura si sa isi
recunoasca propriile limite

» Promovarea constientizarii importantei sigurantei rutiere.
» Formati comportamente de conducere in siguranta.

3. Aplicarea masurilor punitive: ultima solutie pentru situatiile
nesigure care persista (costuri ridicate, insa eficienta mare)

> Aplicarea consecventa a legislatiei rutiere.

» Utilizarea tehnologiei pentru monitorizarea respectarii legii.

Jangrs ; Capacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Road safety and street design 10
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Trei componente principale:
Elemente de inginerie:

Oferiti exemple, cum ar fi proiecte de drumuri mai sigure, caracteristici vehiculelor
pentru siguranta imbunatatite si masuri de calmare a traficului.

Proiectarea unor drumuri si a unor vehicule mai sigure.
Implementarea masurilor de calmare a traficului.
Luarea in considerare a utilizatorii vulnerabili.
Educare:

Reiterati necesitatea asigurarii continua a programelor de educare in domeniul
sigurantei rutiere si organizarii de campanii de constientizare a publicului.

Promovati importanta sigurantei rutiere.
Formati comportamente de conducere in siguranta.
Aplicarea de masuri punitive:

Subliniati rolul aplicarii legii si utilizarea tehnologiei (de exemplu, radare) pentru a

10



asigura respectarea legislatiei.
Aplicati in mod consecvent legislatie rutiera.

Utilizati tehnologia pentru a monitoriza respectarea legii.

10
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In detaliu:
1. Infrastructura de calitate este
esentiala pentru imbunatatirea
sigurantei rutiere

Capacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Road safety and street design
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(3

Capacitatile si limitele umane ca punct de plecare pentru elementele de inginerie

1. Respectarea tolerantei limitate la fortele
externe pe care o prezinta corpul uman
(viteze, mase)

2. Recunoasterea faptului ca oamenii vor face
intotdeauna greseli

3. Recunoasterea unei responsabilitati
partajate intre toate partile componente ale
sistemului, consolidarea fiecarei parti din
sistem are efect multiplicator si
imbunatateste sansele de evitare a riscului.

100%

90%
80%
70%
60%
50%

40%
30%

Risc de deces pietonal

20%
0%

0%

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 TO 120

Viteza de coliziune (km/h)
Corpul uman poate suporta coliziuni de pana la aproximativ 30 km/u
Sursa: SWOV Tarile de Jos

Funded b,
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Un program ideal de implementare a sistemului de siguranta abordeaza componentele
cheie

https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/safe-system-in-action.pdf

12
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(3

Capacitatile si limitele umane ca punct de plecare pentru elementele de inginerie

1. Respectarea tolerantei limitate la fortele
externe pe care o prezinta corpul uman
(viteze, mase)

Omogenitatea masei, vitezei si directiei

2. Recunoasterea faptului cd oamenii vor face —— Capacitatea infrastructurii de a feri factorul uman
intotdeauna greseli

3. Recunoasterea unei responsabilititi —— Caracterul recognoscibil si previzibil al previzibilitatea
partajate intre toate partile componente ale infrastructurii se bazeaza pe echilibrul intre functie-
forma-utilizarea infrastructurii

100%

sistemului, consolidarea fiecarei parti din
sistem are efect multiplicator si
imbunatateste sansele de evitare a riscului.

90%
80%
70%
60%
50%
40%

30%
20%
0%

0%

Risc de deces pietonal

O 1 2 30 4 % 6 70 8 % 10 MO W0
Viteza de coliziune (km/h)

Corpul uman poate suporta coliziuni de pana la aproximativ 30 km/u
Sursa: SWOV Tarile de Jos
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JaS ers jCapac'\tv Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Road safety and street design 13 n (r?enEleuop)gan Union

13



Public

Clasificarea drumurilor ca instrument de lucru

= Fluxurile de trafic auto au un impact major
asupra sigurantei rutiere: o clasificare a Leeuwara
drumurilor ajuta la gruparea fluxurilor de
vehicule pentru a imbunatati siguranta rutiera

Snakkerburen

3. Drumuri secundare de acces
I [eprezeryate pe nana

(nu sun|

=  Doua optiuni de implementare a clasificarii
drumurilor intr-un PMUD (a se vedea
diapozitivul 7, punctul 3): ca parte a PMUD in
sine sau precizata ca sarcina intr-un plan de
siguranta rutiera care urmeaza sa fie elaborat (ca
o dezvoltare ulterioara a PMUD)

= Proiectarea clasificarii impreuna cu partile
interesate, utilizadnd date

Legenda

psp——

Gemeenteljke
parkeergarages

(o L Warst

Exemplu de clasificare a drumurilor din Leeuwarden (Tarile de Jos)
Sursa: Beleidskader mobiliteit Leeuwarden, 2024

Funded by
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Clasificarea drumurilor reprezinta un instrument de lucru important in domeniul
ingineriei. Tn special, aceasta implicd directionarea traficului auto pe rutele
corespunzatoare, deoarece traficul auto si cel de marfa, in special, au un impact major
asupra sigurantei rutiere.

Deoarece fluxurile de trafic auto au un impact major asupra sigurantei rutiere,
agregarea fluxurilor de vehicule imbunatateste siguranta rutiera.

Transformarea zonelor rezidentiale in zone pietonale (zone in care nu este permis
traficul de tranzit)

De asemenea, agregarea traficului auto prin intermediul unui numar limitat de rute,
poate conduce la concentrarea locatiilor cu risc de accidente intr-un numar limitat
de locuri in care este necesara aplicarea de masuri de calmare a traficului.

Exista doua optiuni de implementare a clasificarii drumurilor in PMUD-uri.

Proiectarea clasificdrii iTmpreund cu pértile interesate. In acest sens, luati in considerare
politia, diferite autoritati rutiere din zona PMUD, specialisti in logistica, grupuri de
interese privind mobilitatea activa, persoane in varsta. suplimentar: utilizati date cum ar
fi numaratorile de trafic si previziunile de trafic prin modelarea traficului (daca sunt
disponibile aceste date)

Tn partea dreapta regdsiti un exemplu de clasificare creatd pentru un plan de mobilitate
urbana durabila pentru orasul Leeuwarden din Tarile de Jos
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Clasificarea drumurilor ca instrument de lucru
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DIAPOZITIV CU ELEMENTE DINAMICE

Clasificarea drumurilor din punctul de vedere al traficului auto poate fi explicata pe baza
urmatoarelor criterii:

- acces: cat de accesibil trebuie sa fie un loc (multe destinatii = foarte accesibile)? (axa x)
Si

- miscare: cat de mult se pune accentul pe deplasare pe acest drum (axa y)? (autostrada
= deplasare intensa)
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Proiectarea strazilor si elementele de siguranta rutiera: cai de acces

Sursa: Ljubomir Zarkovié¢ Sursa: Goudappel
Proiectarea strazilor si elementele de siguranta rutiera: artere de descarcare

Funded b
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Imaginile prezentate au scopul de a ilustra fiecare tip de drum mentionat din
diapozitivele anterioare. Care sunt caracteristicile principale ale fiecaruia si prin ce difera
intre ele. Acest lucru este deosebit de important deoarece, in timp ce asigurarea
sigurantei rutiere este importanta la nivelul general al retelei (clasificare), succesul real
se obtine numai prin proiectarea precisa la nivelul strazilor (nivel de detaliu)

n partea stanga sus - Spatii partajate 0-15 km/h
Strada pietonala (Cartier cu trafic redus (ZTF))
Numai serviciile de urgenta pot avea acces in aceste zone.

in partea din dreapta sus — Zond mixta utilizatd de biciclisti si masini 30 km/h,
Platforme elevate in intersectii 30 km/h

Trotuare laterale pentru pietoni
Pavaj din caramida

Platforma elevata in intersectie sau limitatoare de viteza, intersectii fara prioritate (drept
de trecere)

n partea din stanga jos - Trotuare si piste de biciclete separate.

16



De preferinta, separat de vehiculele in miscare.
Treceri de pietoni protejate
n partea din dreapta jos - Proiectare pentru o artera de descircare

2x2 benzi pentru masini, fara parcare

16
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Proiectarea strazilor si elementele de siguranta rutiera: artere de tranzit

Sursa: Goudappel Sursa: Goudappel

JasﬁperSJCapacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Road safety and street design Sursa: Goudappel 17 - ;ue"gﬁ:’oza" Union
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Proiectarea in conditii de sigu ranta a 1: prioritate pentru biciclisti (banda rosie 2: ingustarea benzilor pentru a

continua, sustinuta de marcaje, design reduce viteza si a crea unghlurl mai

strazii (niVEI micro) determina circular al pistei pentru biciclete) ascutite pentru intrare
succesul giratoriu

= Proiectarea unei clasificari a drumurilor la
nivelul de ansamblu al retelei este o
conditie prealabila importanta si un punct
de plecare

= Diavolul se ascunde in detalii: siguranta
rutierad se obtine in final numai datorita
unei bune proiectari la nivel micro (etapa
urmatoare dupa clasificarea la nivel de

ordaré€| pentru reducerea

retea)
* Nivelul de detaliu necesar este un K '
argument in favoarea elaborarii unui plan I R \
de siguranta rutiera separat dupa L
. = - 4: zona-tampon unde masinile p
adoptarea PMUD ; ; / vizualiza in SIguranta traftcul de’ d
) y R ) ) b I|st| ; y
Exemplu de importanta a proiectarii detaliate a drumurilor 5: insul3 de protecti@pentru = : y :
.. " . . - 6: benzi protejate pe artérele de
si intersectiilor pentru a asigura siguranta rutiera ingustarea colturilef si 2
Sursd: DTV, RHDHV, Cambridge, primul sens giratoriu in stil olandez carosabilului 3 descarcare (50 km/h)
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Clasificarea drumurilor reprezinta un instrument de lucru important in domeniul
ingineriei. Tn special, aceasta implicd directionarea traficului auto pe rutele
corespunzatoare, deoarece traficul auto si cel de marfa, in special, au un impact major
asupra sigurantei rutiere.

Dar, in cele din urma, siguranta rutiera este determinata de calitatea proiectarii la nivel

de strada (nivel micro). Aceasta fisa arata, in mod clar, ca un plan de clasificare la nivel
de retea nu este suficient, ci este necesara elaborarea unui plan. Necesitatea unei
elaborari detaliate este un argument pentru un plan de siguranta rutiera detaliat si
specializat dupa PMUD. Cu toate acestea, In acest caz, este important sa se prevada
aceasta actiune in PMUD ca fiind unul dintre obiectivele de monitorizare ulterioara dupa
implementarea PMUD.
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Public

In detaliu:
2. educatie menita sa incurajeze
adoptarea unui comportament
bazat pe siguranta in trafic

Capacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Road safety and street design
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Strategii de educatie pentru siguranta
rutiera

= Factori de risc (in special tinerii, persoanele in varsta) si
comportament inadecvat (adultii tineri)

= Concentrarea asupra grupurilor tinta receptive (copii,
persoane care se confruntd cu noi optiuni in viata,
precum noii veniti din strdindtate)

= Vizarea mai multor grupe de varsta necesita abordari
diferite.

= Abordati practicile inadecvate care trebuie sa se schimbe.

= Generati stimulare pozitiva, daca este posibil.

Jaspers jCapacwtv Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Road safety and street design 20 n
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Vizarea mai multor grupe de varsta:
Copii:

Lectii si jocuri interactive. (Cunoasterea indicatoarelor rutiere, semnificatia
semafoarelor)

Programe scolare. (Obtineti permisul de biciclist, insigna de ,pieton care circuld in
siguranta”)

Adolescenti:

Cursuri de educatie rutiera.

Cursuri de initiere Tn Tngrijirea autovehiculelor/siguranta autovehiculelor.
Programe de colaborare colegiala si simulari.

Adulti:

Seminarii privind siguranta la locul de munca.

Ateliere comunitare si cursuri online.
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Persoane in varsta:

Cursuri de perfectionare.

Ateliere privind mobilitatea si siguranta pietonilor.

Factori de risc si comportament inadecvat:

Identificarea tipurilor de greseli comune tuturor categoriilor:
Viteza excesiva

Consumul de alcool

Utilizarea telefonului mobil/conducerea distrasa.

Utilizarea centurii de siguranta.

Campanii de informare si constientizare:

Utilizarea de povesti din viata reala si de marturii.

Promovarea consecintelor comportamentelor riscante.
Practici tipice inadecvate in domeniul sigurantei rutiere:
Interventii educationale:

Demonstratii si reclame vizuale.

Distribuirea de anunturi cu titlul de mesaj de interes public (PSA).
Comunicarea datelor pe care le colectati.

Consolidarea pozitiva:

Recompensati comportamentele sigure:

Programe de recunoastere si stimulente. (ONG-uri pentru siguranta rutierd)
Certificate si premii pentru bunele practici.

Implicarea comunitatii:

Evidentierea modelelor de urmat si a povestilor de succes.

Campanii pe platformele de socializare care evidentiaza comportamente pozitive.
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Exemple de educatie pentru siguranta rutiera

Demonstratii pentru elevi
= Cursuri de formare (de exemplu, cursuri de ciclism)

= Campanii (pentru reducerea comportamentului
incorect)

= Aplicatii, instrumente de socializare online (de

B NP e |4 B
exemplu, prin care se pot semnala situatii Demonstrarea ,unghiurilor moarte” in Instructiuni pentru autovehicule si
periculoase pe hartd) trafic biciclete

Sursa: We Love Cycling, Ste Mo Sursa: https://www.nieuwsblad.be/

Campanii publice (inclusiv privind consumul de alcool, utilizarea Aplicatie: rute scolare sigure Serviciul de verificare a sigurantei
telefonului, consumul de droguri, excesul de viteza, vizibilitatea) bicicletelor

Sursa: Traffic Agent
ffic Ag Sursd: www.fietsersbondalphenaandenrijn.nl,

Funded by
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Formatorul prezinta audientei exemple de educatie privind siguranta in trafic.
Demo ,,unghiuri moarte” in trafic

Descriere: Acest exemplu este utilizat pentru a educa cu privire la dimensiunea
unghiurilor moarte la vehiculele mari. Aceasta poate fi utilizata la camioane si/sau
autobuze. Creeaza o mai buna intelegere a pericolelor de pe strada si cresterea gardului
de constientizare in randul utilizatorilor.

Grup tinta: Soferi, pietoni si biciclisti.

Obiectiv: Tmbunétatirea gradului de constientizare si a sigurantei rutiere pentru
utilizatorii vulnerabili ai infrastructurii rutiere.

Instructiuni pentru trafic si biciclete

Descriere: Este folosit in mediile educationale pentru a stimula utilizarea modurilor
active si pentru a-i invata pe copii cum sa navigheze n situatii complexe pe strada si
pentru a imbunatati siguranta rutiera in general.

Grup tinta: Copii

Obiectiv: Promovarea modurilor active si a cunostintelor privind siguranta rutiera.
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Campanii publice

Descriere: Acestea pot fi foarte ample. De la alcool, utilizarea telefonului si alte distrageri
ale atentiei, pana la depasirea vitezei etc. Scopul final este de a ajunge la cat mai multe
persoane posibil.

Grup tinta: Stabilit in functie de fiecare campanie. Tineri adulti, adulti, etc.

Obiectiv: Transmiterea mesajului in randul cat mai multor persoane si crearea unui
impact de durata.

Aplicatie: Rute scolare sigure

Descriere: Aplicatiile pot fi utilizate ca un alt tip de campanie. Acestea pot fi cunoscute si
sub denumirea de jocuri serioase, in care scopul final al jocului este de a comunica o
buna practica sau de a sensibiliza publicul.

Grup tinta: Copii si tineri adulti.
Obiectiv: Ajungeti la un public diferit fata de campaniile traditionale.
Verificari/servicii pentru verificarea siguranta bicicletelor

Descriere: Autoritatile locale sau ONG-urile pot organiza aceste ateliere in mai multe
puncte ale orasului (de obicei, Tn cele cu un trafic ridicat de biciclete) sau in jurul unor
date si evenimente specifice. Scopul final este de a promova siguranta rutiera in randul
biciclistilor, prin imbunatatirea echipamentului de siguranta si a intretinerii bicicletei lor

Grup tinta: Biciclisti

Obiectiv: Constientizarea si promovarea practicilor sigure de ciclism.
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Implicarea cetatenilor: utilizati masurile tactice de urbanism ca instrument.

i
i R
i T
Ul “":lnm
B

Sursa: Primdria Buenos Aires, Argentina
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Introducere in urbanismul tactic ca instrument de implicare a membrilor comunitdtii si de
demonstrare a reproiectdrii strazilor.

Puncte cheie:
Implicarea cetatenilor:

Implicarea membrii comunitdtii in procesul de planificare si implementare. (Posibile
oportunitdti de co-creare in cadrul unor ateliere de lucru)

Obtinerea de feedback si preluare de idei direct de la membrii comunitatii.

Generarea unui sentiment de proprietate si colaborare in scopul solutiondrii problemei.
Implementare rapida:

Utilizati materiale temporare, cu costuri reduse (de exemplu, vopsea, ghivece, parcuri).

Demonstrati rapid potentialele Tmbundtatiri. (vitezd redusd, utilizare imbundtdtitd a
spatiului)

Permiteti ajustdri in timp real pe baza feedback-ului venit din comunitate (inainte de
implementarea finald, se pot face unele modificdri ale proiectului propus)
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Vizibilitate si impact:
Creati schimbdri vizibile care pot fi experimentate cu usurintd.
Prezentati beneficiile, cum ar fi imbundtadtirea sigurantei si a amplasarii.

Utilizati proiecte pilot pentru a testa si perfectiona ideile inainte de
permanenta.

instalarea
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In detaliu:
3. Aplicarea masurilor punitive pentru a
impune un comportament adecvat acolo
unde se mentin blocaje in trafic in ciuda
unei infrastructuri si a unei bune
educatii rutiere

Funded b,
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Public

Aplicarea masurilor punitive

= Rolul diferitelor institutii = Bune practici
> Politia si organele de aplicare a legii > Strategii bazate pe date
> Administratia locala > Cresterea nivelului de constientizare si implicare
> Administratia centrald din partea publicului
> Instrumente care ajuta la aplicarea masurilor

.. . o . _ punitive
= Strategii de aplicare a masurilor punitive Lo
. > Colaborarea cu partile interesate
> Viteza
» Conducerea sub influenta . )
= |ntegrarea in PMUD-uri

> Alinierea la nivel de politici cu alte obiective

> Centura de siguranta si scaunele pentru copii

> Distragerea de la condus
> Implicarea partilor interesate

> Finantarea si alocarea resurselor
> Monitorizare si evaluare

Funded b;
JaSPerS ;Capamly Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Road safety and street design 24 m QLY

the European Union

Introduceti sugestii privind ,cum sa facem” in locul Ilui doar "ce facem”?

Aceasta abordare nu poate fi folosita ca o solutie pentru a nu evita implementarea unei
reproiectari corespunzatoare a strazilor.

Rolul diferitelor institutii:

Politie si organele de aplicare a legii:

Efectuati controale in trafic si instituiti puncte de control.

Puneti in aplicare legislatia rutiera si emiteti amenzi

Administratia locala:

Implementarea politicilor locale de siguranta rutiera.

Instalarea si intretinerea echipamentelor de aplicare a legii.

Asigurarea alocarii bugetare pentru punerea in aplicare a regulamentelor
Guvernul national:

Stabilirea standardelor nationale de siguranta rutiera.
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Asigurarea de fonduri si resurse.

Strategii de punere in aplicare:

Controlul vitezei:

Aparate radar fixe si radare de tip pistol pentru agentii de politie
Indicatoare de viteza.

Aplicarea legislatiei privind conducerea sub influenta alcoolului:
Filtre de control al alcoolemiei.

Testarea aleatorie si directionata a alcoolemiei.

Aplicarea legislatiei privind purtarea centurilor de siguranta si scaunele pentru copii:
Verificari periodice ale conformitatii.

Campanii de aplicare a legii cu vizibilitate ridicata.

Sisteme automate cu detectare video

Aplicarea legislatiei privind conducerea distrasa:

Detectarea utilizarii telefonului mobil in timpul deplasarii cu masina.
Aplicare directionata in timpul orelor de varf.

Exemple de bune practici:

Implementarea bazata pe date colectate:

Utilizati datele privind accidentele rutiere si studiile de trafic pentru a viza zonele cu risc
ridicat.

Campanii de crestere a gradului de constientizare in randul publicului:

Combinati aplicarea masurilor punitive cu programe de educare pentru a schimba
comportamentul.

Extindeti vizibilitatea punctelor de control.
Integrarea tehnologiei:

Utilizati tehnologii avansate pentru a Tmbunatati aplicarea masurilor punitive (de
exemplu, ANPR, camere pentru trecerea pe rosu).
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Colaborare si parteneriate:
Promovarea cooperarii intre politie, autoritatile locale si grupurile comunitare.

ONG-urile pot fi un partener valoros in ceea ce priveste aplicarea legii si cresterea
gradului de constientizare

Integrarea in PMUD:
Alinierea la nivel de politici:

Asigurarea alinierii strategiilor de aplicare a normelor de siguranta rutiera cu obiectivele
PMUD.

Implicarea partilor interesate:

Includeti agentiile de aplicare a legii si alte parti interesate in procesul de planificare.
Finantare si resurse:

Alocarea de resurse pentru initiativele de aplicare a normelor de siguranta rutiera.
Monitorizare si evaluare:

Evaluarea periodica a eficacitatii masurilor de aplicare a legii.
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Exemplu - radare in New York

Decline in Average Daily Speeding Violations in Camera-Enforced School Speed Zones Along Key Corridors

N
Grand Concourse Union Turnpike Fourth Avenue (BK)
L] First  Dec [ S Fist  Dec 3 First  Dec 4
iz b Month 2020 e & M Month 2020 1 Month 2020 |
2 8 642 69 . o ¥ 1153 122 i WRl") 382 44

-89% -88%

[ 2
E
E

Gun Hill Road

First  Dec e | First  Dec First  Dec
& Month 2020 Month 2020 B Month 2020
326 42 41 68 » > 439 64
0 0 0
-87% -85% -85%
Eastern Parkway Hylan Boulevard Northern Boulevard
First Dec First Dec First Dec
2020 Month 2020 Month 2020

297

53

-81% diferite locatii

Sursa: Meppeler courant (NL)

-82%

Sursa: NYC DOT
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780 152 Radare mobile pentru a creste nivelul de
constientizare cu privire la limita de viteza in

Funded by
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NYC are un plan pentru implementarea mai multor radare in tot orasul. Cele mai multe
dintre acestea sunt amplasate in locatii selectate in baza datelor colectate si aproape de
zonele cu unitati de Tnvatamant.. De exemplu, in graficul din stdnga sunt prezentate
rezultatele amplasarii a 9 radare. Toate acestea au redus numarul mediu zilnic de
incdlcari ale regimului de viteza cu peste 80%.

Raspunsul pe care municipalitatea il ofera la intrebarea ,,De ce sa folosim radare?” este
formulat in doua cuvinte... ,Viteza ucide.” si apoi continuda cu "Radarele sunt o
tehnologie eficientd si corectd care s-a dovedit ¢ salveaza vieti. In 2019, datele au aritat
ca incidentele grave in zonele in care sunt amplasate radare au scazut cu 14 %, iar
excesul de viteza a scazut cu peste 70 % in timpul orelor de functionare in zonele in care
radarele erau active,,

https://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/speed-camera-faq.pdf

https://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/speed-cameras-vision-zero-case-for-
speed-cameras-24-7.pdf
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Integrarea PMUD-urilor si a planurilor de siguranta rutiera

3. Plan de siguranta
rutiera integrat in
PMUD sau proiect de o

implementare
convenit, care sa
includa responsabilul =
de actiune

1. Colectarea de date privind
siguranta rutiera

mmmmm

2. Asigurati-va ca siguranta rutiera face parte din
viziune si este inclusa in obiective/indicatori

= Structura planului de siguranta rutiera
> Diagnosticarea nivelului de siguranta a traficului.
> Infrastructura sigura.

> Aplicarea legii si vehicule sigure.
> Educatie si comunicare.
> Implicarea partilor interesate si a cetatenilor. Sursa: CROW

Funded b
Jaspers j Capacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Road safety and street design 26 “ Py

the European Union

Mesaje principale:

Subliniati necesitatea corelarii PMUD cu Planurile de siguranta rutiera in vederea
indeplinirii unor obiective comune, cum ar fi imbunatatirea mobilitatii urbane si
reducerea numarului de decese rezultate din accidente rutiere.

Subliniati importanta utilizarii deciziilor informate si a exemplelor de bune practici
pentru a asigura implementarea eficienta si imbunatatirea continua.

Subliniati importanta implicarii diferitelor categorii de parti interesate, inclusiv a
agentiilor guvernamentale, a comunitatilor locale si a expertilor in domeniul

transportului.

Mentionati posibilitatea utilizarii consultarilor publice, a atelierelor de lucru si
parteneriatelor cu comunitatea locala pentru a colecta informatii si a stimula
colaborarea.

Construiti un cadru unificat:

Modul in care ,Viziunea zero” si abordarea sistemica a sigurantei ghideaza elaborarea
atat PMUD-urile, cat si a planurilor pentru siguranta rutiera.

Subliniati obiectivul comun de a crea orase mai sigure si mai durabile.
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Acesta ar trebui sa fie un proces iterativ, in care planul de siguranta rutiera alimenteaza
procesul PMUD, iar ulterior PMUD-ul ar trebui sa ofere baza de plecare pentru
imbunatatirea versiunilor viitoare ale planurilor de siguranta rutiera. Ambele ar trebui sa
colaboreze pentru atingerea acelorasi obiective si, prin urmare, aceasta este o bucla de
tip , feedback pozitiv”.
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Principalele concluzii

= Siguranta rutiera este o parte esentiala a unui PMUD
= Cerintele privind colectarea si analiza datelor sunt esentiale

= Utilizati conceptele de safe system si Vision Zero

> O proiectare inginereasca de buna calitate genereaza drumuri sigure
(reprezinta punctul de pornire)

» O buna educatie rutiera comunica comportamentul corect din
punct de vedere al sigurantei rutiere

> Un sistem bun de aplicare a legii controleaza daca drumul este utilizat in mod adecvat

= Asigurati-va de faptul ca masurile se bucura de acceptare din partea
cetatenilor

= Protejati utilizatorii vulnerabili Sursa: CROW

%
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Mesajul principal: Consolidarea abordarii globale necesare in vederea integrarii
sigurantei rutiere in PMUD. Utilizarea abordarii sistemice a sigurantei si a notiunii de
Viziune zero” pentru a asigura o mobilitate urbana mai sigura si mai durabild pentru
toata lumea.




