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INCALZIRE: INCEPEM!

= Cine sunteti?
= De unde sunteti?

= (Ce sperati sa invatati urmand acest modul?

Aceasta prezentare nu reprezentd in mod necesar punctul de vedere al Bancii Europene de Investitii (BEI), al Comisiei Europene (CE) sau al altor institutii si organisme ale Uniunii Europene (UE). Opiniile exprimate in prezentarea de fata, inclusiv
interpretarea (interpretarile) regulamentelor, reflecta opiniile actuale ale autorului (autorilor), care nu corespund in mod necesar cu opiniile BEI, ale CE sau ale altor institutii si organisme ale UE. Opiniile exprimate aici pot diferi de opiniile prezentate
n alte documente, inclusiv in studii similare, publicate de BEI, de CE sau de alte institutii si organisme ale UE. Continutul acestei prezentari, inclusiv opiniile exprimate, este valabil la data publicarii prezentei, datd mentionaté mai sus, iar acestea se
pot modifica fara o notificare prealabild. Nicio declaratie sau garantie, expresa sau implicita, nu este sau nu va fi formulata si nicio rdspundere sau responsabilitate nu este sau nu va fi acceptatd de BEI, de CE sau de alte institutii si organisme ale
UE in ceea ce priveste acuratetea sau caracterul complet al informatiilor continute in prezentarea de fata si orice astfel de raspundere este exclusa in mod explicit. Niciun element din prezentarea de fata nu poate fi asimilat unei forme de consultanta
n materie de investitii, juridicd sau fiscala si nici nu poate fi folosit ca reprezentand o astfel de consultanta. Consultanta profesionala specifica trebuie intotdeauna solicitatd separat inainte de a intreprinde orice actiune bazata pe aceasta prezentare.
Repre i si retiparirea se pot realiza numai cu permisiunea prealabil exprimata in scris din partea BEI.

Versiunea in romana este o traducere a originalului in limba engleza doar in scop informativ. in cazul unei discrepante, originalul in limba engleza va prevala
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DUPA STUDIEREA ACESTUI MODUL, VETI...

» intelege notiunea de nod urban si modul in care se raporteaza acesta la o retea TEN-T
» intelege relatia dintre transportul strategic si cel local in nodurile urbane

» putea indica provocarile care apar in procesul de planificare a nodurilor urbane

» intelege posibilele sinergii si oportunitati

» avea la dispozitie exemple privind solutionarea unor astfel de provocari

Funded b
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Obiectivele invatarii:
1. Intelege notiunea de nod urban:
1. Definitia si importanta nodurilor urbane.

2. Relatia dintre nodurile urbane si Reteaua transeuropeana de transport (TEN-
7).

2. intelege relatia dintre infrastructura strategici de transport si transportul local in
nodurile urbane:

1. Dinamica dintre transportul pe distante mari si mobilitatea locala.
2. Impactul planificarii strategice a transporturilor asupra zonelor urbane.

3. Putea identifica posibile provocari in procesul de planificare in relatie cu nodurile
urbane:

1. Probleme comune intampinate in activitatea de planificare si integrare a
nodurilor urbane.

2. Echilibrul dintre dezvoltare, durabilitate si mobilitate.




4. Identifica sinergiile si oportunitatile:
1. Beneficiile potentiale ale nodurilor urbane bine planificate.

2. Oportunitatile de crestere economica, durabilitate, protectie a mediului si
imbunatatire a calitatii vietii.

5. Avea diferite exemple, ca sursa de inspiratie:
1. Studii de caz si exemple de integrare reusita a nodurilor urbane.

2. Solutii inovatoare pentru provocarile comune intampinate in activitatea de
planificare.
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DEFINITIE NOD URBAN

,Nod urban” Tnseamna o zona

urbana unde elemente ale = Nodul urban nu

oX

infrastructurii de transport este un loc (

din cadrul retelei anume, ci o E

transeuropene de transport, zoni urbani .. Eanl W

cum ar fi porturi, inclusiv . « g woee o TENT
) P functionala : o AMEE T ) b

terminale pentru calatori, ’ R .

aeroporturi, gari feroviare, N a8 | %%u

terminale de autobuz, L . e s -

e e = Criterii pentru nodurile TEN-T: .~ \

si terminale de marfuri > cel putin 100.000 de locuitori sau

amplasate in interiorul sau in > principalul terminal feroviar-rutier desemnat de statul membru

apropierea zonei urbane, sunt pentru o regiune NUTS 2, in cazul Tn care nu exista oras cu peste

conectate la alte elemente 100.000 de locuitori

ale infrastructurii respective

— . Nu orice zona urbana este nod urban (definitia TEN-T)
Definitia nodului urban

din TEN-T (articolul 3 din regulament) > Principiile acestui modul pentru nodurile urbane se aplica
oricarei zone urbane
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Definitia nodului urban
. Nodul urban:

* O zond urband unde elemente ale infrastructurii TEN-T (reteaua
transeuropeana de transport) sunt conectate la infrastructura aferenta
traficului regional si local.

* Aceste elemente includ porturi, terminale pentru calatori, aeroporturi, gari
feroviare, terminale de autobuz, platforme si instalatii logistice si terminale
de marfuri amplasate in interiorul sau in apropierea zonei urbane.

*  Nueste unloc anume, ci o zona urbana functionala.
Criterii pentru nodurile urbane TEN-T
. Cerinta privind populatia:

*  Trebuie sa aiba cel putin 100.000 de locuitori.
. Importanta regionala:

*  Poate fi, de asemenea, nodul principal al unei regiuni NUTS 2 daca nu exista
niciun oras cu 100.000 de locuitori in regiunea respectiva.




. Exclusivitate:

* Nu orice zona urbana poate fi considerata nod urban in conformitate cu
definitia TEN-T.

Aplicabilitatea principiilor
. Aplicare generala:

*  Chiar daca modulul se concentreaza asupra nodurilor urbane definite de TEN-
T, principiile discutate se aplica oricarei zone urbane.



= Nodurile urbane au
legatura cu zona
urbana functionala a
unui oras

= Zona urbana
functionala (ZUF)
desemneaza un oras
dens populat si o zona
de navetism mai putin
dens populata, a carei
piata a muncii este
puternic integrata in
oras (OCDE, 2012)

= ZUF in functie de tara

Caty
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NODURI URBANE SI ZONE URBANE FUNCTIONALE

Commuting area

DG REGIO

Commating area afler including enclaves and dropping exclaves

g

Local unit with > 15 % of s employed population

commeting to the city

[ Funcionst Ustan Aves

Added snclave

7] remaved exciave

« Identificarea unui centru urban: un set

de celule de retea invecinate, cu
densitate ridicata (1 500 de locuitori pe
km2 ), cu o populatie de 50.000 de
locuitori in celulele Tnvecinate.

 |dentificarea unui oras: una sau mai

multe unitati locale care au cel putin
50% din locuitorii lor intr-un centru
urban.
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Identificarea unei zone de navetism:

un set de unitati locale invecinate in
care cel putin 15% din rezidentii
angajati lucreaza in oras.

* 0 zona urbana functionala reprezintd o
imbinare a orasului cu zona sa de

navetism.
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Noduri urbane si zone urbane functionale

. Noduri urbane:

*  Nodurile urbane au legatura cu zona urbana functionala a unui oras.

*  Acestea sunt puncte esentiale in care infrastructura TEN-T se integreaza cu
sistemele de trafic regional si local.

. Zona urbana functionala (ZUF):

* Definita de OCDE (2012) ca un oras dens populat si o zond de

navetism mai putin dens populata.

*  Piata fortei de munca din zona de navetism este puternic integrata cu

orasul.

Caracteristicile zonelor urbane functionale (ZUF)

Oras dens populat:

Zona urbana centrala cu densitate mare a populatiei.

Zona de navetism:




Zonele inconjuradtoare cu o densitate mai mica a populatiei.

Niveluri Tnalte de navetism catre centrul orasului pentru deplasari in scop
profesional, indicand o integrare puternica pe piata muncii.

ZUF in functie de tara - Prezentare generala
. ZUF in diferite tari:

e ZUF variaza semnificativ de la o tara la alta, in functie de dimensiune,
populatie si nivel de integrare.

Identificarea unui centru urban
. Centrul urban:
*  Definit ca un set de celule de retea invecinate, cu densitate ridicata.
*  Cerinte privind densitatea: 1.500 de locuitori pe km?.
*  Cerinte privind populatia: Cel putin 50.000 de rezidenti in celulele invecinate.
Vizualizarea unui centru urban
. Diagrama:
*  Afisati o harta cu celule de retea care evidentiaza zonele cu densitate ridicata.

*  Exemplu de zona invecinata care indeplineste criteriile privind densitatea si
populatia.

Identificarea unui oras
. Orasul:

* Una sau mai multe unitati locale care au cel putin 50% din locuitorii lor intr-
un centru urban.

*  Subliniaza legatura dintre centrul urban si granitele administrative.
Vizualizarea unui oras
. Diagrama:

*  llustrati modul in care se suprapun unitatile locale cu centrul urban.

*  Exemplu de unitati locale avand peste 50% din locuitori in centrul urban.



Identificarea unei zone de navetism
. Zona de navetism:
*  Definita ca un set de unitati locale invecinate.

*  Cerinta: Cel putin 15% din rezidentii angajati fac naveta catre/dintre locul de
munca din oras.

*  Subliniaza integrarea zonelor inconjurdtoare pe piata muncii din oras.
Vizualizarea unei zone de navetism
. Diagrama:

* Afisati o harta care evidentiaza unitatile locale care formeaza zona de
navetism.

*  Exemplu care ilustreaza modelele de navetism si conexiunile cu orasul.
Combinarea componentelor intr-o zona urbana functionala
. ZUF:

*  Combinatia dintre oras si zona sa de navetism.

*  Reprezinta domeniul mai larg al integrarii economice si sociale.
Vizualizarea unei zone urbane functionale
. Diagrama:

*  Harta care prezinta centrul urban, orasul si zona de navetism.

*  Exemplu care ilustreaza intreaga amploare a unei ZUF.



Corporate Use

UN EXEMPLU: NODUL URBAN BARCELONA

Portul

NODUL URBAN =
zona urbana functionalad a Barcelonei

Gara Stants

Autovia B10

Aeroportul El Prat

Infrastructura strategica |
n nodul urban

ZUF Barcelona
(Instituto Nacional de Estadistica)
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Exemplu de nod urban: Barcelona
Prezentarea orasului Barcelona ca nod urban
. Prezentare generala:
*  Barcelona este un nod urban important in cadrul retelei TEN-T.

* Serveste ca punct principal de legatura pentru diverse infrastructuri,
aferente atat transportului regional, cat si local.

Importanta Barcelonei ca nod urban
. Centru economic si de transport:

*  Rolul Barcelonei in cadrul retelei TEN-T ca centru important de transport si
logistica.

* Importanta porturilor, a terminalelor pentru calatori, a aeroporturilor si a
altor infrastructuri aferente transportului.

. Planificare si dezvoltare urbana:

* Initiative strategice in domeniul planificarii urbane vizand Tmbunatatirea




conectivitatii si durabilitatii.
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IMPORTANTA NODURILR URBANE iN RETEAUA TEN-T

s —

Nodurile urbane joaca un rol esential in cadrul retelei
TEN-T, functionand ca , intersectii“ unde converg
diferite niveluri ale retelelor de transport in zone
dens populate cu nevoi de transport considerabile.

= Noua abordare TEN-T identifica > 400 de noduri urbane (fata
de cea anterioara, cu 88)

= Pentru atingerea obiectivelor TEN-T, este esentiald o buna
functionare a nodurilor urbane.

= Ceinseamna un nod urban in cadrul TEN-T?
> Initierea si finalizarea PMUD pana in 2027
»> Colectarea si transmiterea datelor privind mobilitatea urbana catre
Comisia Europeana pana in 2027
»> Crearea unor centre multimodale pentru calatori pana in 2030 pentru a
imbunatati conectivitatea si a aborda provocarile legate de primul si
ultimul kilometru

Coridoarele europene de transport > Acces la cel putin un terminal de marfuri multimodal pana in 2040

Funded b
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Nodurile urbane din reteaua TEN-T. Introducere
. Prezentare generala:
. Nodurile urbane sunt esentiale in cadrul retelei TEN-T.

. Acestea functioneaza ca ,intersectii“ Tn care converg diferite retele de
transport, rutiere, feroviare, aeriene si maritime.

. Amplasate strategic in zone dens populate, cu o cerere ridicata de servicii
de transport si cu activitate economica semnificativa.

Functiile nodurilor urbane
. Functii:

. Faciliteaza integrarea retelei TEN-T cu retelele de transport regionale si
locale.

. Sprijina circulatia persoanelor si a marfurilor, sporind conectivitatea si
integrarea economica.

. Servesc drept noduri esentiale pentru logistica si transportul de calatori,
imbunatatind eficienta si reducand blocajele.




Extinderea nodurilor urbane in reteaua TEN-T
. Abordare noua:

. Noua strategie TEN-T a marit numarul nodurilor urbane, de la 88 la peste
400.

. Reflecta o abordare mai larga si mai incluziva privind integrarea retelelor de
transport din intreaga Europa.

. Scop: Tmbunatatirea acoperirii, conectivitatii si rezilientei retelei de
transport.

Argumente pentru extindere
. Motive:

. O importanta mai mare acordata rolului pe care 1l joaca nodurile urbane in
sprijinirea economiilor regionale si locale.

. Necesitatea unei acoperiri mai cuprinzatoare pentru a raspunde nevoilor de
transport in zonele urbane in dezvoltare.

. Facilitarea unei mai bune integrari a regiunilor periferice in reteaua TEN-T.
Importanta unei bune performante la nivelul nodurilor urbane
. Aspecte esentiale:

. Nodurile urbane eficiente si bine gestionate sunt esentiale pentru
indeplinirea obiectivelor retelei TEN-T.

. O performanta buna asigura o conectivitate fara intreruperi, reduce
aglomeratia si iImbunatateste eficienta transportului.

. Tmbun3titeste fiabilitatea si eficienta generald a retelei TEN-T.
Indicatori cheie de performanta
. Indicatori:

. Eficienta transportului: Reducerea duratei calatoriei si intarzierilor.

. Conectivitate: Acces imbunatatit la retelele regionale, nationale si
internationale.

. Durabilitate: Adoptarea unor mijloace si practici de transport ecologice.



. Satisfactia utilizatorilor: Imbunatatirea calititii serviciilor pentru cilatori si
pentru operatorii de transport de marfuri.

Responsabilitatile nodurilor urbane in cadrul retelei TEN-T
. Definitie:

. Nodurile urbane au criterii si responsabilitati specifice in cadrul retelei TEN-
T.

. Acestea includ planificarea, colectarea datelor, dezvoltarea infrastructurii si
eficienta operationala.

Cerintele privind PMUD pana in 2027
i PMUD:

. Nodurile urbane trebuie sa Tnceapa procesele de elaborare a PMUD si sa le
finalizeze pana in 2027.

. PMUD ofera planificare strategica pentru mobilitatea urbana durabila si integrata.

. Sa includa masuri de reducere a congestiondrii traficului, de promovare a
transportului public, a mersului cu bicicleta, a mersului pe jos si de reducere a
emisiilor.

Cerinte privind transmiterea datelor pana in 2027
. Date privind mobilitatea urbana:

. Nodurile urbane trebuie sa colecteze si sa transmita Comisiei Europene date
complete privind mobilitatea urbana pana in 2027.

. Procesul de colectare a datelor este esential pentru monitorizarea
progreselor, formularea politicilor si procesele decizionale.

Tipuri de date necesare
. Tipuri de date:

. Statistici privind utilizarea transporturilor: Numarul de calatori si volumele
de marfuri, in functie de diferitele mijloace de transport.

. Tipare ale mobilitatii: Obiceiurile persoanelor care fac naveta, timpul
necesar deplasarilor si niveluri de congestie.

. Impactul asupra mediului: Emisiile, consumul de energie si calitatea aerului.



. Starea infrastructurii: Starea si capacitatea facilitatilor de transport.
Dezvoltarea de centre multimodale pentru calatori pana in 2030
. Conectivitatea pentru calatori:

. Nodurile urbane trebuie sa creeze centre multimodale pentru calatori pana
in 2030.

. Aceste centre integreaza diverse mijloace de transport, de exemplu,
autobuze, trenuri, tramvaie, biciclete, imbunatatind conectivitatea si oferind
solutii pentru problemele legate de primul si ultimul kilometru.

Beneficiile centrelor multimodale

. Beneficii:

Confort si accesibilitate sporite pentru calatori.
. Reducerea duratei calatoriei si imbunatatirea fiabilitatii.

. Cresterea utilizarii transportului public si reducerea dependentei de masinile
personale.

. Sprijinirea optiunilor de transport durabile si ecologice.
Acces la terminale multimodale pentru transportul de marfuri pana in 2040
. Transportul de marfuri:

. Nodurile urbane trebuie sa asigure accesul la cel putin un terminal
multimodal pentru transportul de marfuri pana in 2040.

. Terminalele multimodale faciliteaza transferul eficient de marfuri Tntre
diferite moduri de transport (feroviar, rutier, maritim).

Beneficiile terminalelor multimodale pentru transportul de marfuri
. Beneficii:

. Imbunétatirea eficientei si a eficientei din punctul de vedere al costurilor a
transportului de marfa.

. Reducerea congestionarii si a impactului asupra mediului prin optimizarea
logisticii.
. Tmbunitatirea conectivititii si a competitivitatii nodurilor urbane in cadrul

lantului global de aprovizionare.



Sprijinirea dezvoltarii economice regionale si crearea de locuri de munca.
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MAI MULT DECAT TRANSPORTUL IN SINE

Centru multimodal (parteneriat DUT)
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Asigurarea unei bune organizari
a transportului in zona urbana
nu este singurul aspect care
trebuie luat in considerare

Exista numeroase categorii de
servicii care nu tin de domeniul
transporturilor, insa vin in
completarea nodului
multimodal

Oportunitati in avantajul tuturor
partilor in integrarea mobilitatii
si a amenajarii teritoriului.

Doriti mai multe informatii?

»> MODULUL 17

Funded by
8 the European Union

. Nodurile urbane eficiente necesita mai mult decat sisteme de transport bine

organizate.

. Este esentiald integrarea serviciilor care nu tin de transporturi, pentru plusvaloarea

centrelor multimodale.

. Abordarea nevoilor urbane, in integralitatea lor, sporeste functionalitatea si

atractivitatea acestor centre.

Modulul 17 trateaza mai detaliat conceptele de mai sus.
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FUNCTIONALITATEA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT

La nivel strategic La nivel local
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Introducere privind diferitele niveluri ale infrastructurii de transport

. Prezentare generala:

* Infrastructura de transport cuprinde niveluri diferite, care servesc unor
scopuri strategice si locale diferite.

» Intelegerea persoanelor care utilizeazs fiecare nivel ajutd la planificarea si
optimizarea retelei de transport.

Infrastructura strategica de transport

. Nivelul strategic:

* Include retelele majore de transport, cum sunt autostrazile, cadile ferate
nationale, aeroporturile si porturile maritime.

*  Conceput pentru a facilita calatoriile pe distante mari si circulatia marfurilor
intre regiuni si tari.

Utilizatorii infrastructurii strategice de transport
. Segmente de utilizatori:

*  Calatori pe distante mari: Persoane care calatoresc intre orase, regiuni sau




tari, adesea in scopuri profesionale, turistice sau in alte scopuri.

Companii de transport de marfuri si logistica: Transportul marfurilor pe
distante mari, asigurarea eficientei lantului de aprovizionare.

Operatori de transport public: Serviciile de transport interurban si
international cu autobuzul si cu trenul.

Exemple de infrastructura strategica de transport

Exemple:

Autostrazi precum coridoarele retelei transeuropene de transport (TEN-T).
Linii de cale ferata importante care leaga principalele orase si regiuni.

Aeroporturi internationale si porturi maritime importante.

Infrastructura de transport local

Nivelul local:

Cuprinde drumurile locale, sistemele de transport in comun care asigur|
tranzitul local (autobuze, tramvaie, trenuri locale), pistele pentru biciclete si
caile pietonale.

Conceput pentru a facilita deplasarile zilnice, calatoriile pe distante scurte si
distributia locala de marfuri.

Utilizatorii infrastructurii de transport local

Segmente de utilizatori:

Navetisti: Persoane care cadlatoresc in interiorul unui oras sau al unei zone
metropolitane in scop profesional, de studii sau pentru activitati zilnice.

Mediul de afaceri local: Distribuirea de bunuri si servicii la nivel local.

Locuitori: Utilizeaza mijloacele de transport pentru cumparaturi, activitati
recreative sau in alte scopuri personale.

Utilizatorii transportului public: Se bazeaza pe autobuze, tramvaie si trenuri
locale pentru deplasarile zilnice.

Exemple de infrastructura locala de transport

Exemple:



*  Retele urbane de autobuze si tramvaie.

*  Retele rutiere locale si strazi de cartier.

*  Piste pentru biciclisti si cai pietonale.

Integrarea intre nivelul strategic si cel local
Integrare:

* Sistemele de transport eficiente presupun o foarte buna integrare intre
nivelul strategic si cel local.

*  Centrele multimodale, parcarile de tranzit si statiile de transport in comun
bine proiectate faciliteaza aceasta integrare.

Beneficiile integrarii nivelurilor
Beneficii:
»  Tmbunatatirea conectivitatii si reducerea duratei cil3toriei.

*  Confort sporit pentru utilizatorii care fac tranzitia intre deplasarile pe distante
mari si cele locale.

*  Cresterea eficientei in transportul de marfa si de calatori.
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VALOARE LA NIVEL STRATEGIC SAU LA NIVEL LOCAL: EXEMPLE

Valoare la nivel strategic Valoare la nivel local
(valoare mare timpului) (valoare redusa a timpului)
%% Gl ﬁ iu==sns==u I e
T [H[] T
AEROPOR CENTRUL ACASA BIROU
T ORASULU

- o
rowm i) = AN > R
EEEEEEEEEERRRE |1 R
PORT CENTRU DE ACASA MALL
DISTRIBUTIE

Cum se poate alinia tipu plasare?

Rl Funded by
Bl the European Union
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Tipurile de deplasari si infrastructura. Introducere
. Prezentare generala:

* Infrastructura de transport trebuie sa deserveasca diferite tipuri de
deplasari: strategice si locale.

« Tn cazul deplasdrilor strategice, timpul necesar deplasarii este un factor
foarte important pentru un transport eficient pe distante mari.

» 1n cazul deplasarilor locale, factorul timp este mai putin important, acestea
presupunand deplasari de zi cu zi pe distante scurte.

Deplasari cu valoare strategica
. Definitie:

« 1n cazul deplasarilor strategice, timpul necesar deplasirii este un factor
foarte important.

*  Exemple: calatorii de afaceri, naveta pe distante mari, transportul de
marfuri.

. Caracteristici:

10




* Necesita optiuni de transport rapide, fiabile si directe.

* Infrastructura: autostrazi, trenuri expres, aeroporturi, porturi maritime
importante.

Deplasari cu valoare locala

Definitie:
» In cazul deplasarilor locale, factorul timp este mai putin important.

*  Exemple: naveta zilnica, cumparaturi locale, curse scolare.

Caracteristici:
*  Necesita optiuni de transport confortabile, accesibile si frecvente.

* Infrastructura: drumuri locale, autobuze, tramvaie, piste pentru biciclete, cdi
pietonale.

Exemple de deplasari cu valoare strategica

Deplasari in care factorul timp este important:

*  Calatorii de afaceri: Utilizarea aeroporturilor si a cailor ferate de mare viteza
pentru deplasari rapide, pe distante mari.

*  Transportul de marfuri: Utilizarea autostrazilor principale si a porturilor
maritime pentru transportul eficient al marfurilor.

* Naveta pe distante mari: Trenuri de navetisti si autobuze expres care fac
legatura intre orase si regiuni.

Exemple de deplasari cu valoare locala

Deplasari in care factorul timp este mai putin important:

* Deplasari zilnice: Autobuze locale, tramvaie si mers cu bicicleta pentru
deplasari pe distante scurte.

*  Cumparaturi la nivel local: Retele rutiere accesibile, zone pietonale si parcari.

* Deplasarea la scoala: Cai pietonale sigure, trasee locale de autobuz si piste
pentru biciclisti.

Alinierea infrastructurii la tipurile de calatorii

. Infrastructura strategica:

10



*  Proiectata pentru viteza, capacitate si conectivitate.

*  Exemple: Autostrazi, retele feroviare de mare viteza, aeroporturi si porturi
maritime.

. Infrastructura locala:
*  Proiectata pentru accesibilitate, confort si frecventa.

*  Exemple: Drumuri locale, retele de transport public, piste pentru biciclete si
zone pietonale.

Strategii pentru o aliniere eficienta
. Planificare si politici:

* Elaborarea unor planuri de transport complete care sa integreze nevoile
strategice si locale.

*  Prioritizarea investitiilor in functie de tipurile de deplasari si de cerintele
privind infrastructura.

. Tehnologie si inovare:

* Implementarea unor solutii de transport inteligente pentru gestionare in timp
real si eficienta.

*  Utilizarea unor metode de analiza a datelor pentru optimizarea retelelor de
transport si imbunatatirea experientei utilizatorilor.
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Corporate Use

CONCURENTA PENTRU CAPACITATEA ACELEIASI RETELE

= Deplasarile cu valoare la nivel strategic si
deplasarile cu valoare la nivel local concureaza
pentru capacitatea aceleiasi retele

= Transportul de persoane si transportul de
marfuri utilizeaza adesea aceeasi
infrastructura, ceea ce conduce la dificultati
legate de capacitate
Doriti mai multe informatii?

»» MODULUL 15

JangrS)Capacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Urban Nodes 11 n

Funded by
the European Union

Necesitatea de a concura pentru a utiliza capacitatea retelei. Introducere
. Prezentare generala:

*  Atat deplasarile cu valoare strategica, cat si cele cu valoare locala trebuie sa
utilizeze aceeasi capacitate a retelei de transport.

*  Transportul de calatori si cel de marfuri au adesea infrastructuri comune,
ceea ce genereaza probleme de capacitate.

Provocari comune privind infrastructura
. Infrastructura partajata:

* Infrastructura utilizata in comun, atat pentru transportul de calatori, cat si
pentru cel de marfuri.

*  Exemple: autostrazi, cai ferate si porturi.
. Provocari:
*  Constrangeri de capacitate care conduc la congestionare si intarzieri.

*  Conflicte intre serviciile de transport de calatori de mare viteza si cele mai
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lente de transport de marfuri.
» Intretinerea si uzura infrastructurii din cauza utilizarii mixte.
Exemple de provocari legate de capacitate
Autostrazi:

*  Aglomeratie in timpul orelor de varf din cauza volumului mare de transport
de calatori (navetisti) si de marfuri.

*  Echilibrarea nevoilor camioanelor care transporta marfuri pe distante lungi si
ale vehiculelor locale de calatori.

Cai ferate:

* Disponibilitatea limitata a cailor ferate duce la dificultati de planificare a
miscarii trenurilor de calatori si de marfa.

*  Prioritizarea serviciilor de transport de calatori de mare viteza poate conduce
la Tntarzieri ale livrarilor de marfuri.

Porturi si aeroporturi:

*  Necesar de spatiu si resurse atat pentru operatiunile de transport de marfuri,
cat si pentru serviciile de pasageri.

*  Gestionarea orelor de varf atat pentru transporturile de marfuri, cat si pentru
zborurile de calatori.

Strategii pentru abordarea provocarilor legate de capacitate
Extinderea infrastructurii:
* Investitii in benzi, sine si instalatii suplimentare pentru cresterea capacitatii.

*  Crearea unor coridoare dedicate transportului de marfuri pentru a-l separa
de cel de calatori.

Tmbunatatiri operationale:

* Implementarea unor sisteme avansate de gestionare a traficului pentru
optimizarea fluxurilor.

*  Strategii de planificare pentru echilibrarea traficului la ore de varf si
reducerea conflictelor.

Tehnologie si inovare:

11



*  Utilizarea tehnologiilor inteligente pentru monitorizare in timp real si ajustari
dinamice.

* Implementarea sistemelor automatizate pentru o mai buna alocare a
resurselor si eficientizare.

Modulul 15 trateaza mai detaliat conceptele de mai sus.
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STUDIU DE CAZ: LJUBLJANA

» Prezentati dificultatile, utilizand studiul de caz al orasului Ljubljana
> Necesitatea imbunatatirii transportului feroviar local de calatori (functie locald)
> Toata capacitatea feroviara prin acest nod este utilizata de transportul de marfuri

Crnuce,

(functie strategica) \

SentVid
Aedvodah

» Planificarea nu este usoara in

Posavje
Dolnice

Dravije

Sneberje

Hrusevo Gabrie Rodutk Bezigrad Podgrad

nodurile urbane...

—Spodnji Kaelj

Polje
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Dragomer
Orle Sentpavel
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1mi o fanje/Gorice © OpenStreetMap contributors. Tiles courtesy of Andy Allan. Webs
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. Prezentare generala:

* Ljubljana, capitala Sloveniei, se confrunta cu provocari semnificative in
echilibrarea functiilor de transport local si strategic.

*  Studiul de caz despre Ljubljana evidentiaza complexitatea planificarii in
nodurile urbane in care atat transportul de calatori, cat si cel de marfuri
concureaza pentru aceeasi capacitate feroviara.

Provocarile din Ljubljana
. Transportul feroviar local de calatori:

*  Existda o nevoie urgenta de imbunatatire a transportului feroviar local de
calatori.

*  Serviciile feroviare locale sunt esentiale pentru deplasarile zilnice, reducerea
congestiilor n traficului rutier si promovarea mobilitatii durabile.

. Utilizarea capacitatii feroviare:

« 1n prezent, capacitatea feroviard este intens utilizatd de transportul de
marfuri in Ljubljana.
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* Aceasta prioritizare a transportului de marfuri (functie strategica) in
detrimentul serviciilor pentru calatori creeaza dificultati semnificative pentru
navetisti.

Impactul asupra serviciilor feroviare locale
Consecinte:
*  Frecventa si disponibilitate limitate ale trenurilor locale de calatori.
*  Cresterea duratei calatoriei si numeroase inconveniente pentru navetisti.

*  Atractivitatea redusa a cailor ferate ca optiune de transport durabil,
conducand la o dependenta mai mare de automobile.

Functia strategica a transportului de marfuri
Importanta transportului de marfuri:

* Ljubljana este un nod foarte important pentru transportul de marfuri,
conectand diverse rute regionale si internationale.

*  Transportul de marfuri eficient este esential pentru activitatile economice,
comert si gestionarea lantului de aprovizionare.

Conflict:

*  Utilizarea intensa a capacitatii feroviare pentru transportul de marfuri creeaza
dificultati pentru asigurarea unor servicii locale eficiente pentru calatori.

Provocari in planificarea nodurilor urbane
Complexitati:

*  Echilibrarea nevoilor diferitelor functii de transport necesita o planificare si o
coordonare atenta.

* Nodurile urbane precum Ljubljana trebuie sa faca fata unor cereri
concurente, optimizand in acelasi timp infrastructura disponibila.

Implicarea partilor interesate:

*  Planificarea eficienta implica mai multe categorii de parti interesate, inclusiv
administratia locala, operatorii de transport, mediul de afaceri si
comunitatea.

* Administratia centrala isi asuma rolul principal in crearea unui PMUD
regional; Tnsa, fara indoiald, si rolul agentiilor nationale de cai ferate si de



drumuri este foarte important pentru cd, intr-o anumita madsurd, acestea
continua sa T1si urmareasca propriile obiective privind prioritizarea
transportului de marfuri pe calea ferata si extinderea capacitatii autostrazilor,
fara a planifica gestionarea impactului probabil asupra traficului si a utilizarii
terenurilor.
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CRESTEREA CAPACITATII NU ESTE INTOTDEAUNA SOLUTIA...

The black hole of highway investment

= |nvestitiile Tn capacitati noi pentru a
reduce congestionarea retelei TEN-T
(functie strategica) pot genera
cresterea numarului de deplasari cu
valoare locala si, prin urmare, nu
pot rezolva problema

congestionarii. (A se vedea Garcia-Lopez
et al (2022)).

JaSRerS ;Capamty Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Urban Nodes
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. Mesaj principal:

. Cresterea capacitatii, in sine, nu este o solutie durabila pentru problemele
provocate de congestionarea retelei TEN-T.

. Investitiile Tn capacitati noi pot avea consecinte neanticipate, cum ar fi
cresterea numarului de deplasari cu valoare locald, care nu rezolva
problema congestionarii, ci o pot agrava.

Paradoxul extinderii capacitatii

. Cerere indusa:

. Cresterea capacitatii duce adesea la cresterea numarului de persoane care
utilizeaza infrastructura, ceea ce anuleaza beneficiile extinderii.

. Exemplu: Adaugarea de benzi pe autostrazi poate reduce temporar
aglomeratia, dar in cele din urma atrage mai mult trafic local, iar
aglomeratia revine la nivelul initial.

Gaura neagra a investitiilor in autostrazi

. Concept:

13




Investitiile continue in extinderea autostrazilor pot fi vazute ca o ,gaura
neagra“ care inghite resurse fara a rezolva problema de baza.

Tn loc s& reducd aglomeratia, acestea pot crea un cerc vicios al dependentei
de deplasarile cu masina, ducand la o utilizare mai intensa a drumurilor si la
o aglomeratie si mai mare.
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Corporate Use

,De ce este planificarea nodurilor urbane

atat de dificila?”

Timp de 2 minute, reflectati si notati dificultatile la care v-ati gdndit.
Apoi discutati cu persoana de ldnga dvs., incercdnd sa prioritizati elementele din lista

comuna, timp de 3 minute.

La final, va vom ruga sa prezentati rezultatele discutiei.

Funded b,
JangrS)Capadty Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Urban Nodes 14 n ":1:53,0 ian nion
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Corporate Use

PROVOCARI. , AICI SE INTERSECTEAZA TOATE*

Utilizatorii infrastructurii, la diferite niveluri,
concureaza pentru aceeasi capacitate

=  Dacd nu este gestionatd in mod eficace, capacitatea nu este
utilizata Tn mod eficace.

=  Dacd nu sunt bine planificate, deplasarile cu valoare la nivel
local contribuie la congestionarea retelei TEN-T (strategice).

=  Din cauza congestionarii, deplasarile cu valoare strategica
incep sa utilizeze reteaua destinata traficului local.
Planificarea complexa a nodului

= Transferuri multimodale: toate modurile de transport sunt
interconectate. Nu pot fi separate, iar corelarea si

Trafic de tranzit cu valoare strategica

sincronizarea lor presupun procese complexe. in Beveren, Belgia
. . . cew oy . N HLN
= Asigurarea transferurilor de marfuri fara impedimente este in (HLN)
mod special dificila. Doriti mai multe informatii?
» Cum putem organiza ultimul kilometru? ))) MODULUL 1 5
Jaspers jCapacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Urban Nodes 15 n auedealy

the European Union

Introducere in provocarile legate de nodurile urbane
Prezentare generala:

- Nodurile urbane se confrunta cu provocari semnificative din cauza
convergentei diferitelor moduri de transport si a tipurilor de
utilizatori.

- Gestionarea eficienta este esentiala pentru a asigura utilizarea eficace
a capacitatii acestora si pentru reducerea congestionarii.

Concurenta pentru capacitate
Niveluri diferite de utilizatori:

- Deplasarile pe plan local, deplasarile pe distante lungi si transportul de marfa
concureaza pentru aceeasi capacitate a retelei.

- Daca nu este gestionata eficient, aceasta concurenta duce la utilizarea ineficienta a
capacitatii disponibile.

Impactul unei planificari deficitare
Transport cu valoare locala:

- Deplasarile pe plan local pot contribui la congestionarea retelelor
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strategice precum TEN-T daca nu sunt bine planificate.

- Acest lucru duce la ineficiente si intarzieri atat pentru riverani, cat si
pentru persoanele care calatoresc pe distante mai lungi.

Deplasari cu valoare strategica:

- Din cauza congestionarii, deplasarile pe distante lungi si transportul de
marfa pot fi deviate catre retelele destinate traficului local, ceea ce
agraveaza si mai mult congestionarea.

Planificarea complexa a nodului

Transferuri multimodale:

- Nodurile urbane sunt complexe deoarece implica integrarea mai
multor moduri de transport: rutier, feroviar, aerian si maritim.

- Asigurarea unor transferuri fluide si eficiente intre aceste moduri
reprezinta o provocare semnificativa.

- Este necesar sa se acorde o atentie deosebita pentru transportul de
marfa, pentru a asigura transferuri fara impedimente si pentru a
reduce intarzierile.

Provocarile transferului multimodal

Integrare complexa:

- Toate modurile de transport sunt interconectate, ceea ce face dificila
separarea lor fara a provoca perturbari.

- Planificarea trebuie sa ia in considerare deplasarea fara intreruperi a
pasagerilor si a marfurilor intre diferitele moduri de transport.

Logistica ultimului kilometru
Organizarea deplasarii pe parcursul ultimului kilometru:

- Asigurarea unei conectivitati eficiente pe ultimul kilometru de
deplasare este esentiald, in special pentru transportul de marfuri.

- Ultimul kilometru presupune mutarea marfurilor de la un nod de
transport la destinatia finala, ceea ce poate fi complex si costisitor.

Modulul 15 aprofundeaza conceptele de mai sus.
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PROVOCARI. ,,AICI SE INTERSECTEAZA TOATE“

Guvernanta si finantare

Delimitarile nu sunt stabilite administrativ, ci prin
ecosistemul actorilor care au interese comune si
coopereaza (sau, cel putin, ar putea sau ar trebui sa o faca)

> Cine este responsabil si care este procesul decizional?

> Adesea lent si dificil
Prioritatile diferite impiedica stabilirea unei viziuni comune
Schimbarea liderilor politici poate conduce la intarzieri sau
la anularea planurilor
Din cauza problematicii complicate a guvernantei, este
dificila asigurarea finantarii durabile

> Cum asigurdam o buna utilizare a banilor contribuabililor

> Care sunt optiunile de finantare si cum va asigurati fondurile?

Jaspers )Capamty Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Urban Nodes

/(L/T}EPLAN
" ROU
i 2030

>SAMEN VOORUIT>

Toate partile interesate semneaza foaia de parcurs
pentru PMUD 2030 pentru regiunea Antwerp
(Antwerps persbureau)

Planul se bucura de un sprijin larg si evidentiaza necesitatea
cooperarii sustinute intre toate partile implicate pentru a
gestiona mai bine fluxurile de trafic in regiunea Antwerp.

Funded by
the European Union

Introducere in guvernanta si finantare

Prezentare generala:

- Guvernanta si finantarea sunt aspectele critice ale gestionarii nodurilor urbane.

- Colaborarea eficienta intre diferitele parti interesate este esentiala pentru

abordarea acestor provocari.

Definirea limitelor si a ecosistemului de factori interesati

Delimitari neadministrative:

- Delimitarile nu sunt strict administrative, ci sunt definite de ecosistemul de factori

interesati care au interese comune.

- Printre partile interesate se numara administratiile locale, operatorii de transport,

intreprinderile si grupurile comunitare.

Colaborare:

- Cooperarea intre acesti actori este esentiala pentru o guvernanta si o finantare de

succes.

Guvernanta: Cine este responsabil?
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Procesul de luare a deciziilor:

- Adesea lent si complex din cauza implicarii mai multor parti interesate.

- Stabilirea clara a rolurilor si responsabilitatilor este esentiala pentru o administrare
eficienta.

Provocari:

- Prioritatile diferite ale partilor interesate impiedica crearea unei viziuni comune.

Schimbarea liderilor politici poate cauza intarzieri sau anulari ale planurilor.
Provocari legate de guvernanta
Viziune comuna:

- Prioritatile diferite fac dificila alinierea la o viziune comuna pentru dezvoltarea
nodurilor urbane.

Instabilitate politica:

Schimbarile frecvente in randul liderilor politici pot perturba planificarea si punerea
in aplicare pe termen lung.

Dificultati legate de finantare
Finantarea durabila:

- Asigurarea unei finantari durabile este dificila din cauza structurilor complexe de
administrare.

- Dificultatea de a asigura finantarea impiedica punerea in aplicare a proiectelor pe
termen lung.

Investirea corecta a banii contribuabililor
Eficienta si transparenta:

- Asigurarea utilizarii eficiente a fondurilor si a transparentei cheltuielilor
consolideaza increderea publica.

- Valorificarea corecta a banii contribuabililor poate fi demonstrata prin proiecte
rentabile si de impact.

Optiuni de finantare
Finantare traditionala:

- Finantare publica prin bugete guvernamentale si subventii.
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- Obligatiuni si imprumuturi pentru infrastructura.
Finantare inovatoare:

- Parteneriate public-privat (PPP): Colaborare intre entitati publice si investitori
privati.

- Finantarea prin cresterea valorii de piata a constructiilor: Valorificarea cresterii
valorii de piata a proprietatilor ca urmare a imbunatatirii infrastructurii.

- Obligatiuni cu impact pozitiv asupra mediului: Finantarea proiectelor cu beneficii
pentru mediu.

Asigurarea unei finantari durabile
Strategii:

- Diversificarea surselor de finantare pentru a reduce dependenta de un singur flux.

- Implicarea timpurie a partilor interesate pentru a crea consens si a asigura
implicare.

- Elaborati analize de rentabilitate solide pentru a atrage investitii si a justifica
cheltuielile.

Bune practici:

- Stabiliti cadre clare de guvernanta pentru a oferi stabilitate si incredere
investitorilor.

- Utilizati abordari de finantare etapizatda pentru a asigura un sprijin financiar
continuu in diferitele stadia ale proiectului.

- Promovati transparenta si responsabilitatea pentru a mentine increderea publicului
si a investitorilor.
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CUM ATI PROCEDA PENTRU SOLUTONAREA PROVOCARILOR DESCRISE?

» Care credeti ca sunt posibilele solutii la principalele provocari prezentate in cele doua
diapozitive anterioare?

» Discutati in grupuri timp de 4-10 minute.

» La final, va vom ruga sa prezentati rezultatele discutiei. Nu este nevoie sa pregatiti un
material .ppt

» Vom include ideile dvs. pe acest diapozitiv

Jaspers jCapamty Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Urban Nodes
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AVETI NEVOIE DE PMUD PENTRU ZONA URBANA FUNCTIONALA

Nu toate elementele de infrastructura
strategica ale unui nod urban sunt
situate in interiorul unui oras

n cazul unui oras nod TEN-T, trebuie s3
priviti dincolo de granitele sale
administrative

Nu puteti intocmi un PMUD local in mod
individual, trebuie sa includeti includeti
ZUF.

Un PMUD al ZUF conduce la solutii mai
cuprinzatoare, care prezinta beneficii
atat pentru zonele urbane si sub-urbane,
cat si pentru cele rurale

> Centrele intermodale pentru transportul

de calatori pot crea legatura fizica intre
oras si interiorul nodului.

Jaspers j Capacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Urban Nodes
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PMUD regiunea Antwerp, foaie de parcurs 203

Exemple de proiecte actuale
din foaia de parcurs 2030:

Oosterweel: inchiderea soselei
de centura a orasului Antwerp,
combinata cu un plan pentru o
mai buna integrare a centurii in
mediul sau urban

(in constructie)

Haventracé: drum nou ca
alternativa pentru traficul de
tranzit si traficul de acces catre
port, In jurul orasului

(inca neimplementata)

Sistem de partajare a
bicicletelor electrice pentru
intreaga regiune, ca o
completare a transportului public

18
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Prezentare generala:

- Elementele strategice de infrastructura ale unui nod urban se extind adesea
dincolo de limitele orasului.

- O planificare eficienta necesita o perspectiva mai largd, care sa includa zonele

inconjuratoare.

Planificare dincolo de granitele orasului

Mesaj cheie:

- intr-un nod urban TEN-T, este esential si aveti in vedere acele nevoi de
infrastructura si mobilitate care trec dincolo de limitele administrative.

- Acest aspect presupune colaborarea cu zonele suburbane si rurale pentru a crea o
strategie de transport coerenta.

Importanta includerii ZUF:

ZUF:

- Ar trebui sa cuprinda intreaga ZUF, nu doar orasul.

- Aceasta abordare conduce la solutii mai cuprinzatoare si mai eficiente pentru toate
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zonele aflate sub influenta nodului urban.
Beneficiile unui PMUD al ZUF
Solutii cuprinzatoare:

- Abordarea colectiva a nevoilor de mobilitate ale zonelor urbane, suburbane si
rurale.

- Tmbunétatirea conectivitatii si accesibilitatii in intreaga regiune.

Sinergiile si eficienta:

- Coordonarea sporita conduce la o mai buna utilizare a resurselor si a infrastructurii.
- Reducerea duplicarii eforturilor si optimizarea serviciilor de transport.

Centre intermodale pentru pasageri

Rolul nodurilor intermodale:

- Servesc drept legaturi fizice Intre oras si imprejurimile acestuia.

- Faciliteaza transferurile fara intreruperi intre diferite moduri de transport, cum ar fi
autobuzele, trenurile si bicicletele.

Beneficii:

- Tmbunétatirea conectivitatii si accesibilitatii pentru locuitorii din zonele suburbane si
rurale.

- Cresterea eficientei retelei de transport prin reducerea timpilor de calatorie si a
congestionarii.

Exemplu: orasul Antwerp:

fn 2017, a fost infiintatd regiunea de transport Antwerp, care abordeazi provocirile
legate de mobilitate la o scara geografica mai larga (acoperind 32 de municipalitati
invecinate) si care implica toate partile interesate relevante, precum portul si diversi
operatori de transport public. Toti acestia au fost de acord sa isi uneasca fortele pentru a
realiza o viziune comuna asupra mobilitatii pentru intreaga regiune. Aceasta viziune a fost
transpusa intr-o politica regionala si intr-un plan de actiune pentru mobilitate (,,Foaia de
parcurs 2030”).

18



n intreaga regiune Antwerp, diverse organizatii pun deja in aplicare diferite initiative prin
care se implementeaza Foaia de parcurs 2030:

- Conexiunea Oosterweel: inchiderea soselei de centura din jurul Antwerp si
optiunea suplimentara de a traversa raul Schelde. Acesta este totodata , un bun
exemplu de identificare a sinergiilor. Inelul va disparea partial in subteran, iar in
unele parti drumul va ,disparea” prin acoperirea sau coborarea unor parti ale
inelului. Acest lucru va permite traficului rutier sa circule in subteran, creand spatiu
suplimentar pentru parcuri, locuri de joacd, piste pentru biciclete si multe altele. in
locurile in care nu sunt planificate in prezent elemente vor fi construite
acostamente verzi care vor reduce zgomotul si vor ascunde inelul vederii pietonilor.
Tn curs de implementare.

- Haventracé: Drum nou care ofera o alternativa nordica in jurul orasului Antwerp si
care ar trebui sa directioneze traficul de tranzit si traficul generat de port in jurul
orasului pe cat posibil. Tn curs de desfisurare, in faza de cercetare

- Hoppinpunten (nu se limiteaza la regiunea Antwerp, ci se extinde in intreaga
Flandrd): Dezvoltarea unei retele de centre de mobilitate (centre interregionale,
regionale, locale si de cartier). Un punct Hoppin este un centru de mobilitate in care
se reunesc diverse optiuni de mobilitate. Se poate face cu usurinta transferul de la
tren, tramvai, autobuz (flexibil), taxi si bicicleta, trotinetd sau masina utilizate
partajat la un alt mijloc de transport. Punctele Hoppin sunt in curs de
implementare, in prezent

- Folosirea partajata a bicicletelor electrice: Asigurarea in regiune a serviciului de
partajare a bicicletelor electrice la locatiile de ,Parcheaza si inchireaza” si in gari
etc. Este pentru prima data cand un serviciu de partajare pentru biciclete electrice
este implementat la o scara atdt de mare in Flandra (incepand de la 1 650 de
biciclete). Utilizarea partajata a bicicletelor vine in completare serviciilor de
transport public organizat. Implementat, in curs de desfasurare

- Slim naar Antwerpen: comunicare si informare pentru utilizatori, sprijin pentru
angajatori si cooperare cu furnizorii de mobilitate. in curs de desfisurare.
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DEFINITI CADRUL DE GUVERNANTA

\/\‘A Vervoerregio

Amsterdam

= Solutiile difera de la caz la caz, in functie de dimensiunile nodurilor,
de nivelurile de maturitate, de perspectivele politice

= Cea mai avansata optiune este infiintarea unei noi autoritati de &6%%
»>

transport

> F.e. Vervoerregio Amsterdam (autoritatea de transport public din
regiunea Amsterdam) Nll
= O guvernanta eficienta a mobilitatii necesita trei aspecte: j&

1. Impact asupra deciziei politice

*  Parteneriat intre 14 municipalitdti din

2. Expertiza si competente (in special in domeniul amenajarii teritoriului regiunea Amsterdam, inclusiv Aeroportul
si al transporturilor) pentru elaborarea unor politici adecvate, inclusiv Schiphol
la d *  Promovarea cooperdarii intre municipalitati si
acces la date reprezentarea intereselor comune ale
3. Relatie constructiva cu partile interesate ace§t°rT in fata autoritatilor regionale si
nationale

e Autoritatea de transport pentru toate
mijloacele de transport public urban si

= Stimularea colaborarii prin leadership incluziv

> Pe orizontala: intre teritorii invecinate regional in numele celor 14 municipalitati.
o X . * Subventioneazd si supervizeaza diverse
> Pe verticald: local-regional-national proiecte pentru construirea si modernizarea

infrastructurii urbane, regionale si locale.

> Intersectorial: transporturi — mediu — energie — planificareurbana etc.

Funded by
the European Union

Jaspers ; Capacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Urban Nodes 19

Introducere in cadrele de guvernanta
Prezentare generala:

- Cadrele de guvernanta pentru nodurile urbane variaza in functie de dimensiunea,
maturitatea si caracteristicile fiecarui nod.

- Cea mai avansata optiune este infiintarea unei noi autoritati dedicate gestionarii
transportului si mobilitatii.

Infiintarea unei noi autoritatii
Exemplu: Vervoerregio Amsterdam:

- O autoritate de transport pentru regiunea Amsterdam.

- Gestioneaza si coordoneaza transportul in 14 municipalitati, inclusiv Aeroportul
Schiphol.

Avantaje:

Luarea deciziilor si cooordonarea activitatilor se realizeaza centralizat

- Capacitate sporita de a pune in aplicare strategii globale de transport.

Abilitati-cheie pentru o administrare eficienta a mobilitatii
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Impactul asupra procesului decizional politic:

- Capacitatea de a influenta si modela deciziile politice pentru a sprijini obiectivele de
mobilitate.

Expertiza si competente:

- Competente in elaborarea politicilor si accesarea datelor relevante.

Relatii constructive cu partile interesate:

- Construirea si mentinerea unor relatii pozitive cu diverse parti interesate.
Stimularea colaborarii prin leadership incluziv

Leadership incluziv:

- Promoveaza colaborarea intre diferite sectoare si niveluri ale administratiei.
Tipuri de colaborare:

- Orizontala: Cooperare intre teritorii adiacente.
- Verticala: Integrare intre nivelurile local, regional si national.

- Inter-sectoriala: Coordonare intre transport, mediu, energie, planificare urbana si
alte sectoare.

Exemplu: Vervoerregio Amsterdam

Structura parteneriatului:

- Include 14 municipalitati din regiunea Amsterdam.

- Promoveaza cooperarea intre municipalitati si reprezinta interesele lor comune.
Roluri si responsabilitati:

- Actioneaza ca autoritate de transport pentru transportul public urban si regional.

- Subventioneaza si supravegheaza proiectele de constructie si Tmbunatatire a
infrastructurii.

Componentele cadrului de guvernanta
Componente ale cadrului:

- Stabilirea unor roluri si responsabilitati clare pentru toate entitatile implicate.
- Asigurarea unor procese decizionale transparente si responsabile.

- Promovarea participarii active a tuturor partilor interesate.

19



Elaborarea unui cadru de guvernanta
Etape de elaborare:

- Evaluare: Evaluarea starii actuale si a nevoilor nodului urban.

- Proiectare: Crearea unui cadru personalizat care sa abordeze provocari si obiective
specifice.

- Punere in aplicare: Stabilirea autoritatii si a proceselor pentru o guvernanta
eficienta.

- Monitorizarea si evaluarea: Evaluarea continua a performantei si efectuarea
ajustarilor necesare.

Depasirea provocarilor
Provocari comune:

- Prioritati diferite intre partile interesate.
- Schimbarile politice cu impact asupra continuitatii.

- Asigurarea unei finantari durabile.
Solutii:

- Promovarea unei viziuni comune prin intermediul unui dialog incluziv.

- Instituirea unor structuri de guvernanta solide si adaptabile.

- Diversificarea surselor de finantare si asigurarea unei gestiuni financiare
transparente

19



Corporate Use

CREATI SINERGI|I

* Tnloc s3 va l3sati intimidati de
complexitatea gestionarii partilor
interesate, incercati sa identificati
oportunitati si sinergii.

» cum putem sa ne ajutdm pentru a ne atinge Gara din Rotterdam (Goudappel)

obiectivele?

= Gasirea unor sinergii intre deplasarile cu
valoare strategica si cele cu valoare
locala, intre transportul de marfuri si cel
de caldtori in nodurile urbane va reduce

costurile pentru toate partile implicate.

= |ntegrati amprenta centrului multimodal
in mediul urban.

> Priviti centrul multimodal din doua
perspective: nivel de retea si nivel local

> Tn etapa de proiectare a centrului
multimodal, adaugati douad perspective:
mobilitate si spatiu public

JaS ewrS)Capacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Urban Nodes

Proiectarea centrelor
multimodale in mod integrat

CREATI RETELE

(Goudappel) £
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LOCALIZARE

Reconstructia integrala a garii din Rotterdam

(Goudappel)

- gestionarea traficului feroviar in crestere, de
exemplu prin introducerea trenului de mare
viteza (strategic) intre Amsterdam, Bruxelles
si Paris, si a retelei RandstadRail (local).

- transferurile fara impedimente au reprezentat
una dintre principalele provocari in etapa de
proiectare - au fost addugate mai multe
peroane.

- dezvoltarea unei zone urbane centrale in
care oamenilor sa le placa sa locuiasca si in
care sa existe un amestec de companii si
institutii ,locale” si ,globale”.

Funded by
20 the European Union

Analizati centrul multimodal din perspectiva a doua niveluri:

- Nivel de retea: in ce fel centrul o legatura intr-un context regional si national?

- Nivel local: cum functioneaza centrul in locatia sa?

n plus, existd doud perspective:

- Mobilitatea: un nod multimodal rezulta din interconectarea diferitelor fluxuri de
mobilitate. Analizati ce miscari faciliteaza centrul multimodal.

- Spatiul public: nodul face parte din spatiul public. Examinati ce rol joaca nodul in

mediu si ce influenta are asupra acestuia.

Nivelurile de scalare si perspectivele formeaza impreuna contextul pentru patru teme in

dezvoltarea unui nod multimodal:
- Locul: ce rol joaca nodul in contextul urban?

- Mobilitate: care este accesibilitatea nodului?

- Nodul: din punct de vedere functional raspunde acesta nevoilor calatorului?

- Experienta: cum este perceput nodul de catre utilizator?
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Aceste aspecte sunt prezentate si in cadrul Modulul 17 privind amenajarea teritoriului.

in Rotterdam, au fost addugate mai multe peroane la statie, dar a fost imbunatatit si
accesul la metrou si a fost construitda o noua statie de tramvai de capacitate mai mare
imediat langa statie, dupa cum se prezinta in fotografie
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AMENAJAREA TERITORIULUI CA INSTRUMENT

=  Modelul tipic de trafic indus atunci cand extinderea
capacitatii are impact asupra functionalitatii
infrastructurii in asigurarea functiilor strategice

= Printr-o amenajare teritoriala atenta, se poate
reduce traficul indus ca urmare a construirii unor
elemente de infrastructura noua

= Planificati de asa natura incat traficul local sa nu
afecteze traficul strategic sau invers
A se vedea, de asemenea:
»»> MODULUL 17
Exemplu:

Agentia de administrare a autostrazilor (Regatul Unit)
sau autoritatea rutiera (Irlanda) a introdus politici
pentru prevenirea dezvoltarii necorespunzatoare in
apropierea noilor drumuri nationale, care ar putea
afecta functionalitatea strategica.

Jaspers ; Capacity Building for Sustainable Urban Mobility Plans — Urban Nodes
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started, but
millions in the hole.

Traficul indus explicat (Transportation for America)
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Introducere in amenajarea teritoriului

Prezentare generala:

- Amenajarea teritoriala este esentiala in gestionarea modelului tipic de trafic indus
care rezulta din extinderea capacitatii infrastructurii.

- O planificare eficienta poate minimiza impactul
ale infrastructurii.

Provocarea pe care o aduce traficului indus

Trafic indus:

negativ asupra functiilor strategice

- Atunci cand capacitatea este extinsa, aceasta duce adesea la cresterea traficului

local.

- Acest lucru poate afecta functionalitatea infrastructurii proiectate pentru scopuri
strategice, cum ar fi deplasarile pe distante lungi si transportul de marfa.

Reducerea traficului indus prin amenajare teritoriala

Planificare atenta:

- Amenajare teritoriald poate contribui astfel incat traficul local sa nu interfereze cu

traficul strategic si viceversa.
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- Acest aspect implica proiectarea infrastructurii si a urbanismului astfel incat sa
separe diferitele tipuri de trafic sau sa optimizeze integrarea acestora.

- Tn plus, experienta din Tarile de Jos a ardtat cd controlul extinderii dezvoltarii in jurul
noilor noduri rutiere de mare viteza limiteaza traficul indus si asigura cresterea
sanselor ca sporirea capacitatii drumului sa fie utilizata de traficul strategic.

Strategii de amenajare
Strategii-cheie:

- PUZ-uri prin care se Tmpiedica construirea de elemenete de infrastructura
inadecvata in apropierea infrastructurii strategice.

- Proiectarea unor retele rutiere care sa ofere rute clare si eficiente atat pentru
traficul local, cat si pentru infrastructura de transport strategic.

- Punerea in aplicare a politicilor de control al accesului si de gestionare eficienta a
fluxului de trafic.

Exemple de politici

Studiu de caz: Regatul Unit si Irlanda:

- Agentia de administrare a autostrazilor (Regatul Unit) si autoritatea rutiera (Irlanda)
au introdus politici pentru previnirea construirii de elemente de infrastructura in
mod inadecvat in apropierea noilor drumuri nationale.

- Aceste politici urmaresc sa pastreze functionalitatea strategica a acestor drumuri si
sa evite congestionarea traficului local.

Beneficiile amenajarii teritoriului

Functionalitate:

- Mentine eficienta si fiabilitatea infrastructurii strategice.

Siguranta:

- Reduce riscul de accidente prin reducerea la minimum a conflictelor de trafic.
Sustenabilitate:

- Promoveaza utilizarea durabila a terenurilor si planificarea transportului prin luarea
in considerare a impactului pe termen lung.

Punerea in aplicare a amenajarii teritoriului
Etapele implementarii:

- Evaluare: Evaluarea modelelor actuale si viitoare de trafic si a normelor de
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urbanism.

- Elaborarea politicilor: Crearea de politici care sa sprijine obiectivele strategice de
infrastructura.

- Coordonare: Colaborarea cu autoritatile locale si regionale pentru a se asigura ca
politicile sunt integrate in eforturile mai ample de planificare.

- Monitorizarea si ajustarea: Monitorizarea continua a impactului politicilor si
ajustarea acestora in functie de necesitati.

Depasirea provocarilor
Provocari comune:

- Rezistenta din partea dezvoltatorilor si comunitatilor locale.

- Echilibrarea castigurilor economice pe termen scurt cu obiectivele strategice pe
termen lung.

- Asigurarea coordonarii intre diferitele parti interesate.
Solutii:

- Implicarea partilor interesate inca de la momentul demararii procesului de
planificare.

- Informarea publicului larg si a dezvoltatorilor cu privire la beneficiile pe termen lung
ale amenajarii teritoriale.

- Stabilirea unor structuri clare de guvernanta pentru a facilita coordonarea.
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PRETU Rl LE CA |NSTRU M ENT Taxa de congestie din Géteborg

Time of day Tax

00:00 -05:59 0 SEK

= Utilizati taxele si tarifele pentru a va asigura ca functia retelei coincide cu utilizarea 5000620 | 8 sk

retelei. 06:30 - 06:59 | 16 SEK
= Pot exista numeroase variatiuni: in functie de timp, de distantd, taxa unica, 07:00 - 07:59 22 SEK
dinamica... 08:00 - 08:29 16 SEK

.. v 08:30 — 14:59 | 9 SEK
* Nu se limiteaza la taxele de drum 15:00_1529 | 16 52K
15:30 - 16:59 22 SEK
17:00 - 17:59 16 SEK

Exemple:

» Taxa de congestie este perceputa in intervale orare fixe 18:30-23:59 0 SEK
pentru vehiculele care intra si ies din zona centrala a orasului
Gothenburg, Suedia.

18:00 - 18:29 9 SEK

» Taxa de congestie pe autostradd perceputd in functie de
intervalul orar si distanta in Toronto, Canada.

> Calatorii beneficiaza de o reducere atunci cand calatoresc

cu trenul Tn afara orelor de varf, cand tariful este mai mare
decat in restul zilei in Regatul Tarilor de Jos.

Taxa de congestie n functie de zone in
ey r
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Prezentare generala:

- Mecanismele de tarifare pot fi utilizate pentru a alinia functia retelei de transport
cu utilizarea acesteia.

- Diferitele strategii de stabilire a tarifelor contribuie la gestionarea cererii,
reducerea congestionarii si optimizarea utilizarii infrastructurii.

Variatii ale strategiilor de stabilire a tarifelor
Tipuri de tarifare:

- n functie de timp: Tarifele variazi in functie de momentul zilei.
- n functie de distanta: Tarifele se bazeaz3 pe distanta parcursa.
- Taxa intr-un singur punct: O taxa fixa perceputa intr-un anumit punct.

- Preturi dinamice: Preturile se modifica in functie de cererea in timp real si de
conditiile de trafic.

Dincolo de tarifarea rutiera
Alte aplicatii:

- Strategiile de stabilire a tarifelor nu sunt limitate la retelele rutiere.

- Acestea pot fi aplicate transportului public, parcarilor si altor servicii legate de
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transport.
Exemplul 1: Taxa de congestie din Goteborg
Goteborg, Suedia:

- O taxa de congestie este perceputa in anumite intervale orare pentru vehiculele
care tranziteaza zona centrala a orasului.

- Scopul taxei este de a reduce congestionarea traficului si de a imbunatati calitatea
aerului in centrul orasului.

Exemplul 2: Taxarea pe autostrazile din Toronto
Toronto, Canada:

- O taxa de congestie a traficului pe autostrazi care este stabilita tinand cont atat de
intervale orare, cat si de distanta parcursa.

- Taxele variaza in functie de intervalul orar al zilei si de distanta parcursa pe
autostrada.

- Ajuta la gestionarea traficului in orele de varf si incurajeaza calatoriile in afara orelor
de varf.

Exemplul 3: Reduceri pentru transportul cu trenul in Tarile de Jos
Tarile de Jos:

- Pasagerii primesc reduceri pentru calatoria cu trenul in afara orelor de varf.

- Tncurajeaza utilizarea transportului public Tn intervalele orare mai putin aglomerate,
reducand congestionarea in orele de varf.

Beneficiile strategiilor de stabilire a tarifelor

Gestionarea cererii:

- Ajuta la distribuirea mai uniforma a cererilor de calatorie pe parcursul zilei.
Generarea de venituri:

- Genereaza fonduri care pot fi reinvestite in infrastructura si serviciile de transport.
Beneficii pentru mediu:

- Reducerea emisiilor prin diminuarea congestionarii traficului si promovarea utilizarii
transportului public.

- Punerea in aplicare a strategiilor de stabilire a tarifelor
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Etapele implementarii:

Evaluare: Evaluarea modelelor actuale de trafic si identificarea zonelor predispuse
la congestionare.

Proiectare: Elaborarea unui model de tarifare care sa raspunda nevoilor specifice
ale zonei.

Tehnologie: Implementarea tehnologiei necesare pentru monitorizarea si
colectarea taxelor.

Comunicarea cu publicul: Informarea publicului cu privire la beneficiile si detaliile
sistemului de tarifare.

Monitorizarea si ajustarea: Monitorizarea continua a impactului si ajustarea
preturilor, dupa caz.

Depasirea provocarilor

Acceptarea de catre public:

Relationati cu publicul din timp si in mod constant pentru a explica beneficiile si a
raspunde la preocuparile acestuia

Preocupari legate de echitate:

Asigurati-va ca sistemele de tarifare nu au un impact disproportionat asupra
persoanelor cu venituri mici.

Respectarea si punerea in aplicare:

- Implementarea unor sisteme solide de monitorizare a conformitatii si de aplicare a
sanctiunilor in cazul incalcarilor.
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Care este cel mai important mesaj pe care I-ati retinut

din aceasta prezentare si din discutiile noastre?
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MESAIJE FINALE

= Asigurati infrastructura care sa permita

retelei strategice de transport sa patrunda si DOYOU SEE THE CHALLENGE OR DO YOU SEE THE OPPORTUNITY
s3 tranziteze zona urban3 IN EVERY OPPORTUNITY 7 IN EVERY CHALLENGE 7

* |Implementati politicile necesare, astfel incat
functia si utilizarea retelelor sa fie corelate

Why does everything
always feel so hard!l!

= Tncepeti sd instituiti un cadru de guvernants,
necesita eforturi considerabile, dar care va
da roade pe termen lung.

= Planificarea nodurilor urbane este un proces
complex, care presupune numeroase
provocari, dar si multe oportunitati.

> Indepliniti obiectivele locale cautand sinergii cu
obiectivele la nivel inalt | — MJ

_—

GUY DOWNES (©

Funded b;
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Infrastructura pentru retelele strategice de transport
Mesaj principal:

- Asigurati infrastructura care sa permita retelei strategice de transport sa patrunda
si sa tranziteze eficient zonele urbane.

Directii de actiune:

- Dezvoltati si mentineti o infrastructura de transport solida pentru a facilita
conexiuni fara intreruperi.

- Concentrati-va asupra integrarii diferitelor moduri de transport pentru o circulatie
eficienta a persoanelor si a bunurilor.

Corelarea functiei si modului de utilizare a retelelor
Mesaj principal:

- Implementarea unor politici care sa alinieze functia retelelor de transport cu
utilizarea lor reala.

Directii de actiune:

- Utilizati strategii de tarifare, legislatie in domeniul urbanismului si tehnici de
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gestionare a traficului pentru a optimiza utilizarea retelelor.

- Evaluati in mod regulat si ajustati politicile pentru a raspunde schimbarilor in ceea
ce priveste modelele si cerintele de calatorie.

Stabilirea unui cadru de guvernanta
Mesaj principal:

- Stabilirea unui cadru de guvernanta necesita un efort semnificativ, dar aduce
beneficii pe termen lung.

Directii de actiune:

- Definiti roluri si responsabilitati clare pentru toate partile interesate implicate.

- Promovati colaborarea si coordonarea intre diferitele niveluri de guvernare si
sectoare.

- Instituiti procese decizionale transparente si asigurati-va de faptul ca raspunderea
este asumata

Complexitate si oportunitati in planificarea nodurilor urbane
Mesaj principal:

- Planificarea nodurilor urbane este complexa si provocatoare, dar prezinta si
numeroase oportunitati.

Directii de actiune:

- Acceptati complexitatea prin cautarea de solutii inovatoare si prin valorificarea celor
mai bune practici.

- Implicati partile interesate inca de la inceput pentru a ajunge la un consens si
pentru a asigura succesul implementarii.

Atingerea obiectivelor locale si de nivel superior
Mesaj principal:

- Atingeti obiectivele locale prin gasirea de sinergii cu obiectivele stabilite la un nivel
superior.

Directii de actiune:

Aliniati obiectivele locale de transport si planificare urbana cu strategiile regionale si
nationale.
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Utilizati abordari integrate de planificare pentru a aborda atat provocarile locale, cat
si cele la scara mai larga.

Promovarea parteneriatelor care sprijina obiectivele comune si faciliteaza
partajarea resurselor.
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