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Buletinul sigurantei
rUﬁere Raport anual 2022

Bucuresti 2023

Cuvant inainte

Siguranta rutierd este o sintagmd care exprimd un deziderat al intregii societdti, traficul rutier
fiind o parte importantd a vietii cotidiene a fiecdruia dintre noi, in conditiile in care o mare parte dintre
deplasdrile zilnice au loc pe reteaua rutierd de drumuri.

Traficul rutier este un sistem complex, in care factori multipli, la diferite paliere, se afléd intr-o
permanentd interdependentd. Indiferent dacd vorbim despre reteaua de drumuri, vehicule, conducdtorii
acestora sau despre legisiatia in domeniu si mésurile luate de diversele institutii cu atributii in domeniu,
toate acestea sunt elemente interconectate ale unui ansambiu aflat intr-o dinamicd permanentd si
care afecteazd atdt siguranta deplasdrilor, cét si confortul acestora.

Aflat la a Xll-a editie, Buletinul sigurantei rutiere adund laolaltd informatiile relevante despre
toate aceste componente, fiind rezultatul unui proces sistematic de culegere, colationare, analizd si
sintezd a datelor din registrul rutier, care dorim sd contribuie la fundamentarea stiintific a eforturilor
de reducere a accidentelor rutiere grave pe drumurile din Romdania.

Astfel, in cuprinsul Raportului anual 2022 se regdsesc sectiuni referitoare la contextul intern
si international in problematica accidentelor rutiere grave, dar si analiza principalilor indicatori ai
accidentelor rutiere grave produse in 2022, De asemenea, materialul integreazd si o sectiune referitoare
la eforturile Politiei Romdne orientate in directia prevenirii si combaterii indisciplinei si infractionalitatii
rutiere.

O sectiune speciald a raportului din acest an este dedicatd rezultatelor studiului Atitudini sociale
privind riscul in trafic, un demers realizat ca urmare a colabordrii dintre structurile specializate ale
Politiei Romdne — Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitdtii si Directia Rutierd — si partenerii
sdi externi.

Ne exprimdm convingerea ca Buletinul reprezintd o resursd importantd atét pentru specialistii
in domeniu, cat si pentru reprezentantii mass-media, ai ONG-urilor, dar si pentru publicul larg, care
are capacitatea sd contribuie, pe de o parte, la intensificarea eforturilor factorilor rdspunzdtori de
siguranta rutierd in vederea reducerii victimizdrii rutiere, si, pe de altd parte, la adoptarea de cétre
fiecare participant la traficul rutier a unui comportament rutier responsabil.

Ne exprimdm multumirile cdtre partenerii nostri, care, ca in fiecare an, au avut generozitatea
de a ne pune la dispozitie atét date statistice, cét si expertiza lor, si ne-au permis astfel constituirea unui
tablou cGt mai detaliat al factorilor care influenteazd siguranta rutierd.

Autorii







PRINCIPALELE REZULTATE

Contextul international

in perioada 2012-2022, in Uniunea Europeand numdrul deceselor cauzate de
accidentele rutiere a scazut cu 22%.

Tn aceeasi perioad3 rata mortalititii in accidente rutiere a scizut de la 54% fn
2012 la 46% n 2022.

Ca urmare a masurilor luate la nivelul UE, in perioada 2013-2022, a fost prevenit
decesul a 39.553 de persoane in accidente rutiere.

Statele care au introdus camere video automate in vederea sanctionarii depasirii
limitei legale de viteza au inregistrat cele mai mari scaderi ale numarului de
decese cauzate de accidente rutiere.

Tarile care s-au confruntat cu un numar mare de decese ca urmare a
accidentelor produse de conducatori auto aflati sub influenta alcoolului sau a
drogurilor au introdus in legislatia lor atat infractiuni specifice, cat si sanctiuni
mai aspre pentru pedepsirea acestui comportament.

La nivel mondial, conform datelor Organizatiei Mondiale a Sanatatii, 1,35
milioane de persoane isi pierd anual viata Tn accidente rutiere. Tn plus, 50 de
milioane de persoane sufera vatamari grave in urma accidentelor rutiere.

93% din decesele cauzate de accidentele rutiere la nivel mondial au loc in tari cu
venituri mici si medii. Mai mult de jumatate din totalul deceselor si al ranirilor in
accidentele rutiere implica utilizatorii vulnerabili ai drumului, precum pietoni,
biciclisti si motociclisti.

Uniunea Europeana are printre cele mai sigure drumuri din lume, cu 46 de
decese la un milion de locuitori Tn 2022.

Tn anul 2022, pe drumurile din Uniunea European3 si-au pierdut viata 20.678 de
persoane, ceea ce inseamna o crestere de 4% fata de anul 2021.

Cele mai sigure tari sunt Norvegia (21 de decese la un milion de locuitori) si
Suedia (22 de decese la un milion de locuitori).




Contextul national

e Tn Romania, la data de 31.12.2022, numdrul celor care detineau un permis de
conducere era de 8.503.037 de persoane, ceea ce reprezinta 44,7% din totalul
populatiei tarii §i 55,6% din populatia adulta.

e La finalul anului 2022, parcul auto din Romania avea 7.787.059 de autoturisme.
Comparativ cu anul 2021, numarul autoturismelor inmatriculate a crescut cu
176.020 unitati (cu 2,3%).

e Romania se plaseaza printre tarile cu cele mai vechi flote de autoturisme, cu o
vechime medie a autoturismelor de 16,9 ani Tn 2022 comparativ cu media
europeand de 12 ani.

e Tn ultimii ani, s-a Tnregistrat o crestere constantd a ponderii autoturismelor cu o
vechime de peste 11 ani. Bucurestiul are cel mai tanar parc auto (cu o vechime
medie de 13,2 ani), la polul opus aflindu-se judetul Mehedinti, cu o vechime
medie a autoturismelor de 19,1 ani.

e Vechimea medie a vehiculelor prezentate la ITP in anul 2022 (prima prezentare)
a fost de 15,21 de ani.

e Tn anul 2022, gradul de motorizare n tara noastr era de 409 de autoturisme la
1.000 de locuitori. Bucurestiul are cele mai multe autoturisme la 1.000 de
locuitori (722) alaturi de judetele Timis (467), Cluj (450), Constanta (448),
Hunedoara (439), iar la polul opus, judetele Vaslui (265), Botosani (266), Cdlarasi
(269) se caracterizeaza prin cele mai scazute rate de motorizare din tara.

e Tn anul 2022, in Romania, au fost 127.944 inmatriculdri de autoturisme noi si
352.062 inmatriculdri de autoturisme second hand (SH).

e Cele mai multe inmatriculari de autoturisme atat noi, cat si SH au fost realizate in
municipiul Bucuresti: 64.304 unitati, respectiv 27.155 de unitati.

e Raportul inmatriculdri SH/un autoturism nou fnmatriculat in 2022 este, in medie,
pe tara, de 2,5.

e Ca tip de proprietate, 59% dintre achizitiile realizate au fost ficute de persoane
juridice si 41% de persoane fizice. Tn topul inmatriculdrilor se gisesc
autoturismele ,electrificate” care au inregistrat o crestere de 49%.

e Din cele 76.440 de vehicule controlate tehnic in trafic in 2022, 35,36% erau
neconforme din punct de vedere al securitatii rutiere, iar 15,28% dintre acestea
(cele neconforme) prezentau pericol iminent de accidente.

e Procentajul de vehicule care prezinta pericol iminent de accidente, din totalul
vehiculelor controlate tehnic in trafic este 6,89%.




La finalul anului 2022 erau in vigoare 7.109.867 de contracte RCA, din care
5.583.787 erau incheiate cu persoane fizice, iar 1.526.080 cu persoane juridice.
Valoarea totald a despagubirilor brute platite in anul 2022 de societatile de
asigurari autorizate si supravegheate de ASF, de societdtile autorizate in alte
state membre care desfasoara activitate de asigurare In Romania in baza
dreptului de stabilire (FOE) sau a libertdtii de a presta servicii (Freedom of
services-FoS) si de Fondul de Garantare a Asiguratilor a fost de 4.070.358.511 de
lei.

Tncepand cu data de 15.10.2022, asiguratorii RCA impreund cu BAAR au pus la
dispozitia asiguratilor RCA aplicatia digitalda “Amiabila”, prin care conducatorii
auto pot completa formularul de ,,Constatare amiabild de accident” si in format
electronic.

La 31.12.2022, lungimea drumurilor publice in Romania Tnsuma 86.336 km din
care 17.582 de drumuri nationale, 35.132 de drumuri judetene, 33.622 de
drumuri comunale; din reteaua nationalda 41.653 km reprezintd drumuri
modernizate, 20.956 km sunt drumuri cu Tmbracaminti usoare rutiere, 15.713
km, drumuri pietruite si 8014 km, drumuri de pamant.

La sfarsitul anului 2022 Romania avea 949 km autostrada, cu 18 km mai mult
decat in anul 2021.

Densitatea retelei de drumuri publice la 100 km? teritoriu era de 36,2%. Cele
mai mari valori de densitate au fost inregistrate in regiunile Bucuresti-lifov (50,0
km), Nord-Est (40,6 km) si Sud-Vest Oltenia (38,9 km).

Anul 2022 a marcat darea in folosinta a 39,85 km din primul drum expres din
tara noastra.

Indicele de mobilitate pentru anul 2022 (milioane autovehicule x km parcursi):
163.108.




Dinamica accidentelor rutiere Tn anul 2022

e Tn anul 2022, pe drumurile publice din Romania s-au produs 4.715 accidente
rutiere grave, evenimente rutiere care au cauzat decesul a 1.633 de persoane,
ranirea grava a 3.695 de persoane si ranirea usoara a altor 2.076 de persoane.

¢ Tn medie, in fiecare zi a anului 2022 s-au produs 13 accidente rutiere grave, in
care si-au pierdut viata 4 persoane si au fost ranite grav 10 persoane.

e Tn 2022, in Roménia a fost inregistratd o rat3 de 86 de decese la un milion de
locuitori.

e Comparativ cu 2021, in anul 2022 s-au produs cu 200 mai putine accidente
rutiere grave (-4,06%). De asemenea, numarul persoanelor vatamate (decedati si
raniti grav) in astfel de evenimente este mai mic cu 241 de persoane (-4,32%).

¢ Indicele de mortalitate! a scizut de la 36,2% Tn 2021 la 34,6% in 2022.

e Raportat la mediul producerii lor, in anul 2022, cel mai mare numar de accidente
rutiere grave a fost inregistrat in mediul rural, 1.831 de evenimente, 39% din
totalul anual.

¢ Tn mediul rural se inregistreazd un indice de mortalitate de 37%, in timp ce in
mediul urban indicele de mortalitate a fost de 18,6% n anul 2022. Pe de alta
parte, desi mai putin numeroase, evenimentele rutiere grave produse pe
drumurile din afara localitatilor inregistreaza cel mai mare indice de mortalitate
(57,1%).

e 1In afara localitatii, in anul 2022 au fost inregistrate cu 10,8% mai putine
evenimente rutiere grave comparativ cu anul precedent (-132 accidente rutiere
grave), cu 46 mai multe decese si cu 147 mai putine persoane ranite grav.

e Daca in 2021 cele mai multe incidente rutiere grave au avut loc pe drumurile
nationale, in 2022 strada a reprezentat sectorul de drum pe care s-au produs
cele mai multe accidente rutiere grave (37,7% din totalul accidentelor rutiere
grave). Drumurile nationale reprezinta a doua categorie In ceea ce priveste
numarul de accidente rutiere grave produse pe acest sector de drum (33,1%).

e Tn ceea ce priveste victimele, pe drumurile nationale, si-au pierdut viata 48,9%
din totalul persoanelor decedate in accidente rutiere in anul 2022, de peste 2 ori
mai multe decdt in evenimentele rutiere care s-au produs pe strada, situatie
similard celei din anul anterior. Desi se regdsesc pe primul loc ca numar de
accidente rutiere grave, evenimentele petrecute pe strad3d au cel mai scazut
indice de mortalitate.

! indicele de mortalitate =numirul persoanelor decedate raportat la numarul de accidente rutiere grave x 100




La fel ca in anii precedenti, intersectia si curba reprezinta elemente de
infrastructuré cu un potential mai ridicat de risc rutier. In accidentele produse in
curbd, Tn anul 2022 si-au pierdut viata 293 de persoane si au fost ranite grav 601,
in timp ce in accidentele rutiere grave din intersectii au decedat 177 de persoane
si au fost ranite grav 686. De asemenea, doua treimi dintre accidentele rutiere
grave s-au produs pe segmente de drum fdra caracteristici deosebite.

Se remarca, in continuare, gravitatea accidentelor rutiere produse prin
nerespectarea regulilor de trecere la calea feratd: in cele 18 evenimente de
aceastd naturd si-au pierdut viata 16 persoane, ridicdnd valoarea indicelui de
mortalitate la 88,9%.

92% dintre evenimentele rutiere grave au avut loc in conditii meteo normale.
Evenimentele rutiere grave produse in conditii meteo deosebite, desi mai putin
numeroase, au un nivel mai ridicat de victimizare (persoane decedate si ranite
grav in accidente rutiere), evidentiindu-se astfel influenta pe care factorii meteo
0 au asupra securitatii traficului rutier.

In functie de tipul impactului, aproximativ o treime (32,1%) dintre accidentele
rutiere grave produse in anul 2022 reprezinta evenimente in care au fost
accidentati grav pietoni (1.514 de accidente). Fata de anul anterior, se remarca o
usoara scadere, in 2022 producdndu-se cu 80 mai putine astfel de evenimente (-
15%).

Coliziunea laterala reprezinta a doua categorie ca numar de evenimente (13,6%
din totalul accidentelor rutiere grave, in scddere fatd de anul trecut cu 2,4%),
urmata de coliziunea frontala (10,7% din totalul accidentelor rutiere grave, in
scadere fata de anul 2021 cu 16,9%) si lovirea unui obstacol in afara carosabilului
(9,7% din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere cu 5% fata de anul
precedent).

Tn ceea ce priveste dinamica lunar3 a accidentelor rutiere grave produse in 2022,
incepand cu luna martie se constata o crestere a numarului de accidente rutiere
grave pana in luna octombrie 2022, situatie Thtdlnitd Tn urma Tncalzirii vremii si a
intensificarii valorilor traficului. Exceptie de la aceasta tendinta face luna
septembrie, cand se inregistreaza o valoare comparabila cu cea din iunie si iulie.
Tn ceea ce priveste siptdmana genericid a anului 2022, se observa o crestere a
frecventei accidentelor rutiere grave cdtre ziua de vineri, atingdnd atunci
valoarea maxima inregistratd. incepand cu ziua de sadmbitd se manifestd o
reducere treptata a frecventei de aparitie a unor astfel de evenimente. Cel mai
mic numar de evenimente rutiere grave a fost inregistrat in anul 2022 in ziua
generica de miercuri.
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Numadrul persoanelor decedate raportat la numarul accidentelor rutiere grave
reflecta faptul ca anul 2022 a fost caracterizat de un indice de mortalitate mai
scazut In aproape toate zilele saptdmanii fatd de anul precedent.

Analizand dinamica orara a accidentelor rutiere grave, observam ca intre orele 6-
7 dimineata, numarul accidentelor rutiere grave creste semnificativ, fiind
inregistrata o valoare de aproximativ 2 ori mai mare comparativ cu o ora in
urma. Tn continuare urmeaza un interval (07-10) in care numarul accidentelor se
mentine relativ constant, pentru ca o noua crestere semnificativa sa aiba loc
intre orele 10-11. Tn intervalul orar 11-12 se nregistrez3 o usoar scidere, apoi
urmeaza o crestere treptatd pana in intervalul orar 18-19, dupd care are loc o
noua scadere a numarului evenimentelor rutiere grave.

Valorile maxime ale zilei se inregistreazd in intervalul 17-18, cdnd au avut loc 349
de accidente rutiere grave. In plus, remarcim c3 perioada cea mai aglomerati
din zi din punct de vedere al numarului accidentelor rutiere grave este intervalul
orar 16-19, cand se inregistreaza 20% din accidente grave produse in 24 de ore.
Accidentele rutiere produse fn intervalul 03-04 sunt caracterizate de o
mortalitate mai ridicatd, ceea ce sugereaza faptul ca, in conditii de trafic mai
putin intens, comportamentele rutiere pot deveni mai imprudente, implicand
riscuri de victimizare mai mari.

Mai mult de un sfert (26,8%) dintre persoanele decedate ca urmare a
accidentelor rutiere grave si-au pierdut viata in astfel de evenimente produse in
intervalul orar 17-21 si 2 din 5 (40%) raniti grav au fost inregistrati in intervalul
13-19.

Neadaptarea vitezei la conditiile de drum si traversarea neregulamentara de
catre pietoni raman, si in anul 2022, cele mai frecvente doud cauze generatoare
de accidente rutiere grave. Urmatoarele cauze in ordinea frecventei lor de
manifestare sunt: abaterile biciclistilor, neacordarea de prioritate pietonilor si
neacordarea de prioritate vehiculelor.

Comparativ cu anul 2021, cauza ,abaterile biciclistilor” se remarca pe locul trei in
clasamentul principalelor cauze generatoare de accidente rutiere grave in locul
cauzei ,neacordare de prioritate pietonilor”, cu 41 de evenimente rutiere grave
mai mult in anul 2022 (+8,72%). Neacordarea de prioritate pietonilor a produs cu
13 mai multe accidente in acest an (+2,97%), in timp ce neacordarea de
prioritate vehiculelor a produs cu 30 mai putine accidente rutiere grave decdt in
anul 2021 (-7,35%).

Tn 57,1% dintre accidentele grave produse in anul 2022, vinovitia, integral sau in
parte, apartine unui conducator de autoturism. Implicarea conducatorilor de




vehicule femei in accidentele rutiere grave a fost de 6 ori mai mica decét cea a
barbatilor. De asemenea, de 5,7 ori mai putine femei au fost implicate cu
vinovatie in evenimente rutiere grave.

La fel ca in anul 2021, in 2022, pietonii au reprezentat cele mai numeroase
victime. Astfel, pietonii reprezinta 32,5% din totalul celor decedati in urma
accidentelor rutiere grave produse in anul 2022. Aceste cifre confirma gradul
ridicat de vulnerabilitate a pietonilor, dar si nivelul de indisciplind rutiera pe care
il manifesta. Cele mai multe victime, in randul persoanelor decedate, se
inregistreaza la nivelul categoriei de varsta de peste 72 de ani, aproape de douad
ori mai multe victime decat cea de-a doua cea mai reprezentata categorie de
varsta (61-66 ani).

Pietonii reprezintd 50% dintre persoanele decedate in accidentele produse pe
strada, 27,6% in cele care au avut loc pe DN si 30,9% in evenimentele de pe DJ.
Distributia pe intervale de varstad a biciclistilor, victime ale accidentelor rutiere
grave in anul 2022, asemanator anului 2021, arata faptul ca cele mai multe
victime in randul biciclistilor sunt persoanele cu varsta peste 72 de ani.

Tn ceea ce priveste numarul de accidente rutiere grave produse de abaterile
biciclistilor, se observa un grad de conformism mai mare la normele rutiere al
biciclistilor din mediul urban: 201 accidente rutiere grave au fost cauzate de
abaterile biciclistilor in mediul urban, fata de 270 in mediul rural.

Cele mai multe persoane care au condus vehicule motorizate, cu doua roti, si
care au decedat in accidente rutiere grave in anul 2022 au fost conducatorii cu
varsta cuprinsa Tntre 25 si 30 de ani.
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Atitudini sociale privind riscul in trafic?

e Tn 2022 s-a inregistrat o crestere a procentului conducitorilor auto care declard
ca se simt in siguranta in trafic, comparativ cu anii anteriori. Astfel, mai mult de
jumadtate dintre acestia (57%) declara ca se simt in foarte mare madsurd sau Tn
mare masura n siguranta fn trafic.

e Principalele motive de nesigurantd sunt legate mai ales de lipsa respectdrii
regulilor de circulatie de catre ceilalii soferi, manevrele riscante pe care acestia
le efectueaza in trafic si starea deteriorata a drumurilor.

e Majoritatea soferilor chestionati declarad ca respectad viteza legald. Conducatorii
auto recunosc ¢d depdsesc limita de vitezd mai frecvent Tn afara localitatilor (24%
dintre respondenti au declarat acest lucru) si mai putin in localitdtile urbane
(11%).

e Peste o treime dintre soferi ar fi dispusi sd depdseascd limitele de vitezd in
scopul fluidizarii traficului, in defavoarea respectarii regulilor de circulatie.

e Cea mai gravd abatere care influenteaza negativ siguranta rutierd este
considerata a fi consumul de alcool la volan, mentionata de peste doua treimi
dintre soferii romani.

e Cei mai multi conducatori auto considera ca politia ar trebui sa fie mai ferma in
aplicarea legislatiei rutiere si ca e nevoie de mai multi politisti pe strazi care sa
sanctioneze abaterile in trafic.

e (Cea mai mare parte a conducatorilor auto cred ca folosirea centurii de siguranta
reduce riscul ranirilor grave a soferilor si a pasagerilor in accidentele de
circulatie.

e Totusi, 13% dintre conducatorii auto nu poarta niciodata sau poarta foarte rar
centura de siguranta n localitate, iar 7% declard aceeasi conduita pe drumurile
din afara localitatilor sau pe autostrada.

e Peste trei sferturi dintre conducatorii auto au fost agresati in trafic de catre
ceilalii soferi cu flash-uri sau claxoane, aproape jumatate au fost victimele unor
gesturi amenintdtoare sau obscene, iar 48% s-au confruntat cu agresiuni verbale.

e Mai mult de 90% dintre conducatorii auto apreciaza ca, in vederea prevenirii
accidentelor rutiere, este utila instalarea unor camere fixe pentru observarea
agresivitatii si respectarea regulilor in trafic, iar 84% considera utild montarea
unor camere fixe pentru masurarea vitezei.

27 aceast3 sectiune prezent3m principalele concluzii ale studiului Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizd
comparativd 2008, 2010, 2014, 2018, 2022, realizat de agentia de cercetare sociologicd Cult Market Research in
parteneriat cu Inspectoratul General al Polifiei Roméne, cu sprijinul Ursus Breweries Romédnia




Caphtolul I
CONTEXTUL INTERN Sl INTERNATIONAL
TN PROBLEMATICA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE

Contextul Internotional

fn ultimul deceniu, 2012-2022, in Uniunea Eurcpeand, numérul deceselor
cauzate de accldentele rutlere a sclizut cu 22%°. Totodatd, In aceeasi perioads, rata
martalltatll in accldente rutiere a scazut de la 54 de decese [a un milion de locultord Tn
2012 la 46 Tn 2022 |a nivelul UE.

Ca urmare a acestel evolutll descendente, in UE au fost prevenkte 39.553 decese
in accidente rutiere Tn perivada 2013-2022 (diferenta dintre numarul din 2022 si
valoarea care ar fi fost Tnregistratd dacd fiecare stat membru ar fi continuat si
Tnreglstreze in flecare an acelasl numér de decese ca Tn 2012%).

3 European Transport Safety Councll, 2023, Hnnﬂnn EU pmyms oh rood sqﬁ.'nr I?ﬂl Annual Rood Safety
Performance Index [PIN Report), hitos:/fetsc e Ymat fig . ] :
* |bldem
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Surs3a: 17th Road Safety Performance Index Report

Totusi, conform datelor publicate de Comisia Eurcpeani, fn anul 2022
mortalltatea In accldente rutlere a nreglstrat ¢ usoard crestere, cu aproape 4% faid de
2021: in 2022 si-au pierdut viata aproximativ 20.678 de persoane, fatd de 19.823 In
2021, rata mortalithtii rutiere crescdnd in acest interval de la 44,6 de decese la un
millon de locultorl la 46 decese la un millon de locuktori.

Mortalitatea n 2012 comparativ cu 2022
{numdr decese Tn accldente rutlere la 1 milion de locuhtorl)

Sursa: 17th Road Safety Performance Index Report
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Tindnd cont de faptul ca aproximativ 1,35 milioane de cameni din intreaga lume
mor in fiecare an in accidente rutiere, iar intre 20 si 50 de milioane de persoane sufera
vidtdmari grave,’ valorile Tnregistrate fn 2022 la nivelul UE confirmd incé o data faptul c3
Uniunea Europeana are printre cele mai sigure drumuri din lume.

Conform unui comunicat de presa al Comisiei Europene, , UE se afla Th avangarda
celui de-al doilea deceniu de actiune pentru siguranta rutiera, proclamat de ONU
pentru perioada 2021-2030” 5,

Datele Organizatiei Mondiale a Sanatatii (OMS) arata ca 93% din decesele
cauzate de accidentele rutiere la nivel mondial au loc in tari cu venituri mici si medii, cu
toate cd acestea detin aproximativ 60% din vehiculele la nivel mondial. Astfel, riscul de
a muri intr-un accident rutier este de trei ori mai mare intr-o tara cu un nivel de trai
scdzut decét intr-o tard cu nivel de trai ridicat’. De asemenea, OMS aratd ca mai mult
de jumadtate din totalul deceselor in accidente rutiere se produc in randul categoriilor
vulnerabile n trafic: pietoni, biciclisti si motociclisti.

Din cele 32 de tari monitorizate de programul PIN, 13 au inregistrat scaderi ale
mortalitdtii Tn accidentele rutiere in anul 2022 fata de anul 2021, iar in 19 tari acest
indicator a inregistrat cresteri in aceeasi perioada.

Romania a inregistrat o scadere cu 8,2% a ratei mortalitatii in accidente rutiere,
de la 92,7 in anul 2021 |a 86 in anul 2022.

Schimbare procentuald in

Numér decese la 1 milion de locuitori 2022 fatd de 2021 (+/- %)

I A 2021 2022 "%
T s 45 37
s a5 :
a1 7 53
y 50 08
221 25 185
Germaria 209 33 B4
O a14 38 1
Cionda 274 1 147
Greca 569 6 15
I 313 » 147
CFome 450 8 107
O 723 7 58
ol 80 54 103

5 World Health Organisation, Global Status report on road safety 2018,

https://www.who.int/publications/ifite 789241565

& European Commission, 2022, Road safety in the EU: fatalities in 2021 remain well below pre-pandemic level,
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/enfip 22 2012

7 World Health Organisation, https://www.who.int/news-room/fact-shee
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Din prisma acestui indicator, cele mai sigure tari sunt Norvegia (21 de decese la
un milion de locuitori) si Suedia (22 de decese la un milion de locuitori). Romania si
Bulgaria depdsesc si in 2022 media europeana (care este de 46 de decese la un milion
de locuitori) cu 86, respectiv 78 de decese per milion, fiind, de altfel, cele mai ridicate
rate de deces din UE.

Unele studii aratd ca exista o legatura directd ntre severitatea sanctiunilor si
comportamentul din traficul rutier, in timp ce concluziile altor studii® indicd unele
nuante in influenta pe care sanctiunile o au asupra participantilor la trafic. Acestea
sustin ca Tnasprirea sanctiunilor pentru fapte minore, care se petrec mai des, determina
soferii sa fie mai precauti, in timp ce, in cazul infractiunilor mai grave si care se petrec
mai rar, cresterea sanctiunilor nu produce efecte la fel de puternice pentru ca oamenii
considerd ca este mai putin probabil sa ajunga sa fie implicati in incidente mai serioase
fn trafic.

Conform rapoartelor realizate de European Transport Safety Council, exista o
corelatie negativa intre numarul de amenzi aplicate pentru depdsirea vitezei si numarul
de accidente rutiere grave, viteza neadaptata la conditiile de drum fiind una dintre
principalele cauze generatoare de astfel de evenimente. Astfel, tarile care au introdus
camere video automate pentru sanctionarea celor care depdsesc limita legala de viteza

8 Bruzzone, S., Castriota, S. and Tonin, M., 2021, Points or prison? The effects of different sanctions on driving
behavior, Contemp Econ Policy, 39, 126-140, i i 10.1111 12




au Tnregistrat si cele mai mari scaderi ale numarului de decese cauzate de accidente
rutiere®.

La nivel european, sanctiunile pentru diverse categorii de fapte sunt diverse,
fiecare tara pedepsind diferit Tncalcarile Codului rutier. Pentru a vedea daca sanctiunile
mai aspre au ca rezultat un numar mai mic de accidente grave, care s-au soldat cu
decesul sau rdnirea grava a persoanelor implicate, vom analiza in randurile urmatoare
sanctiunile instituite pentru diferite tipuri de fapte in tarile n care au fost inregistrate
cele mai putine decese la milionul de locuitori, conform celei de-a 17-a editii a Road
Safety Performance index Report™.

Tn Norvegia, tara cu cele mai putine persoane decedate raportat la numéarul de
locuitori (21 de morti per milion de locuitori), amenzile pentru depasirea vitezei pot
depési 1000 de euro in functie de numarul de km/h cu care a fost depasitd viteza legala.
Norvegia foloseste un sistem fix de penalizare prin amenda si puncte de penalizare
pentru depdsirea vitezei legale, Tnsd, Tn cazul conducerii sub influenta alcoolului,
amenda este determinata in functie de veniturile lunare ale celui care este surprins la
volan sub influenta b3uturilor alcoolice.

Suedia, tard aflatd pe locul 2 in topul térilor cu cele mai putine persoane
decedate in accidente rutiere raportat la numarul de locuitori (22 de morti la milionul
de locuitori), are, conform raportului ,How traffic law enforcement can contribute to
safer roads” (2022), cele mai multe camere fixe pentru detectarea vitezei
participantilor la trafic. Acelasi raport mentioneaza ca, in perioada 2003-2018, decesele
survenite in contextul producerii unui accident rutier in zonele in care au fost instalate
camere de monitorizare a vitezei au scazut cu 39%.

In Marea Britanie, cazurile in care existd victime decedate cauzate de
imprudenta sau de consumul de alcool/droguri la volan sunt sanctionate distinct de alte
tipuri de infractiuni prin pedeapsa cu inchisoarea (pana la 14 ani), suspendarea
dreptului de a conduce {(pe o perioadd de minimum 2 ani), amenda si puncte de
penalizare. Printre infractiunile specifice prevazute de legea din aceastd tara se
numara: uciderea sau ranirea grava prin conducerea periculoasd a unui autovehicul,
uciderea sau ranirea grava a unei persoane prin conducerea sub influenta alcoolului sau
a drogurilor, uciderea sau ranirea grava a unei persoane prin conducere imprudenta
sau neglijenta, uciderea sau ranirea grava a unei persoane prin conducerea unui
autovehicul care nu este inmatriculat, asigurat sau este descalificat spre a fi condus pe
drumurile publice.

" European Transport Safety Council, 2016, How traffic law enfarcement can contribute to safer roads,

i European Transport Safety Council, 2023, Ranking EU progress on road safety 17th Annual Road Safety
Performance Index (PIN Report), https://etsc.eu/17th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/
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Soferii care au fost surprinsi ca au condus sub influenta bauturilor alcoolice de
doua ori in zece ani, cei care au o alcoolemie de 2,5 ori mai mare decat limita legal
admisd ori cei care au refuzat prelevarea de probe biologice trebuie sd primeascd un
aviz medical din partea Driver and Vehicle Agency’s Medical Branch din care sa reiasa ca
sunt apti sa conduca si ca nu au o problema legata de alcool, dupa perioada de
suspendare a permisului, pentru a putea conduce din nou’.

in Romania, soferii care au fost implicati intr-un accident rutier grav ce s-a soldat
cu moartea victimei erau acuzati, de obicei, de ucidere din culpd, in legislatia
romaneasca neexistand infractiuni speciale pentru omorul comis in astfel de conditii. Ca
o noutate, in anul 2023, prin Legea nr. 213/2023 a fost modificat Codul penal in privinta
pedepsei cu care sunt sanctionate persoanele care conduc un autovehicul sub influenta
alcoolului sau a substantelor psihoactive ori fara permis si produc un accident de
circulatie, soldat cu decesul victimei. Astfel, acestea vor fi condamnate la inchisoare cu
executare, fiind eliminatéd posibilitatea condamnarii cu suspendarea executarii
pedepsei’?,

Tot cu caracter de noutate, de data aceasta la nivel european, la 1 martie 2023
Comisia Europeana a prezentat propuneri de modernizare a normelor privind permisele
de conducere, inclusiv introducerea unui permis de conducere digital valabil in intreaga
UE®, Astfel, se doreste ca noile norme si ducd la imbunétatirea sigurantei rutiere prin
masuri precum:

e O perioada de proba de cel putin doi ani pentru conducatorii auto incepatori si
toleranta zero pentru conducerea sub influenta alcoolului;

e Oferirea posibilitatii tinerilor de a-si sustine testul si de a Tncepe conducerea
acompaniatd de autoturisme si camioane incepand cu varsta de 17 ani, cu
scopul de a cdpata experienta;

e Adaptarea formarii si testarii conducatorilor auto pentru o pregatire mai buna a
acestora cu privire la prezenta utilizatorilor vulnerabili pe sosea (pietoni,
biciclisti).

1 police UK The Highway Code, disponibil la https://www.highwaycodeuk.co.uk/penalties.html

12 legea nr. 213/2023 pentru completarea art. 91 din Legea nr. 286/2008 privind Codul penal, disponibil la
htips://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/271991

3 European Commission, 2022, Road safety: Commission proposes updated requirements for driving licences and
better cross-border enforcement of road traffic rules,
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Contextul national

Romania se afld n continuare pe primul loc la numarul de accidente rutiere din
Europa raportat la un million de locuitori.

Anul 2022 reprezintd, insd, anul de inceput al implementarii Strategiei Nationale
privind Siguranta Rutierd pentru perioada 2022-2030; principalele directii de actiune
stipulate de aceasta vizeaza un management performant al sigurantei rutiere, conditii
mai sigure pentru utilizarea drumurilor, conditii sporite de sigurantd pentru
infrastructurd, prevenire si monitorizare, precum §i interventii optime in cazul situatiilor
de urgenta.

Conform strategiei, costul investitiilor ce urmeazad a fi realizate in infrastructura
existentd pentru siguranta rutierd este de 617 milioane euro, din care suma solicitatd
prin PNRR este de 219 milioane euro®.

Tn completarea acestor demersuri, Uniunea Nationald a Societatilor de Asigurare
si Reasigurare a pus bazele Coalitiei pentru Siguranta Rutierd, care, conform
comunicatului acestei organizatii ,este un proiect de tara [..] cu un singur scop:
cresterea nivelului de sigurantd pe soselele din Romania si reducerea numarului de
victime ale accidentelor auto”, in contextul in care ,,in medie, in fiecare an, peste 1.600
de oameni mor pe drumurile publice din tara noastrd — echivalentul populatiei dintr-o
comuna” 15,

Potrivit datelor aceleiasi asociatii, ,,cel putin 6 autovehicule din 100 inmatriculate
fn Romania produc anual accidente rutiere soldate cu pagube materiale sau vatamari
corporale si decese” ¢

Conducatorii de autovehicule

Tn Romania, la sfarsitul anului 2022, numarul celor care detineau un permis de
conducere era de 8.503.037 de persoane, ceea ce reprezintd 44,7% din totalul
populatiei tarii i 55,6% din populatia adulta.

Conform datelor D.G.P.C.l, 252.818 persoane reprezentau detinatori de permise
obtinute Tn 2022 (soferi incepétori, cu vechime sub 1 an).

14 strategia Nationald din 25 mai 2022 privind siguranta rutierd pentru perioada 2022-2030, disponibild la

https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/256029

15 Uniunea Nationald a Societ&tilor de Asigurare si Reasigurare din Romania, 2023, Se lanseazi Coalitia pentru

Sigurantd Rutierd — un proiect national, pentru o Rom@nie fird victime pe sosele, https://unsar.ro/comunicate-de-

presa/se-lanseaza-coalitia-pentru-siguranta-rutiera-un-proiect-national-pentru-o-romanie-fara-victime-pe-
sosele.htmli?sf action=get data&sf data=resulis& sft categorv=comunicate-de-presa&post date=10042023

16 Unlunea Na;nonalé a Souetﬁtllor de Asugurare si Reasigurare din Roméma, 2023, Roméma - campioand lo
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Se observa cresterea continuda a numarului detinatorilor de permise de
conducere in ultimii zece ani, de la 6.806.045 de persoane in anul 2012, la 8.503.037 in
anul 2022. Comparativ cu anul anterior, se Tnregistreaza o crestere de aproximativ 2,5%
a numadrului detindtorilor de permise de conducere din tara noastra (un spor de
204.081 de permise).

Evolutia numérului de detindtori de permise de conducere in perioada
2012-2022
{Sursa: DGPCI)
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Din totalul detindtorilor de permise auto, 64,9% sunt barbati (5.522.296) si
35,1% femei (2.980.741).

Tn ceea ce priveste varsta detindtorilor de permise de conducere, se observa
faptul cd cele mai multe persoane care detin permis de conducere au intre 31 si 50 de
ani, urmate de cele din categoria de varsta 51-70 de ani. Pe categorii de varsta,
ponderea detindtorilor de permise auto diferd: pe primul loc se afld cei din categoria
persoanelor cu varsta cuprinsa intre 21-30 de ani, urmati de cei cu varsta cuprinsa intre
31-50 de ani.

Numadrul/ponderea detindtorilor de permis pe categorii de varsta

254.059 576.962
1.288.411 1.931.354 66,7%
3.639.319 5.488.980 66,3%
2.416.239 5.081.433 47,6%

905.009 2.225.766 40,7%




Sursa: DGPCI 5i INS, *din populatia adulta

Analizénd distributia conducatorilor de autovehicule n functie de categoria de
permis pe care o detin, situatia se prezintd astfel'’:

- 8.412.228 de persoane detin permise de conducere vehicule categoria B;

- 6.966.288 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule B1;

- 1.108.383 de persoane detin permise de conducere categorie de vehicule BE;

- 485.143 de persoane au permise de conducere vehicule categoria A;

- 6.999.049 de persoane poseda permise de conducere categorie de vehicule AM;

- 371.059 de persoane detin permise de conducere categorie de vehicule Al;

- 356.049 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule A2;

- 1.372.041 de persoane au permise de conducere vehicule categoria C;

- 1.097.872 de persoane detin permise de conducere categorie de vehicule CE;

- 1.046.945 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule C1;

- 861.224 de persoane posedd permise de conducere categorie de vehicule C1E;

- 365.246 de persoane detin permise de conducere vehicule categoria D;

- 272.427 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule D1;

- 241.002 persoane posedd permise de conducere categorie de vehicule D1E;

- 330.155 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule DE;

- 163.910 persoane au permise de conducere vehicule categoria Tr (tractor, masini si
utilaje agricole autopropulsate agricole, forestiere);

- 263.7089 persoane posedd permise de conducere vehicule categoria Tb (troleibuze);

- 8.087 de persoane detin permise de conducere categoria Tv (tramvaie).

Parcul de vehicule

La finalul anului 2022, parcul auto din Romania avea 7.787.059 de autoturisme.
Fatd de anul 2021, numérul acestora a crescut cu 176.020 de unitati (cu 2,3%). Tn anul
2022 au fost Tnmatriculate 127.944 de autoturisme noi $i 325.062 de autoturisme
rulate, adicd aproximativ 2,5 autoturisme rulate la un autoturism nou?8.

7 Raport statistic categorii permise de conducere, D.G.P.C.l., data de referintd 31.12.2022; un conduciitor de
autovehicul poate detine mai multe categorii in acelasi timp (ex. A, B).
18 Asaciatia Producitorilor si Importatorilor de Automobile (APIA)
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Parcul de vehicule pe tip vehicul

7.787.059
5.4713

191.737
185.038
1.228.104
167.926
52.895

39.635
416.637

156.501

Sursa: DGPCI

Conform datelor oferite de Registrul Auto Roman?®, indicele de mobilitate
(milioane autovehicule x km parcursi) a fost 163.108 pentru anul 2022.

Evolutia parcului de autoturisme inmatriculate

in perioada 2010-2022
{Sursa : APIA)
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Tn acelasi timp, constatdm cd, in perioada 2010-2022, parcul de autoturisme a
crescut de |a an la an, avand un ritm de crestere relativ liniar.

19 sursa: Registrul Auto Romén (RAR)




Distributia autoturismelor in functie de carburantul utilizat

3.712.796

3.867.764 47,7%
151.563 1,9%
54.936 0,7%

Sursa: APIA

Dupa cum se observa, parcul de autoturisme din Romania este format in
proportie de 49,7% din autovehicule pe benzind, 47,7% din autovehicule pe motoring,
1,9% din autovehicule electrice si hibride.

Potrivit unui proiect legislativ, lansat in dezbatere publica de Ministerul
Economiei, aproape 60% din parcul auto ar urma sa aiba, in anul 2050, o forma de
propulsie electricd?®. Scenariile de dezvoltare estimeazd tranzitia cétre
electromobilitate in perioada 2030-2050.

Distributia autoturismelor in functie de vechime (ani)

243.336

441.259 57%
795.782 10,2%
1.524.766 19,6%
2.361.563 30,3%
2.420.353 31,1%

Sursa: APIA

Romania se plaseaza printre tarile cu cele mai vechi flote de autoturisme, cu o
vechime medie a autoturismelor de 16,9 ani in 2022 comparativ cu media europeana
de 12 ani. 2

” Strategla Energetlcﬁ a Rornémm 2020-2030, cu perspectwa anulul 2050, dlsponlblla Ia

nEumpean Automob;fe Manufacturers.dssomaﬁan, aceqa.aqu rage-gge-of-eu-vehicle-

fleet-by-country/
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Distributia autoturismelor in functie de vechime {ani)
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Sursa: APIA

Conform datelor APIA, iTn Roméania, vanzarile de autoturisme noi, Tn anul 2022,
au fost printre cele mai reduse din Uniunea Europeana (cu 6,7 inmatriculari noi la 1000
de locuitori), doar Bulgaria Tnregistrand mai putine vanzari de autoturisme noi decat
tara noastrd (cu 4,2 fnmatriculdri noi la 1000 de locuitori). In topul clasamentului, din
acest punct de vedere, se plaseaza Luxemburg (cu 65,5 inmatriculdri noi la 1000 de
locuitori), Islanda {cu 48,3 Tnmatriculdri noi la 1000 de locuitori), Germania si Norvegia
(cu 31,6 inmatriculdri noi la 1000 de locuitori) si Belgia (cu 31,4 Tnmatricul3ri noi la 1000
de locuitori).

Tnmatriculari noi la 1000 de locuitori

El
bk A
2 oy oo i el
e L e LR ET
S§fgcgfssisg333358583553593:88%
g @ 3% o

Sursa; APIA




Conform A.P.L.A., ,inmatriculdrile de autoturisme noi au fost in crestere la 12
luni 2022 (+ 6,8%) fata de 2021; autoturismele electrificate au o crestere de 49%,
realizdnd o cotd de piatd de 21,7%"%.

Ca tip de proprietate, 59% dintre achizitiile realizate au fost realizate de
persoane juridice si 41% de persoane fizice.

Cea mai mare pondere a inmatriculdrilor de autoturisme noi se inregistreaza la
nivelul Bucurestiului (64.304 unitati, reprezentdnd 50,2% din totalul inmatricularilor noi
de autoturisme la nivel national); tot aici au fost facute cele mai multe inmatriculari de
autoturisme SH: 27.155 de unitati.

Tnvechirea parcului de autoturisme din Roménia s-a accentuat de la un an la
altul, Tn ultimii ani Tnregistrdndu-se o crestere constanta a ponderii autoturismelor cu o
vechime de 11 ani si peste.

Gradul de Vechime {pondere}
Renions Parc auto motorizare
“ 2022 Autoturisme/ Benzindi | <10ani | >10ani
1000 locuitori

fb:‘:”"em' 1,452,815 18.7% 640 41.6% 51.9% 39.5% 60.5%

v
Nord-Est 1,006,994 12.9% 313 54.9% 43.5%  13.2%  86.8%
Sud-Est 893,887 11.5% 379 47.7% 50.4% 16.0% 84.0%
Sud 1,027,726  13.2% 360 46.1% 52.0%  154% = 84.6%
Sud-Vest 727,182 9.3% 389 48.8% 49.6% 11.7% 88.3%
Vest 741,478  9.5% 444 50.5% 48.0%  13.5%  86.5%
Nord-Vest 1,022,875 13.1% 405 59.9% 383%  14.2% = 85.8%
Centru 914,102  11.7% 51.2% 46.8%  15.6%  84.4%

Sursa: APIA

Pe de alta parte, distributia pe regiuni de dezvoltare a parcului de autoturisme
din Romania in anul 2022 aratd o situatie generalizatd: ponderea autoturismelor cu o
vechime mai mare de 10 ani este semnificativ mai mare Tn toate regiunile comparativ
cu ponderea autoturismelor cu o vechime mai mica de 10 ani.

2 psociatia Producitorilor si Importatorilor de Automobile (APIA), 2023, Analiza detaliatd o inmatriculdirilor de
autovehicule in luna lanuarie 2023, https: .apia.ro/wp-content/uploads/2023/02/Comunicat-presa-Piata-
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Vechimea medie {in ani) In 2022

Sursa; APA

Bucurestiul are cel mal tindr parc auto {cu o vechime medle de 13,2 anl), la polul
opus afldndu-se judetul Mehedinti, cu o vechime medie a autoturismelor de 19,1 ani.

TOP 10 Judete dups vechimea medie (i anl)

e parculul auto
Descrascitor fvechi)
{ ani}
BLCLUREST] 132 MEHEDINTI 15.1
ILFOV 140 SALAI 188
ARGES 16.4 CARAS SEVERIN 1a.7
BRASOV 16.6 SUCEAVA 18.6
LAS] 16.6 BOTOSANI 18.5
cL) 16.7 BUZAU 18.5
CONSTANTA 16.8 SATU MARE 18.4
TOTAL 15,9 BISTRITA NASAUD 124
BALATI 17.2 ARAD 124
PRAHOVA 17.2 GOR) 1R3

Conform datelor fumizate de Asociatia Producatorilor si Importatorilor de
Automobile {APIA), Tn anul 2022, gradul de motorizare {numir de autoturisme la 1.000
de locultorl} in tara noastrd era de 409, Bucurestlul avénd cele mal multe autoturisme
(722) alturi de judetele Timis (467), Cluj (450), Constanta (448), Hunedoara {439), iar la
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polul opus, Judetele Vaslul {265), Botosanl (266), CAl¥rasl {269) se caracterlzeazd prin
cele mai scdzute rate de maotorizare din tara.

Gradul de motorizare {outoturisme/1000 locultori)
la 31.12,2022

Sursa-APIA

fnvechirea accentuati a parcului auto din Roménia este confirmatd 5i de datele
puse la dispozitie de Registrul Autc Romén, conform cirora vechimea medie a
vehiculelor prezentate |a ITP in anul 2022 {prima prezentare} a fost de 15,21 de anl.

fn anul 2022, 5.330.560 de vehicule s-au prezentat la ITP in cadrul statiilor de
inspectie tehnicl periodics autorizate R.AR,

Totodatd, din cele 76.440 de vehlcule controlate tehnic Tn traflc in 2022, 35,36%
grau neconforme din punct de vedere al securitdtil rutlere. 6,89% din vehlculele
controlate tehnic Tn trafic prezentau pericol iminent de accidente. Dacd facem referire
la totalul vehiculelor neconforme, 15,28% dintre acestea prezentau pericol iminent de
accident.

fn ceea ce priveste asigurarea obligatorie de rispundere civili (RCA), conform
datelor Autoritdtii de Supraveghere Financiard, la finalul anului 2022 erau Tn vigoare

i3
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7.109.867 de contracte RCA, din care 5.583.787 erau inchelate cu persoane flzice sl
1.526.080 cu persoane juridice.

0 analizd a Uniunii Nationale a Societ3tilor de Asigurare si Reasigurare {LINSAR)
aratd c& ,in Roménla, cel putin 6 autovehicule din 100 Thmatriculate Tn tard produc
anual accidente rutiere soldate cu pagube materiale sau vdtdmari corporale si decese.
Astfel, In fara noastrd, frecventa accidentelor rutiere despdgublte Tn baza politelor RCA
aste, Tn medie, de peste 6% fatd de clrca 4% Th Bulgarla, 3,2% in Polonla, 2,8% Th Cehla,
2,3% n Ungaria 5i 1,65% Tn Croatia*?. Conform unui sondaj al Institutului Romén
pentru Evaluare sl Strategle, reallzat la sollcitarea UNSAR, .7 din 10 respondent! sunt
constienti de faptul cd@ numarul accidentelor rutiere, dar 5i valoarea despagubirilor
influenteazi costul RCA*2,

fn cazul persoanelor Jurldice, tarlfele de referints pentru aslgurarea RCA au
variat Tn 2022 de la 1.534 de lei pentru autovehiculele cu motoare mai mici de 1.200
cmc padnd la 1.652 de lel pentru autovehiculele cu motoare de peste 2.500 cmc.

Pentru perscanele flzlce, cel mal mic tarif de referintd RCA, de 860 de lel, este
pentru soferii cu varste Tntre 51-60 de ani care conduc masini cu o capacitate cilindrici
sub 1.200 de cme. Cel mal mare tarlf de referintd, de 4.140 de lel, este destinat soferilor
sub 30 de anl care conduc masinl cu motoare de peste 2500 cmc.

Tarifele de referintd nu reprezinti pretul efectiv al unei asiguriri RCA. Tn
Roménia, acest pret este influeniat de sistemul Bonus-Malus; ,acesta este reglementat
prin normele emise de cltre ASF sl a fost introdus ca o mésurf de responsablllzare a

A Uniunes Nationald a Sodetitilor de Asigurare 5i Reasigurars din Romdnia, 2023, Romdni sbiu of frecventa
mldentehrruﬂerewupdwhmfe ﬂmuenpmﬂ msru-‘paﬂmbrnm hrm.ﬂummimmunm:dt




posesorilor de vehicule. Acest sistem urmareste ca posesorii de vehicule prudenti sa nu
pliteascl o primé de asigurare identic3 cu a celor care produc accidente” 25,

Numadrul de contracte RCA n vigoare la sfarsitul anului 2022

Vehicule Persoane fizice  Persoane juridice
fnmatriculate aﬁtoturlsme 5.787.916 4.947.036 840.880 I
autovehicule pentru 31.127 854 30.273
transport de
perscane
autovehicule 745353 332.018 413.335
destinate
transportului de
marfa
remorci/semiremorci 345.100 195.649 149.451
tractoare agricole 11.757 8.263 3.494
forestiere
motaociclete, 65.298 51.832 13.466
motoscutere,
motorete si ATV-uri
altele 10.942
inregistrate 112.374

Sursa: ASF

Valoarea totald a despédgubirilor brute pldtite Tn anul 2022 de societdtile de
asigurari autorizate si supravegheate de ASF, de societdtile autorizate Tn alte state
membre care desfdsoard activitate de asigurare in Romédnia in baza dreptului de
stabilire (FOE) sau a libert3tii de a presta servicii (Freedom of services-FoS) si de Fondul
de Garantare a Asiguratilor a fost de 4.070.358.511 lei.

Aplicatia mobila (digitald) ,Amiabila”

Conform datelor furnizate de Biroul Asigurdtorilor
Auto din Romania, incepadnd cu data de 15.10.2022,
asiguratorii RCA Tmpreund cu BAAR au pus la dispozitia
asiguratilor RCA aplicatia digitald ,Amiabila”, prin care
conducatorii auto pot completa formularul de
»Constatare amiabila de accident” si in format electronic,
in conformitate cu prevederile Normei ASF nr.18/2022,

% Autoritatea de Supraveghere Financiard, Ghidul RCA, disponibil la
https://asfromania.ro/uploads/articole/attachments/617a240b0ced723147344.pdf
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care modifica Norma ASF nr.20/2017.

Asa cum preciza BAAR despre lansarea aplicatiei digitale Amiabila, aceasta
reprezinta ,un moment istoric pentru piata asigurarilor, Romania facand parte dintr-un
grup restrans de tari care au dezvoltat si oferit, pdna n prezent conducatorilor auto, o
alternativa digitala la formularul de constatare amiabila”. Astfel, ,BAAR a beneficiat in
realizarea aplicatiei de sprijinul constant al organismului de Supraveghere, atdt in etapa
elabordrii si aprobdrii de cdtre ASF a prevederilor necesare in legislatia secundard cdt si
prin suportul constant oferit de Autoritate, in transformarea multor activitati din sfera
fizicd, in cea digitald”?s.

De asemenea, ,aplicatia nu inlocuieste actualul formular de constatare amiabild
pe suport de hértie, acesta fiind in continuare distribuit de asiguratori si intermediari, ci
reprezintd o alternativd de protocolare a accidentelor, simpla si eficientd, in acord cu
transformarea digitald a societdtii”. Aplicatia este gratuitd si totodatd poate fi
descdrcatd direct pe telefonul mobil de tip smartphone, pasii spre accesarea acesteia
fiind usor de urmat. Dupa crearea unui cont de utilizator, urmeaza completarea datelor
personale solicitate (permis de conducere, certificat de Tnmatriculare, carte de
identitate, polita RCA), dupd care este solicitatd o alcdtuire a schitei accidentului,
w»aplicatia oferind o bogata infografie din care utilizatorul poate selecta atét elemente
exterioare (intersectii, semne de circulatie, semafoare etc.), cat si pozitia celor doud
autovehicule In momentul coliziunii”.

Amiabila prezinta o serie de avantaje, fiind o metoda rapida si facila care se
poate incheia de catre ambii conducatori auto prin intermediul unui singur dispozitiv
telefonic, printr-un transfer de date automat dupa scanarea unui cod QR, cu conditia ca
ambii conducdtori s3 aiba instalatd aplicatia: ,,Un alt avantaj fatd de varianta tipdritd
constd in posibilitatea transmiterii documentului, imediat dupd semnarea acestuia cdtre
asigurdatorii RCA ai persoanelor implicate in accident, aplicatia Amiabila fiind conectata
cu toate companiile care practicd aceastd formd de asigurare pe teritoriul Roméniei”?’.

Infrastructura rutiera

Conform datelor Institutului National de Statisticd, ,la 31.12.2022, lungimea
retelei de drumuri publice totaliza 86.336 km din care 17.582 km (20,4%) drumuri
nationale, 35.132 km (40,7%) drumuri judetene si 33.622 km (38,9%), drumuri
comunale”?,

% Biroul Asiguritorilor de Autovehicule din Romania, 2022, Lansare Amiabila, http://baar.ro/lansare-amiabila.ro
27 ibidem
& lnstltutul Natlonal de Statistica, 2023, Lung;mea cdilor de rmnsport la sfﬁrsrtu! anului 2022,




,Densitatea retelei de drumuri publice la 100 km? teritoriu era de 36,2%. Cele
mai mari valori de densitate au fost inregistrate in regiunile Bucuresti-lifov (50,0 km),
Nord-Est (40,6 km) si Sud-Vest Oltenia (38,9 km)”%.

Din punct de vedere al tipului de acoperdmant, reteaua de drumuri publice
inregistra: 48,2% (41.653 km) drumuri modernizate (in proportie de 94,1% drumuri
modernizate cu Tmbrdcdminti asfaltice de tip greu si mijlociu), 24,3% (20.956 km)
drumuri cu imbracaminti usoare rutiere si 27,5% (23.727 km) drumuri pietruite si de
pamant.

Din totalul lungimii drumurilor nationale, 6.197 km (35,2%) erau drumuri
europene, 949 km (5,4%) autostrdzi, iar din punct de vedere al numarului de benzi de
circulatie, 2.064 km (11,7%) erau drumuri cu 4 benzi, 308 km (1,8%) drumuri cu 3 benzi
si 35 km (0,2%) drumuri cu 6 benzi.

Lungimea drumurilor judetene cuprindea in proportie de 49,2% drumuri
modernizate si 35,0% din drumurile comunale erau drumuri pietruite.

La sfarsitul anului 2022 Romania avea 949 km de autostrada, cu 18 km mai mult
decat in anul 2021.

Structura lungimii retelei de drumuri publice, pe regiuni de
dezvoltare, la 31 XIl 2022

Bucuresti-lifov

Vest 1.0%
12.6% : Nord-Est

17.3%

Sud-Est
12.8%
Sud-Muntenia
15.0%
Sud-Vest Oltenia
13.2%
Nord-Vest
Centru 14.8%
13.3%

Sursa: W.‘s'a 0

La sfarsitul anului 2021 a fost aprobat, prin Hotdrarea de Guvern nr. 1312 din 30
decembrie 2021, Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport

2 ibidem
30 Institutul National de Statisticd, 2023, Lungimea cdilor de transport, la sfdrsitul anului 2022,
Alinsse.rofcms/sites/default/files/field/publicatii/lungimea cailor de transport la sfarsitul anului 2022 1
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din Romdnia, pentru perioada 2021-2030, care este o actualizare a Master Planului
General de Transport al Roméniei®*.

Proiectele destinate cresterii sigurantei rutiere vizeaza atat desfasurarea unor
campanii de educare si informare adresate categoriilor vulnerabile de participanti la
trafic, cat si implementarea unor mdsuri tehnice care sa ducd la cresterea sigurantei
drumurilor. Printre proiectele destinate cresterii sigurantei rutiere se numara32:

» implementarea unor mdsuri tehnice care sa conduca la eliminarea unui numar
de 92 de puncte negre;

» Tmbunatdtirea conditiilor de sigurantd pentru parcdrile existente pe drumurile
nationale si autostrazi si realizarea de parcari noi;

» eliminarea obstacolelor fizice pe drumurile nationale si dotarea acestora cu
elemente pasive de siguranta pe sectoarele din afara localitatilor;

» Tmbunatatirea rugozitatii si vizibilitatii prin covoare antiderapante si semnalizare
verticald n zona trecerilor de pietoni.

Modernizarea drumurilor este un factor care duce, implicit, la cresterea
sigurantei rutiere. in acest sens, anul 2022 marcheazi darea in folosintd a primului
drum expres, Craiova-Pitesti, loturile 1 si 2 din al doilea tronson, insumand 39,85 km®.

Tot in anul 2022 a fost deschisa spre circulatie autostrada Sibiu-Pitesti, sectiunea
1, reprezentdnd portiunea Sibiu-Boita, de 13,170 km.

O categorie importantd de interventii care s duca la cresterea sigurantei vizeaza
modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata, in conditiile Tn care, in fara noastra,
aceasta reprezinta un segment de drum cu un potential ridicat de risc al victimizarii
(indicele de mortalitate Tn cazul accidentelor produse la trecerea cdii ferate este de
88,9%).

Din punct de vedere al echipamentelor la nivel cu calea feratd, in Romania se
gasesc3:

3 disponibil la https://support-mpgt.ro/programul-investitional-2021-2030

32 Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, 2021, Programul Investitional pentru dezvoitarea infrastructurii de
transport din Romdnia, pentru perioada 2021-2030, pg. 243, https://support-mpgt.ro/programul-investitional-
2021-2030

33 Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere, 2022, Retea in trafic — autostrézi/ drumuri expres,
http://www.cnadnr.ro/sites/default/files/proiecte/Retea%%20in%trafic%2022.12.2022.pdf

34 Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, 2021, Programul Investitional pentru dezvoltarea infrostructurii de
transport din Romdnia, pentru perioada 2021-2030, pg. 247, htips://support-mpgt.ro/programul-investitional-
2021-2030




» 217 treceri cu bariere automate;

» 901 treceri cu sisteme de semnalizare a apropierii trenului;
» 469 de treceri cu bariere mecanice;

» 3493 de treceri cu indicatoare rutiere.

n acest context, la nivel national se are in vedere reabilitatea a 160 de treceri la
nivel cu calea ferata.®

35 ibidem
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Capitolul II

ANALIZA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE PRODUSE IN ANUL 2022

in anul 2022, pe drumurile publice din Romania s-au produs 28.010 accidente
rutiere. Dintre acestea, 4.715 au fost accidente rutiere grave (16,8%), evenimente care

au condus la decesul a 1.633 de persoane, ranirea grava a 3.695 de persoane si ranirea

usoara a altor 2.076 de persoane.

De asemenea, cele 23.295 de accidente usoare inregistrate®® au avut printre

maccidente grave i accidente usoare

consecinte ranirea usoara a 28.814 persoane.

Asemadndtor anului 2021, media zilnica a
accidentelor rutiere grave produse in anul 2022
este de 13 accidente/zi, in care si-au pierdut viata
4 persoane si au fost ranite grav 10 persoane.

Analizand evolutia fata de anul precedent
a principalilor indicatori ai evenimentelor rutiere
inregistrate, in anul 2022 se remarca o crestere a
numarului total al accidentelor rutiere. Aceasta
evolutie este determinatd de dinamica
accidentelor usoare, in anul 2022 avand loc cu
1.405 mai multe accidente usoare, ceea ce
inseamna o crestere cu 6,41%.

3 n analizd au fost incluse doar accidentele usoare inregistrate in evidentele Politiei Roméane - fird cele

solutionate amiabil
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Accidente rutiere produse in anii 2021 si 2022

280
= 23295
4715 21891
4915

Total accidente Accldente grave Accidente ugoare

B2021 w2022

n ceea ce priveste accidentele rutiere grave, in anul 2022 s-au produs cu 200
mai putine accidente rutiere grave comparativ cu anul anterior {-4,06%), iar numarul
persoanelor vitimate (decedate sau rinite grav) in astfel de evenimente este mai mic
cu 241 de persoane (-4,32%).

Accidentele rutiere grave sl consecintele lor
in anli 2021 5l 2022

4715

ﬂﬁﬂﬂ

Acddente grave REnitl grav Rénitl usor

2021 w2022

7

N

Indicele de mortalitate, reprezentdnd ponderea persoanelor decedate in totalul
accidentelor rutiere grave, a scazut de la 36,2% in 2021 la 34,6% in 2022.

J




< mediul de producere

Similar anului precedent, raportat la mediul producerii lor, in anul 2022, cel mai
mare numar de accidente rutiere grave a fost inregistrat in mediul rural, 1.831 de
evenimente, reprezentand 39% din totalul anual, fata de 38,03% n mediul urban si
23,14% pe drumurile din afara localitatii.

Tn mediul rural se inregistreazi un indice de mortalitate?” de 37%, in timp ce in
mediul urban, indicele de mortalitate a fost de 18,6% Tn anul 2022. Pe de altd parte,
desi mai putin numeroase, evenimentele rutiere grave produse pe drumurile din afara
localitatilor inregistreaza cel mai mare indice de mortalitate (57,1%).

Comparativ cu anul precedent, in anul 2022 se inregistreaza scaderi la nivelul
tuturor categoriilor de evenimente rutiere analizate, respectiv numarul accidentelor
rutiere grave produse, numarul persoanelor decedate si ranite grav in mediul rural si in
afara localitatii.

Tn mediul urban se inregistreazd o usoard crestere fatd de anul precedent la
nivelul numarului accidentelor rutiere grave (cu 16 mai multe accidente rutiere grave) si
in ceea ce priveste numarul persoanelor ranite grav (cu 113 mai multe persoane ranite
grav), in privinta deceselor inregistrandu-se o usoard scadere {cu 64 mai putine decese).

Tn mediul rural se inregistreaza scideri atat in privinta accidentelor rutiere grave
{cu 84 mai putine accidente rutiere grave), cit si in ceea ce priveste consecintele
umane provocate {cu 36 mai putine decese si 61 mai putine persoane ranite grav).

Tn afara localitatii, fn anul 2022 au fost inregistrate cu 10,8% mai putine
evenimente rutiere grave comparativ cu anul precedent (-132 de accidente), cu 46 mai
putine decese si cu 147 mai putine persoane ranite grav.

Accidentele rutiere grave si victimele lor, Iin functie de mediul de

producere
1793 1831
677 g23
333 —ce -— |
accidente grave perscane decedate rénk{l grav

W Urban  Rural ul Tn afara localltiil

77 indicele de mortalltate =numdrul persoanelor decedate raportat la numarul de accidente rutiere grave x 100
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< categoria de drum

Distributia accidentelor rutiere grave produse in anul 2022 in raport de categoria
de drum pe care au avut loc indica faptul ca cele mai multe accidente rutiere grave se
produc in urma unor factori multipli care pot afecta siguranta in trafic precum:
densitatea traficului Tnregistrat pe diversele tipuri de cédi rutiere, limitarile impuse
circulatiei, dar si infrastructura rutiera si prezenta elementelor de siguranta.

Asemanator anilor precedenti, exceptand anul 2021 cénd sectorul de drum pe
care s-au produs cele mai multe accidente rutiere grave a fost reprezentat de drumurile
nationale, in anul 2022 strada ramane categoria de drum pe care au avut loc cele mai
multe evenimente rutiere. Astfel, pe strada s-au inregistrat 1779 de accidente rutiere
grave, cu 3% mai mult decat in anul precedent. Drumurile nationale reprezinta a doua
categorie in ceea ce priveste numérul de accidente rutiere grave produse (33,1%).

Desi accidentele rutiere grave au inregistrat usoare scdaderi pe aproape toate
categoriile de drum raportat la anul 2021, cele mai mari reduceri ale numarului de
accidente grave au fost inregistrate pe drumurile nationale (-193 de evenimente/-11%)
si pe drumurile judetene (-82 de evenimente/-8,4%).

Accidentele rutlere grave in functie de categorla de drum

alte drumuri autostradd drum comunal drum judetean drum nationgl stradd

Tn ceea ce priveste victimele, pe drumurile nationale, si-au pierdut viata 48,9%
din totalul persoanelor decedate fn accidente rutiere grave h anul 2022, de peste 2 ori
mai multe decdt in evenimentele rutiere care s-au produs pe stradd, situatie similara
anului anterior.




Victimele accidentelor rutiere grave, in functle de categoria de drum

1556
1113

798
674
353 319
121 a5 35 84 s
34
— J

alte drumurl autostradd drum comunal drum Judetean drum natlonal stradi

mMorti mREniti grav

Tn tabelul urmitor sunt prezentate valorile indicelui de mortalitate pentru
fiecare categorie de drum:

N aceidarite | | Mo Indice mortalitate %
umar acciaente umar persoane (nr. morti ‘:I.oolnr. accdents

Gatrgorte drm rutiere grave decedate

grave)
alte drumuri 145 34 23.4
autostrada 69 45 65.2
drum comunal 261 84 32.2
drum judetean 900 353 39.2
drum national 1561 798 511
stradd 1779 319 17.9
Total 4715 1633 34.6

Valorile prezentate Tn tabel reflectd gradul de risc pe care 1l implicd accidentele
rutiere grave produse pe diferitele categorii de drum. Desi se regasesc pe primul loc in
clasamentul accidentelor rutiere grave, evenimentele petrecute pe stradd au cel mai
scazut indice de mortalitate.

Tn privinta accidentelor rutiere grave produse pe autostradd, se remarcd
frecventa redusa a evenimentelor, iar din acest punct de vedere, autostrada reprezinta
cel mai sigur tip de drum public. Tn acelasi timp, atunci cind se produc, accidentele
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rutiere grave de pe autostrada au efecte devastatoare, fapt dovedit de cel mai ridicat
indice al mortalitatii.

De asemenea, se remarca faptul ca drumurile nationale, printr-o serie de
caracteristici, reprezinta in mod constant scena unui numar mare de accidente rutiere
grave caracterizate prin valori ridicate ale riscului de victimizare, in general, si de
mortalitate, in mod specific.

< caracteristicile speciale ale drumului

Dupa cum urmeaza ilustrat mai jos, caracteristicile speciale ale drumului (curba,
tunel, intersectie, pod, trecere cale ferata) nu reprezinta un factor major care sa
influenteze producerea de accidente rutiere grave. Asadar, in totalul accidentelor
rutiere grave produse in anul 2022, aproximativ doua treimi dintre evenimentele in
cauzd au avut loc pe sectoare de drum fara caracteristici deosebite.

Distributia accidentelor de circulatie grave produse in anul 2022,
in functie de caracteristica drumului

m fard caracteristica speciald

® caracteristica speciala prezentd

Ca si Tn anii precedenti, intersectia si curba constituie elemente de infrastructura
cu potential mai ridicat de risc rutier. Tn anul 2022 nu se remarca scideri in ceea ce
priveste numarul evenimentelor rutiere grave produse in contextul acestor elemente
de infrastructura cu potential mai ridicat in producerea unor accidente rutiere grave:
comparativ cu anul 2021, accidentele grave produse in curba s-au redus cu 5
evenimente, iar cele produse in intersectie au crescut cu 5 evenimente.




Accidentele rutiere grave, fn functie de caracteristica drumulul
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Desi in intersectii se produc accidente rutiere grave mai frecvent decat in curb3,
numarul perscanelor decedate este, comparativ, mai mic. Accidentele produse Tn curb3
in anul 2022 indica decesul a 293 de persoane si rdnirea gravad a 601 persoane, in timp
ce n accidentele rutiere grave din intersectii au decedat 177 de persoane si au fost
rdnite grav 686 de persoane.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de caracteristica drumului
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n tabelul urmétor sunt prezentate valorile indicelui de mortalitate fnregistrat ca
urmare a accidentelor rutiere grave, petrecute in anul 2022, pe sectoarele de drum cu
diferite caracteristici:

Indice mortalitate%
(nr. morti * 100 / nr.
accidente grave)

in tunel 6 2 333

Caracteristicd drum Numdr accidente Numar persoane
rutiere grave decedate

pe pod 18 13 72.2

e T R

Datele prezentate mai sus pun Tn evidentd un indice de mortalitate ridicat in
cazul accidentelor produse |a trecerea caii ferate. La fel ca in ceilalti ani, calea ferata a
reprezentat un segment de drum cu un potential ridicat de risc al victimizarii, unde, din
18 accidente rutiere grave si-au pierdut viata 16 persoane, indicele de mortalitate fiind
de 88,9%.

« caracteristicile meteo

92% dintre accidentele rutiere grave produse in anul 2022 au avut loc Tn conditji
meteo normale. Asemanator anilor precedenti, factorul meteorologic nu se reflecta in
mod explicit ih numarul accidentelor rutiere grave produse.

De regula, conditiile meteo deosebite sunt insotite de avertizari repetate din
partea autoritatilor, ceea ce determina un comportament mai prudent al participantilor
la trafic. Totodatd, in absenta unor conditii meteo deosebite, valorile ridicate de trafic
pot fi insotite de un nivel mai scazut de prudenta si de atentie.




Tn ceea ce priveste diferitele circumstante meteorologice nefavorabile, ploaia
reprezintd situatia in care s-au produs cele mai multe accidente rutiere grave (5,42%
dintre accidentele rutiere grave au avut loc Th conditii de ploaie).

Accidentele rutiere grave in functie de caracteristiclle meteo
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normal ceatd lapovita ninsoare ploaie vant puternie

Desi mai putin numeroase, evenimentele rutiere grave produse in conditii meteo
deosebite genereazd un nivel mai ridicat de victimizare (exprimat prin numarul de
persoane decedate si rdnite grav in accidente rutiere raportat la numdrul acestui tip de
accidente).

Victimele accidentelor rutiere grave, In functie de caracteristicile meteo
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Conform datelor prezentate in tabelul urmator, analizénd valorile indicelui de
mortalitate inregistrat in anul 2022, remarcdm © mortalitate mai ridicatd in cazul
accidentelor produse in conditii de ceats, ninsoare si ploaie.

Caracteristici meteo Numir accidente | Numér persoane Indice mortalitate %
rutlere grave g decedate (nr. morti *100/nr. accidente grave)

conditii normale 34.1
ceatd 48 30 62.5
lapovita 24 6 25.0
ninsoare 42 20 47.6
ploaie 256 95 371
vént puternic 5 1 20

Total 4715 1633 34.6

% tipul impactului

Analizénd tipurile de impact care descriu modurile de producere a accidentelor
rutiere grave in anul 2022, se constata ¢ evenimentele care au implicat coliziunea
dintre vehicul si pieton au reprezentat cea mai frecventa situatie. Astfel, aproximativ o
treime (32,1%) dintre accidentele rutiere grave reprezinta evenimente in care au fost
accidentati grav pietoni (1.514 accidente). Fata de anul anterior, se remarca o scadere,
in 2022 producandu-se cu 80 mai putine astfel de evenimente (-15%).

Accidentele rutiere grave, in functie de tipul de impact
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Coliziunea laterala reprezinta a doua categorie ca numar de evenimente (13,6%
din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere fata de anul trecut cu 2,4%), urmata de
coliziunea frontala (10,7% din totalul accidentelor rutiere grave, in scddere fata de anul
2021 cu 16,9%) si lovirea unui obstacol in afara carosabilului (9,7% din totalul
accidentelor rutiere grave, in scadere cu 5% fata de anul precedent).

Totodatd, se observa cd ierarhia principalelor tipuri de impact se mentine de la
un an la altul, nefnregistrandu-se diferente sub acest aspect fata de anul 2021 si nici
fata de anii precedenti: 1. lovire pieton, 2. coliziune laterala, 3. coliziune frontala, 4.
lovire obstacol in afara carosabilului, 5. cadere din vehicul.

Comparativ cu anul anterior, in anul 2022, in ciuda numadrului mai scazut de
accidente rutiere grave, s-au inregistrat usoare cresteri ale evenimentelor rutiere
produse prin cadere din vehicul (+45 de evenimente), a celor produse prin rastunare
(+20 de evenimente), cddere in afara drumului (+8 evenimente) si coliziune fata-spate
(+7 evenimente).

Dintre tipurile de impact care inregistreaza o frecventa semnificativa, cele mai
mari scaderi procentuale au fost inregistrate in cazul accidentelor rutiere grave produse
prin coliziune in lant (-40%) si prin coliziune urmata de rasturnare (-20,5%), fata de cele
fnregistrate Tn 2021.

Tn mod firesc, o frecventd mare a unui anumit tip de impact prin care s-a produs
accidentul va fi insotita si de un numar sporit de victime, Astfel, cel mai mare numar de
victime a rezultat in urma lovirii pietonilor, in cele 1.514 evenimente de aceasta natura,
514 persoane au decedat, iar alte 1.042 au fost ranite grav.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de tipul de impact
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Gradul de letalitate a diferitelor forme de impact este surprins prin valorile
indicelui de mortalitate. Dupa cum se observa in tabelul urmator, care cuprinde doar
tipurile de impact cu o valoare a indicelui de mortalitate de peste 15%, pe primele
locuri se regdsesc coliziunea frontald si coliziunea urmatd de rdsturnare care au

produs accidentele cu cea mai ridicata mortalitate.

Tip impact

Numar
accidente

Numar
persoane

rutiere grave decedate

Indice mortalitate %
(nr. morti *100/nr.
accidente grave)

coliziune urmata de rasturnare

coliziune fatd-spate

lovire obstacol in afara carosabilului

lovire pieton

coliziune laterald

70

211

458

1514

639

35

93

174

514

192

38

33.9

30

g
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¢ luna producerii accidentului

Tn medie, pe drumurile publice din Romania, in fiecare lund a anului 2022 au
avut loc 393 de accidente rutiere grave in care si-au pierdut viata 136 de persoane, iar

308 persoane au fost ranite grav.

Referitor la dinamica lunara a accidentelor rutiere grave produse in anul 2022, se
remarca numarul mai scazut de evenimente rutiere grave din prima parte a anului.




Tncepénd cu luna martie, se constats o crestere a numdrulul de accidente rutiere
grave pand in luna august 2022, situatie produsd pe fondul cresterii mobilitdtii ca
urmare a incilzirii vremii si intensificirii valorilor de trafic. Tn luna septembrie are loc o
scidere a numdarulul de evenimente rutlere grave, urmata de o crestere Tn octombrie,
cind se atinge valoarea maxima din 2022, apoi © noua scadere Tn noiembrie, urmata de
o altd crestere in luna decembrie, cdnd s-a Inreglstrat o valoare comparabll¥ cu cea din
august.

Accidentele rutiere grave, in Tunctie de luna n care s-au produs
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Tn general, aceast distributie este Influentatd de caracteristiclle anotimpurilor,
conditile meteorologice care determind valorile generale ale densititii traficului,
precum §i de comportamentul cultural al populatiei din Romania.

Tncepénd cu luna martie, odat4 cu incilzirea vremil, numarul accldentelor rutiere
grave produse lunar Tnregistreaza cresteri treptate {o medie zilnicd de 10 accidente
rutlere grave/zl in martie), tendintd ce continuad pand fn luna octombrle, cdnd se atinge
valparea medie maxim3 de 15,7 accidente/zi. De la aceastd tendintd ascendentd a
numarului de accidente rutiere grave face exceptie luna septembrie, cdnd se
Thregistreazs o scidere, flind constatate 418 evenimente rutiere grave {o medie zZlinlca
de 13,9}, valoare similard cu cea din lunile iunie 5i iulie.
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In noiembrie are loc o diminuare a numarului zilnic de accidente (12,8
accidente/zi), pentru ca in decembrie acesta sa creasca din nou.

Luna decembrie constituie un interval deosebit, care nu urmeaza tendinta de
scadere fnceputd in luna precedentd. Mobilitatea populatiei sporeste din nou, fiind
influentata de sarbatori si de vacanta de iarna. Media zilnicda a numarulului de
accidente rutiere grave inregistrate in luna decembrie ajunge la 14,6 accidente/zi.

Distributia lunard a victimelor accidentelor rutiere grave produse in anul 2022
urmeaza forma distributiei pe luni calendaristice a accidentelor rutiere, numarul lunar
total al victimelor (persoane decedate+raniti grav) fiind aproximativ proportional cu
numarul lunar al accidentelor produse. Astfel, remarcam valori mai reduse in prima
parte a anului, cresteri treptate incepand cu luna martie, pentru a atinge valoarea
maxima in luna august, apoi in luna septembrie se observa o scidere, urmata de o
fluctuatie care se manifesta printr-o crestere a numarului victimelor Tn luna octombrie,
apoi scadere in noiembrie si din nou crestere la finalul anului.

Victimele accidentelor rutiere grave,
in functie de luna in care s-au produs
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Tn ceea ce priveste letalitatea accidentelor rutiere, masuratd prin indicele de
mortalitate, lunile ianuarie, februarie si aprilie reprezinta luni in care consecintele
accidentelor rutiere sunt mult mai grave. in tabelul urmator se pot observa valorile
indicelui de mortalitate pentru accidentele produse Tn fiecare luna a anului 2022.
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Indicele de mortalitate a accidentelor rutiere pgrave (%)
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< ziua producerii accidentului

Saptdmdna genericd a anului 2022 releva o crestere a frecventei accidentelor
rutiere grave catre ziua de vineri, atingdnd atunci valoarea maxima inregistrata, urmand
ca in ziua de sambdtad sa se manifeste o reducere a frecventei de aparitie a unor astfel
de evenimente. Tn 2022, miercurea s-au inregistrat cele mai putine accidente rutiere

grave.

Accldentele rutiere grave, in functie de zlua din s3ptdmana n care s-au
produs

m2022 w2021

795 7170
674 672 U 677 696
Luni Miercuri Vineri Sambata Duminicé

Tn ceea ce priveste numdrul victimelor, accidentele rutiere care au condus la
ranirea grava sau decesul celor mai multe persoane au fost cele care au avut loc, in
aceasta ordine, vineri, joi si sambatd. Comparativ cu anul 2021, in 2022 existd scaderi in
privinta numarului victimelor inregistrate in fiecare zi a saptamanii, mai putin in zilele
de marti (cu 8 decese mai mult) si joi {cu 7 decese mai mult). Tn ziua de joi se
inregistreaza si cele mai mari cresteri ale numarului persoanelor ranite grav {cu 70 de
persoane ranite grav mai mult).

Analizand numarul persoanelor decedate raportat la numarul accidentelor
rutiere grave, observam ca anul 2022 a fost caracterizat de un indice de mortalitate mai
scazut in aproape toate zilele saptamanii fata de anul precedent.
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Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ziua din sptimana in care s-au
produs
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< ora producerii accidentului

Prin valorile prezentate in graficul de mai jos, se constata ca evolutia numarului
de accidente rutiere grave pe parcursul celor 24 de ore este influentata de ritmul
activitdtilor cotidiene, de orele in care oamenii se duc sau se intorc de la serviciu, de la
scoala etc. 5i in care traficul este cel mai aglomerat, acestea fiind orele in care se
produc si cele mai multe accidente rutiere grave.

Acldentele rutlere grave, in functle de ora
la care s-au produs
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Astfel, intre orele 6-7 dimineata, numarul accidentelor rutiere grave creste
semnificativ, fiind nregistrata o valoare de aproximativ 2 ori mai mare comparativ cu o
or3 in urma. Tn continuare urmeaz3 un interval (07-10) in care numarul accidentelor se
mentine relativ constant pentru ca o noua crestere semnificativa sa aiba loc intre orele
10-11. Tn intervalul orar 11-12 se fnregistreazd o usoard scidere a numdrului de




accidente grave, dupa care urmeaza o crestere treptata pana in intervalul orar 18-19,
dupa care au loc din nou scaderi ale evenimentelor rutiere grave.

Valorile maxime ale zilei se Tnregistreaza in intervalul 17-18, cénd au avut loc 349
de accidente rutiere grave. In plus, remarcdm cé perioada cea mai aglomerat din zi din
punct de vedere al numarului accidentelor rutiere grave este intervalul orar 16-19, cand
se Tnregistreaza 1 din 5 accidente grave produse in 24 de ore.

in graficul urmator, este ilustratd dinamica numérului victimelor accidentelor
rutiere grave produse pe parcursul unei zile generice a anului 2022.

Mai mult de un sfert (26,8%) dintre persoanele decedate ca urmare a
accidentelor rutiere grave si-au pierdut viata In astfel de evenimente produse in
intervalul orar 17-21 si 2 din 5 (40%) raniti grav au fost tnregistrati in intervalul 13-19.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ora din zi la care s-au produs
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Din graficele anterioare reiese ca distributia numarului ranitilor grav urmeaza cu
fidelitate forma distributiei numarului de accidente rutiere grave. Nu acelasi lucru se
poate afirma in ceea ce priveste evolutia numarului de decese, dinamica fiind diferita.

n continuare, prin reprezentarea grafic3 a valorilor indicelui de mortalitate, am
dorit sa punem in evidentd faptul cd accidentele grave produse pe timpul noptii sunt
cele care au cele mai periculoase consecinte.
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Indicele de mortalitate

miil= indice mortalitate
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Se observa ca accidentele rutiere produse in intervalul 03-04 sunt caracterizate
de cea mai ridicatd mortalitate, desi mai putine ca numar, ceea ce sugereaza faptul c3,
in conditii de trafic mai putin intens, comportamentele rutiere pot deveni mai
imprudente, implicand riscuri de victimizare mai mari.

m 88 37 42 m 246 70 285
01-02 53 23 43.4 m 275 91 331
02-03 50 17 34 m 280 79 282

m 47 39 s B 7 79 285

m 53 29 54.7 m 305 87 28.5

m 97 53 54.6 m 349 109 31.2

167 77 6.1 m 342 116 33.9
07-08 188 67 35.6 m 293 110 375
08 - 09 198 53 26.8 m 229 102 44.5

m 191 64 335 m 228 86 37.7

256 68 26.6 m 157 62 395
224 64 28.6 m 122 51 418

Valori ridicate ale indicelui de mortalitate se inregistreaza si in intervalele 01-02
si 04-06, perioade in care traficul este mai putin intens, dar si in perioadele 06-07 — cu
putin timp Tnainte de ivirea zorilor — si 20-21 — dupa lasarea serii, perioade in care
conditiile de vizibilitate au un specific aparte.




+ cauzele accidentelor rutiere grave

Datele colectate de Politia Romana distribuie accidentele rutiere grave produse
fn anul 2022 in functie de 38 de cauze diferite, dupd cum urmeaza:
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Asemanator anului 2021, se remarca faptul ca viteza neadaptata la conditiile de
drum alaturi de traversarile neregulamentare ale pietonilor reprezinta principalele
cauze care contribuie la producerea accidentelor rutiere grave si in anul 2022.
Urmatoarele cauze in ordinea frecventei lor de manifestare sunt: abaterile biciclistilor,
neacordarea de prioritate pietonilor si neacordarea de prioritate vehiculelor.

Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de
numadrul evenimentelor produse
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Viteza neadaptata conditiilor de drum reprezinta manifestarea unui cumul de
posibile explicatii: ignorarea unui comportament rutier preventiv, lipsa de experienta in
a conduce un vehicul, atitudini agresive sau teribiliste in conducerea autovehiculului
sau altele asemenea, avand legatura nu atat cu conformismul normativ, ci, mai
degraba, cu rezultatul unei evaluari inexacte a complexitatii situatiei traficului.

Viteza neadaptatd conditiilor de drum a cauzat producerea a 757 de accidente
rutiere grave, care s-au soldat cu 280 de persoane decedate si 618 raniti grav, in usoara
scadere fata de anul 2021 cu 11 evenimente (-1,4%). Trebuie subliniat faptul ca cea mai
frecventa cauza de producere a evenimentelor rutiere grave in anul 2022, precum si in
anul anterior, neadaptarea vitezei la conditiile de drum, nu se referd la o incdlcare a
normelor rutiere, fiind astfel mult mai dificil de controlat si sanctionat.

Traversarea neregulamentara a pietonilor a cauzat, in anul 2022, 591 de
accidente rutiere grave care s-au soldat cu decesul a 190 de persoane si ranirea grava a
413 persoane, in scadere fata de anul 2022 (-54 de evenimente, -8,37%).




Comparativ cu anul 2021, abaterile biciclistilor au produs cu 41 de evenimente
mai mult (+8,72%) fata de anul precedent, urcand astfel in clasamentul principalelor
cauze generatoare de accidente rutiere grave pe locul al treilea, in timp ce neacordarea
de prioritate pietonilor a produs cu 13 accidente mai mult fata de anul 2021 (+2,97%),
trecand pe locul patru in clasament. Neacordarea de prioritate vehiculelor ramane pe
locul cinci, la fel ca Tn anul precedent, inregistrand cu 30 mai putine accidente rutiere
grave decat in 2021 (-7,35%).

in graficul de mai sus este reprezentat grupul celor cinci cauze ca important3
numeric3. n comparatie cu anul 2021, ordinea urméitoarelor cauze care au condus la
producerea de accidente rutiere grave ramane neschimbata, diferentele procentuale
fiind destul de mici. Se observa o usoara crestere fata de anul precedent in ceea ce
priveste cauza pietoni pe partea carosabild (+20 de evenimente rutiere), in timp ce in
randul celorlalte cauze se finregistreaza scaderi, cele mai mari fiind sesizate la
nerespectarea distantei intre vehicule, mai putin cu 30 de evenimente rutiere grave (-
14,8%).

Perspectiva asupra cauzalitdtii evenimentelor rutiere din punctul de vedere al
riscului de victimizare completeaza analiza cauzelor accidentelor rutiere grave in functie
de frecventa producerii prezentata anterior.

Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de numarul
evenimentelor produse
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in continuare, sunt prezentate grafic principalele 10 cauze ale producerii
accidentelor rutiere grave in functie de valoarea indicelui de mortalitate.
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Principalele 10 cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de
indicele de mortalitate (%)
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Dupd cum se observd, doud dintre cauzele reprezentate in graficul de mai sus se
regasesc printre primele zece cele mai frecvente cauze de producere a accidentelor
rutiere grave, si anume: prezenta pietonilor pe partea carosabild si depdsirea
neregulamentara.

Alte cauze de mare letalitate care, in anul 2022, au stat la originea unui numar
ridicat de evenimente sunt;:

. circulatia pe sens opus: a condus la producerea a 125 de accidente rutiere
grave, din care au rezultat 75 de persoane decedate §i 124 de raniti grav;

. adormirea la volan: a provocat 92 de evenimente, Tn care au murit 50 de
persoane, alte 83 fiind ranite grav;

° viteza neregulamentara: a cauzat producerea a 64 de accidente rutiere
grave, soldate cu 38 de morti §i 32 de raniti grav.

La fel ca in fiecare an, nerespectarea regulilor de trecere la calea ferata a condus
la producerea unui numar relativ redus de accidente grave (18 accidente, din care au
rezultat 16 persoane decedate §i 6 ranite grav), dar mortalitatea acestora este extrem
de ridicatd, depasind cu mult valorile altor situatii in referintd. Tn anul 2022, aceasta
este de 88,9%. Cazurile de obstacole nesemnalizate pe carosabil si lipsa de dispozitive
pentru siguranta circulatiei au avut indici de mortalitate superiori, de 100%, insa
numarul accidentelor grave produse in aceste conditii este mult mai mic (2 evenimente
rutiere, respectiv 1).




< categoria de vehicul implicat Tn accident

Tn accidentele rutiere grave care s-au produs pe drumurile din Roménia Tn anul
2022 au fost implicate 11.703 vehicule din cele mai diverse categorii. Dintre acestea,
6.965 au fost autoturisme {59,5%).

Vehicule implicate In accidente rutiere grave, altele decit autoturismele
vay
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Conform datelor furnizate de Politia Romana, din totalul vehiculelor implicate,
6.223 au angajat vinovatia conducatorilor lor in producerea accidentelor rutiere grave.
Dintre acestea, 3.556 (57,1%) reprezintd autoturismele, rezultdnd cd in 75,4% dintre
accidentele grave produse Tn anul 2022, vinovitia pentru producerea acestuia apartine
unui conducator de autoturism.
Tn graficul anterior este reprezentatd participarea la producerea accidentelor rutiere
grave a diferitelor categorii de vehicule, altele decat autoturismele, respectiv,
implicarea cu vinovétie a acestor categorii.

«* vechimea permisului conducétorilor de autovehicule

Asemandtor anului precedent, distributia conducdtorilor de autovehicule
implicati cu vinovdtie Tn producerea accidentelor rutiere grave in anul 2022 in functie
de vechimea permisului, aratd ca la originea producerii acestor evenimente s-au aflat
cel mai frecvent conducatorii de autovehicule cu o experienta de la 1 la 5 ani. Acestia
reprezinta 25% din totalul celor aflati in aceasta situatie.

A doua categorie ca pondere o reprezintd conducdtorii cu o vechime a
permisului de pan3 la un an (19,8%). Tn acord cu rezultatele a numeroase analize, si
aceste date arat3 cd experienta in calitate de conducator auto constituie un factor care
influenteaza in mare masura probabilitatea producerii evenimentelor rutiere.
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Accidentele rutiere grave, In functle de vechimea permisulul conducitorilor de
vehicule implicati cu vinovitle

1000 846

800 672

600

" n

200

. ﬂ BB A5za
Sy Z < s 25 2
b-?a” ,"5 Ia léls é; 'zbzs. fb_go 3'1&35 49% %940

% vérsta conducitorului auto implicat Tn accidente rutiere grave

Dupa cum se constatd din distributia in functie de varsta conducatorilor implicati
cu vinoviatie Tn accidente rutiere grave prezentata in graficul de mai jos, probabilitatea
de a produce accidente rutiere grave se reduce odata cu naintarea n varsta.

O posibild explicatie poate fi experienta castigatd Tn traficul rutier odata cu
trecerea timpului. Astfel, soferii mai tineri, avind mai putind experien{d, manifesta o
probabilitate mai mare de a fi implicati mai des In producerea de accidente rutiere
grave.

Distributia in functie de varstad este influentata si de prezenta conducatorilor
auto in trafic. Astfel, frecventa mai mare a tinerilor prezenti in trafic determina
raporturile dintre diferitele intervale de varstd ale conducdtorilor auto implicati cu
vinovatie in producerea accidentelor rutiere grave.

Accidentele rutlere grave, Tn functle de virsta conducitorilor auto Implicatl cu
vinovitle
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< genul conducstorulul auto implicat in accidente rutiere grave

De asemenea, genul constituie o variabild importanta in aprecierea riscului
producerii unui accident rutier grav. Derivdnd din diferentele unor caracteristici
psihologice care influenteazd atitudinile §i comportamentele rutiere, genul
conducatorilor auto descrie o implicare diferita a femeilor si barbatilor conducatori de
vehicule Tn evenimentele rutiere grave care s-au produs n anul 2022.

Forma de implicare in accidentele auto grave a conducatorilor auto, in functie de gen
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Barbati Femei

Asa cum se constatd in graficul de mai sus, implicarea femeilor in producerea
evenimentelor rutiere grave este mult mai redus3 decit cea a barbatilor. Tn anul 2022,
evenimentele rutiere grave au avut ca participanti (cu sau fara vinovatie) un numar de
6,07 ori mai mic de femei. Totodata, de 5,73 ori mai putine femei au fost implicate cu
vinovatie in accidente rutiere grave (aspecte ce trebuie insd corelate cu prezenta in
trafic a celor doua categorii de gen, numarul birbatilor care detin permis de conducere
fiind de aproape doud ori mai mare decat cel al femeilor).

Accidentele rutiere grave, Tn functie de virsta si genul conducatorilor auto
Implicatl cu vinovitie
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Dupd cum arata distributia in functie de gen si varstd a conducdtorilor auto
implicati cu vinovdtie In accidentele rutiere grave, atdt barbatii, cat si femeile cu varste
cuprinse intre 19 si 24 de ani sunt responsabili pentru producerea unui numar mai
mare de astfel de evenimente, comparativ cu celelalte categorii de varstad (17,6% dintre
barbatii, respectiv 18,5% dintre femeile care au produs accidente grave se aflau in acest
interval de varstd).

< persoane decedate in accidente rutiere grave
Tn graficul de mai jos este ilustrat distributia victimelor accidentelor rutiere

grave din perspectiva categoriei de participant la trafic pe care au reprezentat-o la
momentul accidentului rutier.

Persoane decedate in accidente rutiere grave, in functie de categoria de
participarct la trafic
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Asemdndtor anilor precedenti, in anul 2022, pietonii constituie cele mai
numeroase victime. Astfel, pietonii reprezintd 32,5% din totalul celor decedati in
accidentele rutiere grave produse in anul 2022. Aceste cifre confirma gradul ridicat de
vulnerabilitate a acestei categorii, dar si nivelul de indisciplind rutierd pe care 1l
manifestd. Comparativ cu anul 2021, numarul pietonilor decedati a scdzut in anul 2022
(- 53 de victime).

Conducatorii autovehiculelor cu 4 roti reprezintd urmatoarea categorie de
participanti decedati in evenimente rutiere (487 de conducatori de autovehicule cu 4
roti au murit in 2022), fiind urmati ca frecventa de pasageri (342 de perscane
decedate).

Prin comparatie cu anul 2021, se Tnregistreaza scaderi in ceea ce priveste
aproape toate categoriile de participanti la trafic, doar in cazul biciclistilor constatandu-
se o0 usoara crestere: de la 147 la 160 de persoane decedate.




Cele mai semnificative scaderi au fost constatate in randul conducatorilor auto
cu 4 roti (-57 de cazuri).

< persoane decedate in accidente rutiere grave pe categorii de virste

Tn graficul de mai jos vom prezenta distributia persoanelor decedate ca urmare a
accidentelor rutiere grave in functie de categoria de varsta a acestora.
Persoane decedate in functie de categoria de varsta
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Pe primul loc in clasament, cu cea mai mare frecventd a mortalitdtii, regasim
persoanele cu varsta de peste 72 de ani (237 de decese), ele fiind categoria de varsta
cea mai des intalnita in randul pietonilor si biciclistilor decedati.

De asemenea, datele relevda cd persoanele cu varsta de peste 60 de ani
reprezinta o treime dintre victimele decedate in traficul rutier.

Cele mai putine decese se inregistreaza in randul categoriei de varsta 25-30 de
ani, acestia reprezentdnd doar 5% din totalul victimelor decedate n urma
evenimentelor rutiere grave.

Nu este de neglijat nici faptul ca un numar destul de mare al deceselor provocate
de evenimentele rutiere grave se regaseste si in randul celor cu varsta cuprinsa intre 0-
18 ani {112 decese), printre acestia aflandu-se si copii cu varste de 0-6 ani, respectiv 7-
12 ani, acestia avand calitatea de pietoni, biciclisti sau pasageri.
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Un ghid realizat de UNICEF Tn anul 2022 expune cativa factori de risc in randul
evenimentelor rutiere grave in care sunt implicati copiii. Asadar, viteza, volumul mare
de trafic, infrastructura, singuranta automobilelor si comportamentul celorlalti
participanti la traficul rutier sunt doar cateva dintre problemele expuse, care pot afecta
sanatatea fizica si mentald a copiilor.3®

Factorul de risc care se regaseste cel mai frecvent in producerea accidentelor
rutiere grave, in fiecare an, este marcat de vitezd, un factor care contribuie la
aproximativ o treime din toate accidentele rutiere mortale in tarile cu venituri mari si
pana la jumatate in tarile cu venituri mici si medii®. Totodata, conform aceluiasi ghid,
copiii accidentati de un vehicul avand viteza de 30km/h au mult mai multe sanse de
supravietuire decat in cazul care, in aceeasi situatie, viteza autovehiculului ar fi de 50
km/h.

Comparativ cu anul precedent, Tn anul 2022, victimele in randul copiilor cu varsta
pani la 18 ani se afld in usoar3 scidere, cu 5 decese mai putin. Tngrijoritor este faptul
cd, din cele 112 decese inregistrate in randul categoriei de varsta 0-18 ani, 19 copii cu
varsta de pana in 6 ani si-au pierdut viata in evenimentele rutiere grave ca pasageri, iar
alti 10 copii de aceeasi varsta au decedat pe trecerea de pietoni.

Prin prisma caracteristicilor specifice vérstei, cei mici reprezintd un grup
vulnerabil in ceea ce priveste participarea lor la traficul rutier, fapt pentru care este
necesard o atentie sporita la transportul copiilor pe diferitele categorii de drum, parintii
sau persoanele in responsabilitatea carora se aflda avand raspunderea de a detine
echipamentul de siguranta necesar si potrivit varstei lor.

» pietoni decedati — categorie virsta, sex

Analiza pe categorii de varstd a pietonilor victime in accidente rutiere este
importanta, avand in vedere vulnerabilitatea acestei categorii de participanti la trafic,
precum si faptul ca accidentele rutiere in care pietonii sunt victimizati implica frecvent
responsabilitatea acestora.

Asa cum se observa in graficul urmator, cele mai multe victime se inregistreaza la
nivelul categoriei de varsta de peste 72 de ani.

Desi au decedat mai putini pietoni in accidentele rutiere grave comparativ cu
anul 2021, in anul 2022 nu se remarca modificari in ceea ce priveste distributia pe
categorii de varstd a acestora, persoanele varstnice reprezentand principala categorie
de persoane vulnerabile ca pietoni in trafic.

38 UNICEF, 2022, Technical Guidance for Child and Adolescent Road Safety, http://unicef.org/documents/unicef-

technical-guidance-child-and-adolescent-road-safety
3 jbidem




Pietoni decedati in accidente rutiere grave, in functie de varsta si sex
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Graficul anterior arata ca, in cazul pietonilor decedati in accidente rutiere,
numarul barbatilor il depdseste pe cel al femeilor la aproape toate categoriile de varsta,
cu exceptia intervalului 0-12 ani si peste 72 de ani.

+* biciclisti decedati — categorie varsta

Distributia pe intervale de varsta a biciclistilor, victime ale accidentelor rutiere
grave in anul 2022, arata faptul cd, si in randul acestei categorii, cele mai multe victime
sunt persoanele cu varsta de peste 72 de ani.

Cele mai putine victime sunt intalnite in randul biciclistilor cu varste cuprinse
intre 19 si 48 de ani, situatie similard anului precedent, determinata de dezvoltarea
infrastructurii pentru biciclete, dar si de nivelul mai ridicat de informare si educatie
rutierd a persoanelor din aceastd categorie de varsta, transpus intr-o conduita rutiera
preventiva.

De asemenea, numarul de accidente rutiere grave cauzate de abaterile
biciclistilor confirma gradul mai mare de conformism la normele rutiere al celor din
mediul urban: 201 accidente rutiere grave au fost cauzate de abaterile biciclistilor n
mediul urban, fata de 270 n mediul rural.

Se remarca faptul ca persoanele de 49 de ani si peste reprezinta 83% din totalul
biciclistilor decedati in urma unor accidente rutiere.
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Un numar redus de decese s-a Inregistrat si in randul copiilor si tinerilor biciclisti:
7 persoane cu varsta panad Tn 18 ani $i 5 persoane in categoria de varsta 19-30 de ani au
decedat in accidente rutiere.

Biciclisti decedati fn accidente rutiere grave, pe Intervale de varstd
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< conducitori de vehicule motorizate cu 2 roti decedati — categorie varst4

Tn graficul urmétor este reprezentat3 structura pe vérst¥ a deceselor inregistrate

in randul celor care au condus vehicule motorizate cu doua roti.

Distributia victimelor reproduce structura pe varsta a utilizatorilor acestui tip de
vehicul si exemplifica modul in care caracteristicile comportamentale asociate varstei le
amplifica pe cele care tin de caracteristicile vehiculului pe 2 roti. Astfel, putem observa
ca cele mai multe persoane care au condus vehicule motorizate cu doua roti si care au
decedat in accidente rutiere grave Tn anul 2022 au fost conducatorii cu varste cuprinse

intre 25 5i 30 de ani.

Totodatd, aceste date trebuie interpretate si in functie de numarul persoanelor
care detin permis de conducere pentru aceasta categorie de vehicul, acesta fiind utilizat
mai ales de cei care se ncadreaza in aceastad categorie de varsta.




Conducdtori 2 roti moto, decedati in accidente rutiere grave, pe intervale de
varstd

% categorie participant la trafic decedat - tip drum

n accidentele produse pe drumuri nationale sau pe strizi se Tnregistreazi cel
mai mare numar de pietoni accidentati letal. Tn cadrul categoriilor considerate, pietonii
reprezinta 50% dintre persoanele decedate in accidentele produse pe strada, 27,6%
dintre victimele decedate Tn urma accidentelor petrecute pe drumurile nationale §i
30,9% dintre persoanele care si-au pierdut viata in evenimentele rutiere produse pe
drumurile judetene.

Numarul mare de pietoni decedati pe drumurile nationale si judetene este
determinat atdt de indisciplina rutiera a conducatorilor de vehicule, cdt si de nivelul
scazut de educatie rutiera si de lipsa adoptarii unui comportament rutier preventiv de
catre pietoni.

Totodatd, elementele de infrastructura, precum distantele mari intre trecerile de
pietoni pe drumurile nationale, lipsa trotuarelor ih unele zone si lipsa iluminarii stradale
pot conduce la producerea de evenimente rutiere grave in care pietonii sunt victimizati.

Nu trebuie trecut cu vederea faptul cd 13 persoane (persoane aflate in
stationare sau Th mers pe partea carosabild) au decedat in urma unor evenimente
rutiere produse pe autostradd. Tn comparatie, in accidentele rutiere grave produse pe
autostrada au decedat 20 de conducdtori auto, in conditiile in care pe autostrada au
murit in total 45 de persoane.
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De asemenea, 0 alta categorie de drum pe care sunt victimizati pietonii sunt
strazile, acestea reprezentdnd o componenta consistenta a traficului rutier in interiorul
localitatilor.

Persoane decedate in accidentele rutiere grave, in functie de categoria de
participant la trafic si de categoria drumului
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Capitolul Ill
ATITUDINI SOCIALE PRIVIND RISCUL TN TRAFIC
Analizi comparativi
2022, 2018, 2014, 2010, 2008

Studiul privind atitudinile sociale ale conducitorilor auto din Roménia a fost
conceput ca o Investigatle longltudinald sl s-a desfisurat, succeslv, in anll 2008, 2010,
2014, 2018, 202240,

Obiectivele studlulul au fost:

» Evaluarea misurii in core sunt respectate regulife de circulatie de ciitre soferi;

» Evalucrea atitudinii conducltorilor auto foid de mdsurile de sigurantd si
regiementdrile de circufatie;

» Evaluarea foctorior sociali 5i culturali core influenteazd comportomentul in
trafic;

> Ildentlficarea perceptillor generale ale conducétorifor auto privind traficui.

8 Jitimele dous demersur de Investigare sodologles, cele din anli 2018 51 2022, au fost realtzate de Cult Market
Research n partenerat cu Politla Romand, cu sprilinul Ursus Breweries
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Metoda folosita in cadrul acestui studiu a fost ancheta sociologica pe baza de
chestionar. Chestionarul utilizat este o varianta meodificata si completata a
chestionarului SARTRE (Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe), aplicat incepand
cu 1991 pana in prezent in mai multe state europene. Astfel, instrumentul de cercetare
a fost adaptat atat specificului socio-cultural romanesc, cat si noilor provocari in traficul
rutier.

Grupul tintd a fost cel al roménilor cu varste mai mari de 18 ani, care detin
permis de conducere auto, esantionarea fiind realizata prin metoda cotelor legate,
avand drept criterii varsta, sexul, mediul de rezidenta, regiunea de dezvoltare si
categoria de permis de conducere detinut. Structura esantionului este similara in toate
cele 5 valuri. Tn anul 2008 a fost utilizat un esantion de 1207 chestionare, in 2010 —
1119 chestionare, in 2014 — 1202 chestionare, in 2018 — 1259 de chestionare si Tn 2022
— 1205 chestionare®.

n primele 3 valuri, metoda de culegere a datelor a fost interviul fat4 in fat4, iar
fn anii 2018 si 2022 chestionarele au fost aplicate telefonic de cdtre operatori de
interviu specializati (metoda CATI).

Prezentam in continuare rezultatele studiului din 2022, respectand structura pe
care au construit-o autorii acestuia, cu precizarea ca raspunsurile reprezinta expresiile
atitudinilor celor chestionati si nu reflectarea situatiei obiective.

1. Perceptii generale privind traficul

57% dintre conducatorii auto chestionati au declarat ca se simt, mai degraba, in
siguranta, iar 43% au declarat contrariul, ca se simt in siguranta in mica si foarte mica
masurd. Tn anul 2022 s-a nregistrat o crestere a gradului de sigurantd pe care soferii
romani il resimt n trafic, comparativ cu anii anteriori.

Sentimentul de sigurantd in trafic 4

Foarte mare Mare mdstnt Foarte micd
mésurd masurd
2008 6% 41% 44% 9%

2010 5% 38% 48% 9%
2014 4% 43% 46% 7%
2018 6% 42% 41% 11%
2022 10% 47% 38% 5%

41 cult Market Research, 2022, Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizd comparativd 2022, 2018, 2014,
2010, 2008, pg. 13
“ ibidem, pg. 16




Principalele motive care produc nesiguranta in trafic sunt:
e Nerespectarea regulilor de circulatie in trafic (34%);

e Manevrele riscante executate de catre soferi (32%);

e Starea precard a drumurilor (28%).

Constatam faptul ca sentimentul de nesiguranta pe care 1l resimt conducatorii
auto in trafic este rezultatul, mai degraba, al unor factori externi lor; unul dintre
motivele personale identificate si care naste o stare de nesiguranta este acela ca unora
dintre ei (3%) sofatul li se pare o activitate stresanta.

Peste jumatate dintre participantii la studiu considera ca activitatea Politiei
Rutiere a ramas la fel in ultimii 4 ani in contextul in care percep ca aglomeratia in trafic a
crescut, comportamentului celorlalti soferi s-a inrautatit si starea drumurilor s-a
fnrautdtit sau cel mult a ramas la fel.

Situatia din ultimii 4 ani in trafic

Tn ultimii 4 ani, considerati ci:

Starea drumurilor 30% 33% 37%
Activitatea Politiei Rutiere 27% 17% 56%
Comportamentul celorlalti soferi | 7% 61% 32%
Aglomeratia din trafic 4% 7% 19%
S-a imbunatatit/ameliorat S-a inrdutatit/agravat A rdmas la fel

3 Cult Market Research, 2022, Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizd comparativd 2022, 2018, 2014,
2010, 2008, pg. 17
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2. Viteza in trafic

Asa cum se observa in graficul urmator, conducatorii auto recunosc ca depasesc
limita de viteza mai frecvent Tn afara localitatilor (24%) si mai putin Tn localitatile urbane
(11%).

Depdsirea limitei de vitezd / tipuri localitdti **

n general, c4t de des depdsiti limita de vitezd pe urmitoarele segmente
de drumuri?

Tn afara localitatii 19% 5%
Pe autostrizi 12% 5%
Tn localitdti rurale | 10% 3%

In localititi urbane | 7% 4%

Deseori * Foarte des/ Intotdeauna

Din punctul de vedere al soferilor existd anumite situatii care justifica
comportamentele de risc in trafic. Astfel, a reiesit faptul ca este mai probabil ca soferii
romani sa depdseasca viteza legald pentru a executa o depasire (58%) si este cel mai
putin probabil s@ o depdseasca atunci cdnd soferul din spatele lor conduce prea
aproape (23%).

Cat de probabil este s depdsiti limita legald de vitezd in urmétoarele

situatii:
Pentru a executa o depasire 21% 37%
Ziua, cand drumul este liber 16% 33%
Pentru a tine pasul cu traficul | 10% 31%
Viteza legali evaluata ca fiind prea micd | 10% 24%
Noaptea, cdnd drumul este liber | 10% 23%
Pentru a evita intarzierile | 9% 27%
Cénd drumul nu este supravegheat video | 9% 22%
Soferul din spate conduce prea aproape |7%  16%
Foarte probabil Destul de probabil

4 cult Market Research, 2022, Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizé comparativi 2022, 2018, 2014,
2010, 2008, pg. 18




Depdsirea vitezei legale in diferite situatii *°

De altfel, 81% dintre soferii chestionati declara ca nu au fost sanctionati pentru
depasirea limitei de viteza in ultimii 3 ani. Dintre cei care au fost sanctionati, cea mai
mare parte au fost amendati si au primit puncte de penalizare.

Comparativ cu anii anteriori, s-a observat o scadere a proportiei soferilor care au
fost sanctionati pentru depdsirea vitezei Tn anul 2022, dar si 0 usoard tendintd de
crestere a proportiei soferilor sanctionati prin puncte de penalizare (comparativ cu anul
2018).

Sanctiuni pentru depdsirea limitei de vitezd*®

Da, doar puncte de | Da, amendat si puncte de Da, amendat si
| penalizare penalizare suspendare permis
2008 - - -

72%
2010 71% 12%
2014 69% 15% 14% 2%
2018 78% 4% 16% 2%
2022 81% 9% 8% 2%

Cea mai mare parte a soferilor chestionati considerd cd probabilitatea de a fi
verificati cu radarul, in deplasdrile cotidiene, este destul de scdzutd. Mai mult de
jumatate (58%) dintre soferi aproximeaza ca ar putea fi verificati cu radarul doar uneori
sau foarte rar/niciodata.

Raportat la anul 2018, proportia conducdtorilor auto care cred ca pot fi verificati
cu radarul foarte des sau intotdeauna a scidzut cu 13%. In acest an (2022), doar 11%
dintre soferi sunt de parere ca pot fi verificati cu radarul foarte des sau intotdeauna.

Probabilitatea verificdrii cu radarul®’

e T o desotdenns

2008 8% 16%
2010 14% 41%
2014 15% 42%
2018 24% 23%
2022 11% 319%

4 Cult Market Research, 2022, Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizd comparativd 2022, 2018, 2014,
2010, 2008, pg. 20

% jbidem, pg. 23

4 ibidem, pg. 21
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Prevenirea accidentelor de circulatie prin montarea camerelor fixe*®

Un alt aspect urmarit a fost acela al perceptiei soferilor asupra folosirii camerelor
de supraveghere in trafic si in ce situatii considera ei ca ar fi cel mai utile. Prevenirea
accidentelor de circulatie prin montarea camerelor fixe este considerata utila de catre
acestia, procentele variind Tn functie de informatiile pe care se considera ca le-ar putea
aduce despre traficul rutier.

in opinia dvs., pentru prevenirea accidentelor de circulatie credeti c3 ar
fi utild instalarea unor camere fixe pentru:

6%
Observarea agresivitatii Tn trafic
7%
Respectarea regulilor in trafic .
Monitori iteze; [N
onitorizarea vitezei m NU DA

Se observa faptul ca soferii cred mai degraba ca acestea ar fi utile pentru
observarea agresivitagii in trafic si a respectarii regulilor de circulatie (94%, respectiv
93%).

Remarcam, de asemenea, faptul ca procentul celor care cred ca aceste camere
nu ar fi utile pentru monitorizarea vitezei (16%) este mai mare comparativ cu al celor
care considerd cd nu ar fi utile pentru observarea agresivitdtii i a respectarii regulilor in
trafic (6%, respectiv 7%).

3. Atitudini si comportamente de risc in trafic

Perceptia a ceea ce inseamna comportament de risc in trafic, atat cel propriu, cat
si al celorlalti conducatori auto, difera: ,siguranta de sine” ca sofer, bazatad pe anii de
vechime (considerati experienta) sau faptul ca unii dintre respondenti nu au avut
niciodatd incidente influenteaza opinia despre ceea ce ei considera ca ar afecta
siguranta rutiera.

8 cult Market Research, 2022, Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizd comparativi 2022, 2018, 2014,
2010, 2008, pg. 22




Comportamente de risc In trafic?

Tn ultimale 6 lun, vl s-a Intdmplat... ?

53 apritifstationatl intr-un loc nepermis

53 conducetl desl erat] foarte obosit
54 mincatl In timp ce eratl la volan

5% v apropiati prea mult de vehiculul din fat

53 vorbli |a tel=fonul mobll f&rd hands-free in timp ce

conducet!
54 nu semnalizatl atuncl cind schimbat] directia de
Mers

S& faceti deplsir la imitd |

53 trecefi pe rosu In intersectie sau cind lumina
semaforului se schimba din galben Tn rasu

53 efectuat] o depdisire peste linka conmtlnud

53 schimbatl banda de droulatie fard a vii aslgura In
oglinda retrovizoare

54 nu datl prioritate celorialfl participant] |a trafic

S8 utllizad conturile de social medla Tn timp ce
conducet!

54 p&trundet] In Intersactle fird <4 vii opriti la STOP
5§ patrundet fntr-o Intersectle care era blocatd

53 conduceti desi afi consumat alcool

Qprirea/stationarea Intr-un loc nepermis (39%), a conduce pe fondul choselii
{35%) si a manca Tn imp ce conduceau [(34%) reprezintd comportamentele de risc pe
care cel mail mulil dintre soferii romanl au declarat ci le-au adoptat Tn ultimele 6 luni.

Intrucét comportamentele de risc pe care unll soferl le adopt¥ pot fl descurajate
de interventia politiei, respondentii au fost Intrebati dacd sunt de acord cu o serie de
mésuri. Astfel, majoritatea soferilor chestionati (85%) sunt total de acord sau mai
degrabd de acerd cu faptul ¢l poli§ia ar trebul s3 fle mal fermd in aplicarea leglslatiel
rutiere. Tn plus, aproximativ trei sferturi dintre soferi {74%) apreciazi ci e nevoie de
mai multl politisti pe strézi care s8 sanctloneze abaterile Tn trafic {(vezi graficul urméator).

* Cult Market Research, 2022, Afitudini sodale privind riscuf In trofic. Anoliz8 comporativd 2022, 2018, 2014,

2010, 2008, pa. 25
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B
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Perceptii privind factorii de risc in trafic*®

n ce masuri sunteti de acord cu urmétoarele afirmatii?

et e st . T
E mai important sd mentii un traﬁlf ﬁuen_t decét s3 _ 21% %
respecti toate regulile de circulatie.
Tn anumite conditii poti depasi limitele de vitezi. _ 20% 28%

Tmi place s& conduc cu viteza. - 22% 52%

O cantitate micé de alcool consumatd nu - 7% o
afecteaza performanta la volan.

mTotaldeacord = Mai degraba de acord Mai degraba in dezacord Total dezacord

4. Purtarea centurii de siguranta

Procentul celor care au declarat cd folosesc centura de siguranta rareori sau
niciodatd este relativ scdzut la modul general. Remarcam insd cd soferii abordeaza
diferit portul centurii de siguranta pe diferitele segmente de drum: ponderea celor care
o poarta foarte rar/ niciodata sau uneori este mai mare in localitati (13%) decat in afara

acestora (7%) sau pe autostrada (7%).

Numarul soferilor care nu folosesc centura de siguranta a fost in sciddere
accentuatd in perioada dintre primul sondaj si ultimul pentru toate segmentele de

drum mentionate (vezi tabel comparativ).

50 cult Market Research, 2022, Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizd comparativé 2022, 2018, 2014,

2010, 2008, pg. 28




Purtarea centurii de siguranid/segmente de drumuri*!

I N T TR

In localititi
n afara localititii 17% 14% 11% 5% 7%
Pe autostrada 13% 12% 8% 5% 7%

*Date prezentate pentru variantele de rdspuns Foarte rar/Niciodatd sau Uneori

Purtarea dispozitivelor sau centurii de siguranté de cétre copii

Siguranta copiilor in trafic, in calitate de pasageri in autoturisme, este
importantd pentru cei mai multi dintre parinti: 81% dintre soferii respondenti au
afirmat cd atunci cand se deplaseaza cu copiii in masing, foarte des/intotdeauna acestia
sunt asigurati cu dispozitive specifice sau cu centura de siguranta (din baza de calcul au
fost exclusi soferii care nu se deplaseazd cu copii in masindg)*.

Cand va deplasati cu copii in magina, cit de des va asigurati ca acestia
poarta centura de siguranta?

Foarte des/Intotdeauna [ a1
Deseori - 9%
Uneori - 6%

Foarte rar/Niciodata . 4%

De altfel, perceptia despre utilitatea centurii de siguranta si rolul ei in protejarea
pasagerilor, in cazul unor accidente rutiere, este pozitiva: 79% dintre conducatorii auto
participanti la studiu sunt total de acord cu afirmatia ca in majoritatea accidentelor
folosirea centurii de sigurantd reduce riscul rénirii grave a soferilor si a pasagerilor.

51 Cult Market Research, 2022, Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizé comparativi 2022, 2018, 2014,
2010, 2008, pg. 30
52 ibidem, pg. 31
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Pe de alta parte, un procent important dintre ei (17%) considera ca in localitate
folosirea centurii de siguranta nu este necesard. O ipoteza care poate justifica aceasta
opinie este cd, din cauza aglomerdrii traficului rutier, pe fondul faptului ca in localitdti
vitezele de deplasare cu autoturismele nu sunt mari, riscul de accidente grave este mai
mic decat n afara localitatilor.

Perceptii privind purtarea centurii de sigurantd™?

n ce misuri sunteti de acord cu urmitoarele afirmatii?

Tn majoritatea accidentelor folosirea centurii de
siguranta reduce riscul rénirilor grave a goferilor §i a
pasagerilor,

Portul centurii ar trebui sa fie obligatoriu doar pentru
pasagerii din fata.

in localitate centura de siguranti nu este chiar atat de
utild/necesara.

Nu port centura deoarece mé incomodeaza.

Dacé mergi cu atentie nu este necesara centura de
siguranta

Dac3 autoturismul are airbag-uri nu mai este necesard
purtarea centurii de siguranta

M Totalde acord  m Mai degrabd de acord

Acest context, Tn care cei mai multi conducatori auto considera ca portul centurii
de sigurantd reduce riscul ranilor grave, este in acord cu raspunsul conform caruia
soferii, Tn marea lor majoritate, o folosesc.

53 cult Market Research, 2022, Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizé comparativi 2022, 2018, 2014,
2010, 2008, pg. 32




Sanctionarea pentru nepurtarea centurii de sigurangd™*

2008 14%
2010 16%
2014 16%
2018 10%
2022 8%

Doar 8% dintre respondenti au declarat ca in ultimii trei ani au fost sanctionati
pentru nepurtarea centurii, rezultat care poate confirma, la réndul sau, faptul ca
procentul celor care o utilizeaza este majoritar.

Se observa faptul cd proportia soferilor care au declarat ca au fost sanctionati
pentru faptul ca nu foloseau centura de siguranta a scdzut de la 14% n anul 2008, anul
de inceput al studiului, la 8% Tn 2022.

5. Consumul de alcool la volan

Conform raspunsurilor inregistrate, proportia soferilor care au urcat la volan
dupd ce au consumat bauturi alcoolice este in scddere (de la 29% n 2008 la 10% in
2022).

Vi s-a intdmplat sa conduceti dupa ce ati
consumat bauturi alcoolice?

Pe de alta parte, ponderea
celor care nu au consumat niciodata
alcool, In postura de conducdtori
auto, este majoritara. Asa cum se
observd in graficul aldturat®, 90%
dintre soferii responden{i au
declarat cd nu au condus dupa ce au

consumat bauturi alcoolice.

= Da = Nu, niciodata

54 cult Market Research, 2022, Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizd comparativd 2022, 2018, 2014,
2010, 2008, pg. 34
%5 ibidem, pg. 35
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Condusul dupd consumarea béduturilor alcoolice®®

2008 29%
2010 23%
2014 16%
2018 9%
2022 10%

Soferii care au declarat ca s-au urcat la volan dupa ce au consumat bauturi
alcoolice au invocat si unele motive care sd le justifice comportamentul; printre
acestea, pe primul loc (31%) este acela ca aveau de parcurs o distantd mica. Altii, 27%,
au considerat cad nu le-a fost afectatad capacitatea de a conduce, 25% au justificat prin
faptul ca era o situatie urgenta si 11% ca nu se asteptau sa fie verificati.

Se observa ca a scazut numarul soferilor care au condus sub influenta alcoolului
si care justifica prin distanta mica pe care o aveau de parcurs cu masina, in schimb a
crescut numarul celor care nu se asteptau sa fie verificati.

Motivele de consum al alcoolului inainte de condus®’

-mmmm

Aveam de parcurs o distantd micd
Nu simteam ¢d mi-ar fi fost afectata

29% 31% 35% 28% 27%

capacitatea de a conduce
Era o situatie de urgenta 29% 21% 20% 10% 25%
Nu m3 asteptam sa fiu verificat - 4% 2% 4% 11%

Pe langa aceste explicatii/justificari, unii soferi considera si ca alcoolul, consumat
n cantitdti mici, nu afecteaza capacitatea de a conduce. Toleranta fatd de consumul de
alcool se regdseste in opinia conform careia o bere (9%) sau chiar mai mult de una
(16%) nu le afecteaza capacitatea de a conduce.

Chiar si vinul sau bauturile spirtoase, care au o concentratie mai mare de alcool
la 100 ml, sunt acceptate de catre o parte dintre respondenti, in cantitati mai mici sau
mai mari (peste 50 ml).

56 cult Market Research, 2022, Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizd comparativd 2022, 2018, 2014,
2010, 2008, pg. 35
57 ibidem, pg.36




Cantitatea de alcool admisd pentru a conduce in sigurantd>®

T

Deloc 60% Deloc 65% Deloc 69%
<1 bere 15% <1 pahar 15% Cel mult 50 ml 9%
1 bere 9% 1 pahar 1% 50 ml 15%
>1 bere 16% >1 pahar 19% >50 ml 7%

Comparativ cu valurile anterioare ale studiului, nu s-au inregistrat diferente
notabile in frecventa cu care respondentii au fost verificati, in ultimii trei ani, cu
etilotestul. Astfel, ponderile celor care au fost verificati cu etilotestul de mai multe ori/
doar o datd/ niciodata au ramas relativ constante.

Frecventa verificdrii cu etilotestul®®

2008 | 20% 22% 58%

2010 21% 22% 57%
2014 21% 22% 57%
2018 28% 17% 55%
2022 21% 22% 57%

Tn 2022, 21% dintre conducétorii auto chestionati au declarat ¢ au fost verificati
de mai multe ori in ultimii 3 ani, iar 22% ca au fost verificati o data.

3% dintre conducatorii auto testati au declarat ca au fost sanctionati, in ultimii 3
ani, pentru ca au condus sub influenta alcoolului.

6. Agresivitatea in trafic®®

Soferii roméni declara ca au fost, in primul rénd, victime ale agresiunilor in trafic
n privinta tuturor comportamentelor din aceasta categorie.

8 Cult Market Research, 2022, Atitudini sociale privind riscul in trafic. Analizd comparativd 2022, 2018, 2014,
2010, 2008, pg. 37

%9 ibidem, pg. 38

5 ibidem, pg. 41
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Principala forma de agresiune pe care au intdmpinat-o in traficul rutier a luat
forma claxoanelor sau flash-urilor {(80%), acesta fiind si comportamentul pe care
recunosc cel mai des ca I-au manifestat, la randul lor, fata de ceilalti soferi (49%).

Se observa ca perceptia lor fatd de propriul comportament este mai degraba una
pozitivad: acestia se simt intr-o mai mare masura victime ale agresiunilor in trafic decat
agresori.

Tn ultimele 6 luni ati fost victima unor comportamente agresive in trafic
din partea celorlalti soferi?

n ultimele 6 luni a fost vreodat3 cazul ca, din diverse motive, si
adoptati un astfel de comportament fata de ceilalti soferi?

Flash-urifclaxoane

*
g

Gesturi amenintatoare sau obscene F -
13%
—— 48%
Agresiuni verbale F:l —

Frénarea intentionatd in fata dvs. F 6%
o 29%
Blocarea masinii in parcare F
7%
Blocarea masinii in trafic F 1%
5%
P 9%

Urmariri in trafic E %

Agresiuni fizice

M Victime m Agresori




Capitolul IV
ACTIVITATI DESFASURATE LA NIVEL NATIONAL PRIVIND PREVENIREA $I COMBATEREA
INDISCIPLINE! §1 INFRACTIONAUTATI RUTIERE

Pentru combaterea principalelor alemante care pun in parcol slguranga
participantilor la trafic, pe baza concluziilor desprinse din analizele de risc 5i a
observatillor privind evolutla fenomenulul rutler, tn anul 2022, structurlle Polllel
Rutiere au organizat 53.761 de actiuni. Cele mai muhle dintre acestea au wvizat, in
princlpal:

£z



Combaterea
principalelor cauze
generatoare de
accidente rutiere
grave

Combaterea

infractionalitatii
rutiere

Impunerea
normelor rutiere
prin actiuni
tematice,
organizate la nivel
european

* incalcarea regimului legal de viteza — 11.686 de
actiuni

* conducerea sub influenta bauturilor alcoolice —
7.743 de actiuni

» |egalitatea transportului rutier public de marfuri si
persoane (inclusiv taxi) - 5.407 actiuni

» nerespectarea regulilor de circulatie de cétre pietoni
—3.327 de actiuni

e depdsirea neregulamentard: 3.313 actiuni

« verificarea starii tehnice a autovehiculelor-2.918
actiuni

e neacordarea prioritatii de trecere pietonilor — 2.867
de actiuni

» incalcarea regulilor privind trecerea la nivel cu calea
feratd: 666 de actiuni

» alte tipuri de actiuni: 15.837 de actiuni

¢ conducerea unui autovehicul sub influenta
bauturilor alcoolice - 9.105 infractiuni constatate

¢ conducerea fara permis de conducere sau cu permis
de conducere necorespunzator categoriei
vehiculului, retras, anulat sau suspendat - 8.727 de
infractiuni constatate

¢ conducerea unui autovehicul
neinmatriculat/nefnregistrat ori cu numdr fals - 1.569
de infractiuni constatate

e pdrdsirea locului accidentului si/sau modificarea
starii locului sau stergerea urmelor accidentului de
circulatie - 1.641 de infractiuni constatate

* corespunzdtoare operatiunilor ROADPOL (Organizatia
Profesionald a Politiilor Rutiere din Europa)

 ,TRUCK/BUS"”

e SEATBELT”

e SPEED”

e ,ALCOHOL / DRUGS”

e ,FOCUS ON THE ROAD”
* ,Road Safety Days”




Tn acest context, in cursul anului 2022, la nivel national, au fost aplicate
1.760.309 sanctiuni contraventionale pentru incalcarea normelor rutiere, principalele
abateri sanctionate fiind:

neportul centurii de
. y " siguranta sau nerespectarea
defgs;rle: er:g::;lul neutilizarea regulilor de circulatie
dispozitivelor de de catre pietoni
628.178 retentie 69.943
219.059
folosirea telefonului
mobil fara a avea I J;ﬁ:smf:re la neacordarea prioritatii
dispozitiv tip ,,maini & depisire de trecere pietonilor
libere” 18.425
26.290

32.561

conducerea unui
autovehicul de cidtre o

persoan aflati sub nerespectarea culorii neacordarea prioritatii

influenta bauturilor rosii a semaforului de trecere vehiculelor
alcoolice 14.544 10.577
18.571
@ Tn ceea ce priveste conducétorii de vehicule, sanctiunile contraventionale

au fost aplicate Tn marea lor majoritate (91,4%) conducatorilor de autovehicule
(1.609.038 de contraventii), restul de 8,6% fiind acordate pentru incdlcarea normelor
rutiere de cdtre pietoni (69.943 de contraventii), biciclisti (64.280 de contraventii),
cdrutasi (9.963 de contraventii), mopedisti (620 de contraventii) si motociclisti (610
contraventii).

® Pentru incdlcarea normelor rutiere, in cursul anului 2022, la nivel national,
au fost retinute in vederea suspendarii 203.425 de permise de conducere. Situatia

a5



permiselor de conducere retinute, pe genuri de contraventii, este prezentatd in
urmatorul tabel:

pentru depdsirea vitezei cu mai mult de 50 km/h 83.637 4111
din care, pentru dep&sirea cu mai mult de 70 km/h 6.229 3
pentru nerespectarea normelor privind depdsirea 25.821 12,69
vehiculelor

pentru conducere sub influenta bauturilor alcoolice 18.532 9,11
pentru neacordarea prioritatii de trecere pietonilor 17.335 8,52
pentru nerespectarea culorii rosii a semaforului electric 14.784 7,27
pentru neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor 11.434 5,62
pentru cumulul de puncte de penalizare 3.615 1,78

pentru circulatia pe sensul opus 3.024 1,49

pentru adoptarea unui comportament agresiv in
2.074 1,02
conducerea autovehiculelor pe drumurile publice
pentru neoprirea la semnalul regulamentar al politistului in
2 2.025 1,00
scopul sustragerii de la control
pentru folosirea telefoanelor mobile, in timpul deplasérii, 1171 0,58
concomitent cu incilcarea altei reguli de circulatie i !

pentru defectiuni tehnice grave 1.121 0,55

pentru nerespectarea regulilor de: trecere la nivel cu calea 823 0,40

feratd
alte abateri 2.319 1,13

Tot in cursul anului 2022, la nivel national au fost retrase 80.090 de certificate
de inmatriculare, cele mai multe dintre acestea pentru conducerea autovehiculelor cu
defectiuni tehnice (45,36%).




ACTIVITATI DE EDUCATIE RUTIERA

Unul din obiectivele generale ale Politiei Romine este ,crestereac groduiui de
sigurontd si protectle pentru cetdfeni”. Prin activitatea desfisuratd, Directla Rutlerd
urmdreste reallzarea acestula, respectiv a oblectivulul propriu, de reducere a
victimizarll populatie] prin accldente de circulatle.

Astfel, Politia Rutierd urmdreste combaterea sistematicd a cauzelor generatoare
de accidente, prin aplicarea fermd a masurilor din competentd, concomitent cu
dezvoltarea activitétilor de educatie rutiera.

Atat la nivel national, cat si la nivel local, 5-au organizat campanii de educatie
rutierd si alte activitifi preventive ce au avut drept scop Tmbunatdtirea nivelului de
cunoastere si respectare a normelor rutiere, precum s5i  constientizarea pericolelor la
care se expun cei care incalc regulile de circulatie. Tn vaderea eficientiziirii transmiteril
mesajulul preventiv-educatlv c3tre grupurlle §intd, s-au folosit diversemodalititl de
comunlcare.

Pentru cresterea gradulul de slguranté rutlerd, tn anul 2022, Polltla Roméni a
continuat prolectul . Fducatie rutferfi — modefarea foctorulul uman prin
responsabilizarea porticipantifor la trafic pentru cresteres gradului de siguranti rutierd”
finantat prin Programul Operational Infrastructurd Mare. Proiectul, in valoare de
26.380.805 lei (fard TVA}, Isi propune realizarea p8nd la sfirsitul anului 2023 a 6
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campanll educativ-preventive la nivel national, lar pentru facllitarea actlvitatllor
preventive desfasurate de structurile rutiere au fost achizitionate 45 de laboratoare
mobile de educatie rutierd si o caravand educationald modernd.

Pe parcursul anulul 2022 s-au desfdsurat in cadrul prolectulul urméitoarele
campanii nationale:

» 0O campanle avind ca tem3 prevenirea conducerli sub Influente bluturlior aicoolice
sou g drogurilor. Aceasta s-a desfdsurat prin intermediul urméatoarelor mijloace de
camunlicare:

= 760 de panouri de afisaj stradal;

= 1.005 difuzdri de spoturi radio pe doud posturi cu acoperire nationals;

= 5.718 difuzdr ale spoturlor TV pe 11 posturl de televiziune cu acoperire
nationals;

" Tn mediul online (13.972.082 de afisdrl pentru expandable banner, 39.495
de clickurl pe retelele de soclalizare, 20 de advertorale in presa online);

= Tn presa scrisd (5 advertoriale In publicatii cu specific auto);

" reallzarea sl distribuirea de materfale tipdrite.

Alcoolul
FA_GE-_VIGTIME

NU transforma , ‘I,

DISTRACTIA IN SUFERINTA




O sampanie 8 INSPECTORATUL LS
GENEAAL AL POLITIDI ROMANT

O campanie pentru preventia accldentelor provocate de Indiscipling pletonilor si
d conducitoriior de biciclete si de trotinete:

= 750 de panouri de afisaj stradal;

= 1.000 de difuziri de spoturl radlc pe doud posturl cu acoperire nationald;

= 7.589 de difuzirl ale spoturllor TV pe 11 posturl de televizlune cu
acoperire nationald;

" Th mediul online {10.071.272 de aflsdrl pentru expandable banner, peste
34.388 de clickuri pe retelele de socializare, 25 de advertoriale in presa
online};

= Tn presa scrisd (5 advertoriale in publicatil cu specific auto);

= realizarea 5i distribuirea de materiale tiparite.

UL
SCURTAT

PORTESCURTRVIATA

b

TRAVERSEAZA RESPONSABIL
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O campanie avand ca tema viteza si circulatia pe autostrazi:

82 de panouri de mari dimensiuni de afisaj stradal pe drumurile nationale
si autostrazi;

1.000 de difuzari de spoturi radio pe doua posturi cu acoperire nationals;
1.291 de difuzari ale spoturilor TV pe 8 posturi de televiziune cu acoperire
nationald;

fn mediul online (10.141.535 de afisari pentru expandable banner, 33.423
de clickuri pe retelele de socializare, 25 de advertoriale in presa online);
in presa scrisd (5 advertoriale Tn publicatii cu specific auto);

realizarea si distribuirea de materiale tiparite.

LASA LIBERA BANDA DE URGENTA.

POTI SALVA VIET.




O campanle avind ca temd prevenirea neatentlel la volan:

= 700 de panouri de afisaj stradal;

= 1.000 de difuzdri de spoturi radic pe doud posturi cu acoperire nationals;

= 1206 difuzdrl ale spoturllor TV pe 8 posturl de televizlune cu acoperire
national3;

= Tn mediul online (10.035.585 de aflsdri pentru expandable banner, peste 32.617
clickuri pe retelele de socializare, 25 de advertoriale in presa online);

= Tn presa scrisd (5 advertoriale In publicatii cu specific auto);

® reallzarea sl distribuirea de materiale tiparite.
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ANEXA NR. 1
BREVIAR TERMINOLOGIC

Siguranta rutiera

Siguranta rutierd reprezinta totalitatea actiunilor si masurilor destinate
imbunatatirii comportamentului uman, vehiculelor si infrastructurii rutiere, care sa
conduca la circulatia in conditii de securitate a tuturor categoriilor de utilizatori ai
drumurilor publice, prin reducerea riscului implicarii in accidente rutiere si diminuarea
consecintelor acestora.

Accidentul rutier

@ Potrivit Dictionarului explicativ al limbii roméne, accidentul este definit ca
fiind evenimentul fortuit, imprevizibil, care intrerupe mersul normal al lucrurilor
(provocand avarii, raniri, mutildri sau chiar moartea), un fapt intamplator, banal, care
aduce nenorocire.

® Tn acceptiune legald insd, accidentul rutier este evenimentul care
indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a) s-a produs pe un drum deschis circulatiei publice ori si-a avut originea Tntr-un
asemenea loc;

b) a avut ca urmare decesul, ranirea uneia sau a mai multor persoane, ori avarierea a
cel putin unui vehicul sau alte pagube materiale;

¢) n eveniment a fost implicat cel putin un vehicul Tn misgcare.

® Accidentele de circulatie se clasifica Tn raport de:

a) urmdrile pe care le au — accidente soldate numai cu pagube materiale sau accidente
soldate cu victime. La randul lor, accidentele soldate cu victime se Tmpart in
accidente usoare, din care au rezultat doar leziuni minore, care nu necesita
spitalizarea victimelor si accidente grave, soldate cu decesul victimelor sau ranirea
gravd a acestora, necesitand pentru vindecare spitalizarea celor raniti;

b) consecintele juridice pe care le implica — context in care sunt accidente ce atrag
raspunderea contraventionald si civild (soldate numai cu pagube materiale) si
respectiv care atrag raspunderea penald a celor care le-au produs (accidentele
soldate cu victime);
¢) cunoasterea autorului — accidentele pot fi cu autori cunoscuti sau cu autori

neidentificati, care au parasit locul producerii evenimentului fara incuviintarea
politiei, sustragdndu-se cercetarii.
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. Competenta materiala de cercetare si solutionare a accidentelor de
circulatie este diferita, in raport de consecintele rezultate din acestea.

. Astfel, potrivit legii, accidentele soldate numai cu pagube materiale,
produse pe teritoriul Romaniei, intre cel mult doud vehicule, pentru care exista
asigurari de raspundere civild auto valabile, iar conducatorii si/sau, dupd caz,
detindtorul legal, au completat si semnat un formular tip privind constatarea amiabila
de accident, se solutioneaza direct de catre societdtile de asigurari, care elibereaza si
documentele pentru introducerea vehiculelor in reparatie.

° Tot in cazul accidentelor soldate numai cu pagube materiale, atunci cédnd
nu sunt indeplinite, in mod cumulativ, conditiile mentionate mai sus, ori cei implicati se
adreseaza direct politiei rutiere, aceasta solutioneaza cauza prin stabilirea vinovatiei,
intocmirea procesului verbal de constatare a contraventiei prin care se aplicd si
sanctiunea corespunzidtoare incdlcdrii normei rutiere si, respectiv, prin eliberarea
autorizatiilor de reparatie.

Accidentele soldate cu victime, indiferent de gravitatea lor, sunt cercetate de
cdtre politia rutierd, sub supravegherea procurorului, dupa conturarea probatoriului,
dosarul cauzei fiind inaintat cu propunere legald Parchetului care, dupd caz, poate
dispune trimiterea in judecata a autorului, prin sesizarea instantei competente.

Alti indicatori utilizati:

1. Rata de motorizare — mdsoara gradul de nzestrare a populatiei cu autoturisme si se
exprima prin numarul de autoturisme raportat la 1000 de locuitori;

2. Rata mortalitatii cauzatd de accidentele rutiere — numarul deceselor cauzate de
accidente rutiere raportat la 1 milion de locuitori;

3. Rata fatalitatii rutiere - raportul dintre numarul de decedati si numarul total de
victime {morti+raniti grav) X 100;

4. Indicele de mortalitate rutiera — raportul dintre numarul de decedati si numarul de
accidente grave in care s-au produs aceste decese X 100;

5. Indicele de victimizare rutierd — raportul dintre numarul total al victimelor (morti si
raniti grav) si numarul de accidente grave in care s-au produs aceste decese X 100.




ANEXA NR. 2

INSTITUTIILE CU ATRIBUTII IN DOMENIUL SIGURANTEI RUTIERE

I. MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I INFRASTRUCTURII, prin:

1. AUTORITATEA RUTIERA ROMANA
Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, etaj 8, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/318.21.00; 021/312.15.19
Fax: 021/311.51.97
E-mail: relatii_publice@arr.ro

Pagina web: www.arr.ro

2. REGISTRUL AUTO ROMAN
Adresa: Sediul central: Calea Grivitei, nr. 391A, sector 1, Bucuresti
Tel. centrald: 021/202.70.00
Informatii: 021/9672 (tarif normal RCS&RDS)
Fax: 021/318.17.54
E-mail: office@rarom.ro

Pagina web: www.rarom.ro

3. INSPECTORATUL DE STAT PENTRU CONTROLUL IN TRANSPORTUL RUTIER
Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/313.63.20
Fax: 021/311.66.80
E-mail: relatii-publice@isctr-mt.ro
Pagina web: www.isctr-mt.ro

4. COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE
Adresa: B-dul Dinicu Golescu, 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/ 264.34.52; 021/264.34.53
Roviniete mobil: 1761

E-mail: office@andnet.ro; registratura.cnair@andnet.ro

Pagina web: www.cnadnr.ro
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Il. MINISTERUL AFACERILOR INTERNE, prin:

1. INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE - Directia Rutierd

Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sect. 5, Bucuresti

Telefon.: 021/208.25.25 /19652 sau 19653

Fax: 021/335.36.66

E-mail: circulatie@politiaromana.ro,

oug41.2016.dr@politiaromana.ro - Adresa de posta eletronica dedicata

numai primirii copiei de pe cartea de identitate in vederea furnizarii serviciilor
publice privind activitatea politiei rutiere si pentru primirea copiei dupa dovada
platii amenzii rutiere aplicata de catre lucratorii Directiei Rutiere din cadrul
Inspectoratului General al Politiei Romane.

Pagina web: https:
centrale/directia-rutiera

2. DIRECTIA GENERALA PERMISE DE CONDUCERE §I INMATRICULARI
Adresa: Sos. Pipera Nr.49, Sector 2, Bucuresti
Telefon: Relatii cu publicul 037/228.11.87
Comunicare interinstitutionald 021/ 301.95.70
Fax: 021/ 232.16.61

Pagina web: https://dgpci.mai.gov.ro/

Ill. AUTORITATEA DE SUPRAVEGHERE FINANCIARA
Adresa: Splaiul Independentei, nr. 15, sector 5, Bucuresti
Telefon: 021/305.34.70

Fax: 021/659.6051, 021/659.64.36

Tel. Verde: 0800 825 627

E-mail: office@asfromania.ro

Pagina web: www.asfromania.ro

IV. BIROUL ASIGURATORILOR DE AUTOVEHICULE DIN ROMANIA
Adresa: Str. Vasile Lascdr nr. 40 - 40bis, Et. 5 si 6, sector 2, Bucuresti
Pagina web: www.baar.ro

1. DIRECTIA SISTEM CARTE VERDE
Telefon: 0311/30.08.00

E-mail: secretariat@baar.ro
citatie@baar.ro (pentru acte de procedura)




2. DIRECTIA FONDUL DE PROTECTIE A VICTIMELOR STRAZII
Telefon: 0311/30.08.00

E-mail: fpvs@baar.ro

V. CONSILIUL INTERMINISTERIAL PENTRU SIGURANTA RUTIERA

Contact - Secretariatul Consiliului Interministerial pentru Sigurantda Rutiera
(asigurat de cdtre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, prin Autoritatea
Rutiera Roméana)

Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti

Telefon: 021/318.21.00; 021/ 312.15.19

Fax: 021/311.51.97

Pagina web: https://www.cisr.ro/

VI. ASOCIATIA PRODUCATORILOR $| IMPORTATORILOR DE AUTOMOBILE
Adresa: Piata Montreal, nr. 10, Intrarea D, et. 2, cam. 2.13, Sector 1, Bucuresti
Telefon: 0752 310 807

E-mail: apia@apia.ro
Pagina web: www.apia.ro

VIl. ASOCIATIA CONSTRUCTORILOR DE AUTOMOBILE DIN ROMANIA
Adresa: Str. Targu din Vale,nr. 1, Corp C, etaj 5, Pitesti, jud. Arges
Telefon: 0248/211.245;

Fax: 0248/217.990

E-mail: acarom@acarom.ro

Pagina web: www.acarom.ro

Vill. AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN

Adresa: Str. Tache lonescu, Nr. 27, Sector 1, Bucuresti

Telefon Centrala de alarma si informatii: 021/222.22.22, 0745/382.715,
0722/382.715,

Fax: 021/317.15.52

E-mail: acr@acr.ro

Pagina web: www.acr.ro
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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE
INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE

Directia Rutiera
Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii
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DIRECTIA RUTIERA

Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sector 5, Bucuresti;
Telefon: 021 208 25 25 /19652 sau 19653

Fax: 021 335 36 66

E-mail: circulatie@politiaromana.ro
Pagina web
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-rutiera

INSTITUTUL DE CERCETARE S| PREVENIRE A CRIMINALITATII
Adresa: Str, Domnita Anastasia, nr.1, sector 5, Bucuresti
Telefon: 021.208.25.25/26043

Fax: 021 316 66 55

E-mail: prevenire@politiaromana.ro

Pagina web

Buletinul
sigurantei rutiere

sigurantei rutiere

letinul
ntei rutiere

https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/institutul-de-cercetare-si-prevenire-a-criminalitatii
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