PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCU RESTI
Directia Generala Achizitii Publice
Direcfia Proceduri

QPR hr. 45685 /20 080005

CATRE
OPERATORII ECONOMICI
interesati de participarea la procedura de licitatie deschisé online privind atribuirea contractului de achizitie
publica avand ca obiect “fnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitia unui
numar de 22 troleibuze din gama de 12 m cu autonomie de minim 20 km”

Referitor la procedura de atribuire a contractului de achizitie publicd mai sus mentionat, initiata prin publicarea
anuntului de participare nr. [CN1077478/03.02.2025] ca urmare a unor solicitdri de clarificari primite de
autoritatea contractanta din partea unor operatori economici, vé comunicam in cele ce urmeaza:

RASPUNSUL LA SOLICITARILE DE CLARIFICARI
formulat de Directia Transporturi, in calitate de directie initiatoare a procedurii de atribuire

+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 1 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

Intrebarea 1:

Avand in vedere procedura de licitatie deschisa CN1077478 de achizitie a 22 troleibuze din gama de 12 m cu
autonomie de minim 20 km, va solicitam respectuos aprobarea urmatoarelor modificari ale cerintelor din
caietului de sarcini:

1. Prezentarea certificatului de omologare la momentul livrarii primului vehicul, pentru ofertantul declarat
cagtigator, cu asumarea prin scrisoare de garanfie de bun3 executie 10% din valoarea contractului a
respectarii acestei conditii in termen si a specificatiilor solicitate in caietul de sarcini.

Raspuns 1:

Prin solicitarea de mai sus intelegem faptul ca operatorul economic doreste participarea la procedura de
licitatie fara sa prezinte un certificat de omologare al unui troleibuz produs in serie.

Autoritatea contractantd fsi mentine cerinta din Caietul de sarcini, in sensul in care ,Odatd cu oferta,
operatorul economic va depune certificatul de omologare de tip european®/RAR pentru marca, tipul si
denumirea comerciala a troleibuzufui ofertat.

Este in sarcina ofertantului declarat castigétor s& stabileasca modalitatea tehnici/administrativé prin care va
obtine omologarea pentru a integra eventualele diferente fafa de varianta ofertata.

In acest sens ofertantul va depune la ofertare o Declaratie-angajament (ANEXA 7) prin care se oblfigs s4
prezinte, anterior obtinerii numarufui nafional de registru, documentul de omologare de tip emis de o auforitate
de omologare, prin care se dovedeste includerea eventualelor diferente pe troleibuzului ofertat. La recepfia
primului troleibuz, se vor prezenta conform documentatiei de atribuire inclusiv certificatul de omologare a
troleibuzului cu anexele acestuia, actualizate conform dotarii troleibuzului cu subansamblele asumate de
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furnizor prin propunerea tehnicd conform cerintelor Autoritafii Contractante. Declaratia-angajament cu
semnatura electronica extinsé va insoti certificatul de omologare af troleibuzului de serie si anexele acestuia si
Se va constitui ca anexa la contract.”

Conform celor specificate la cap. 3.4.1.4.1 Specificatii constructive din Caietul de sarcini:

. Troleibuzele ce fac obiectul caietului de sarcini trebuie sé prezinte o solutie unitard, verificata in practica pe
un produs de serie omologat.”

Intrebarea 2:

2. Prezentarea raportuiui de testare eSORT la momentul livrarii primului vehicul, pentru ofertantul declarat
castigdtor, cu asumarea prin scrisoare de garantie de buna executie 10% din valoarea contractului a
respectdrii acestei conditii in termen si a specificatiilor solicitate in caietuf de sarcini.

Raspuns 2:

Autoritatea Contractant& mentine cerinta documentatiei de atribuire avand in vedere ca vehiculul tfrebuie sa fie
produs de serie si omologat de catre autoritétile competente membre ale Uniunii Europene.

{ntrebarea 3:

3. Va solicitam sa depuneti caietul de sarcini si in format editabil (word) sau in pdf searchable, nu scanat.
Documentul depus nu permite functie de copire, cautare in document astfel incat ingreuneaza nejustificat
munca ofertantilor in depunerea ofertei, mai ales ca se solicita si completarea acelor tabele- Anexe.

Raspuns 3:

Caietul de sarcini in format word a fost postat in SEAP de Autoritatea Contractantd prin intermediul
Clarificarii din oficiu 1 publicata in data de 18.02.2025.

4 SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 2 PRIMITA DIN PARTEA UNUi OPERATOR ECONOMIC

Intrebarea 1:

In caietul de sarcini capitolul 3.4.1.2 Condifii tehnice obligatotii se specifica: “"Echiparea troleibuzului cu
actionare cu invertor si motor/motoare asincron/asincrone trifazate cu rotor in scuricircuit si sistem de
comanda si control cu microprocesor (nu se admit oferte de troleibuz cu schema reostatica cu contactori sau
cu chopper).”

Avantajele motoarelor sincrone cu magnet permanent fata de mofoarele asincrone de curent alternative:
Motorul este compus in principal din doud parti: stator si rotor.

Structura statorului motorului sincron cu magnet permanent si a motorului asincron de curent alternativ este
practic aceeasi, ambele fiind compuse dintr-un miez de fier cu infasurari incorporate.

Principala diferenta dintre cele doud este roforul. Rotorul primului este un miez de fier cu magneti permanenti
montati la suprafa sau incorporati, n timp ce al celui de-al doilea este un miez de rotor cu infasuréri sau o
structura cu cusca de veverita .
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Datoritd structurilor diferite, motoarele sincrone cu magnet permanent au avantaje evidente fata de motoarele
asincrone.

Acestea au randament ridicat, factor de putere ridicat, indicatori de capacitate mai buni, dimensiuni mici,
greutate redusa, crestere scdzutd a temperaturii si o imbunatatire semnificativa a performantei. Acestea au
imbunatatit considerabil factorii de calitate ai retelei electrice, au utilizat pe deplin capacitatea retelei electrice
existente si au economisit investitiile in reteaua electrica . Acestea au rezolvat mai bine fenomenul "calul
mare fragand o carutd mica" din echipamentele electrice.

Atunci cand motorul asincron functioneaza, infasurarea rotorului absoarbe o parte din energia electrica de la
refeaua electricd pentru excitatie, ceea ce consuma energia refelei electrice. Aceastd parte a energiei
electrice este consumata in final in Infasurarea rotoricd sub forma de caldurd. Aceastd pierdere reprezintd
aproximativ 20-30% din pierderea totald a motorului, ceea ce reduce randamentul acestuia.

Dupé ce curentul de excitatie al rotoruiui este convertit in infasurarea statorica, acesta devine un curent
inductiv, ceea ce face ca curentul care intra in infagurarea statoricd s& rdmana cu un unghi In urma tensiunii
refelei electrice, ducand astfel la o scadere a factorului de putere al motorului,

In plus, din curbele randamentului si factorului de putere ale motoarelor sincrone cu magneti permanenti si ale
motoarelor asincrone (figura 1), se poate observa cd, atunci cand rata de incércare (=P2/Pn) este mai mica de
50%, randamentu! de functionare si factorul de putere al motorului asincron scad semnificativ. Prin urmare,
este necesar ca motorul sa functioneze in zona economica, adica la o rata de incércare cuprinsd intre 75% si
100%.

Dupa ce magnetul permanent este incorporat in rotorul motorului sincron cu magnet permanent, acesta este
utilizat pentru a stabili cAmpul magnetic al rotorului. In timpul functionarii normale, rotorul si campul magnetic
al statorului functioneaza sincron, nu existd curent indus in rotor si nu existd pierderi de rezistent ale
rotorului. Acest lucru poate creste randamentul motorului cu 5% ~ 20%.

Deoarece nu exista excitatie de curent indus in rotorul motorului cu magnet permanent, infasurarea statorului
poate fi 0 sarcind pur rezistiva, ceea ce face ca factorul de putere al motorului sa fie aproape 1. Din curbele
randamentului si factorului de putere ale Motoarelor sincrone cu magneti permanenti si ale motoarelor
asincrone (figura 1), se poate observa cd, atunci cand rata de Incércare a motorului sincron cu magnet
permanent este > 20%, randamentul si factorul de putere de functionare nu se modifica prea mult, iar
randamentul de functionare este > 80%.

b} Cuplu de pornire

La pornirea unui motor asincron, acesta trebuie sa aiba un cuplu de pomire suficient de mare, insa curentul
de pomire nu trebuie s& fie prea ridicat, pentru a evita caderea excesiva de tensiune in refeaua electrica si
afectarea functionarii normale a altor motoare i echipamente electrice conectate la retea.

In plus, este necesar un curent de pomire mare n timpul acestui proces, ceea ce va face ca sistemul de
izolare a statorului motoruiui sa fie afectat 'n mod repetat de un curent intens. Daca motorul este pornit
frecvent, pierderile si caldura generate in timpul pornirii vor creste, iar stabilitatea functionarii sale va fi redusa.
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De asemenea, motoarele sincrone cu magnet permanent utilizeaza, in general, metode de porire asincrona.
Deoarece infasurarea rotorica nu functioneaza in mod normal, la proiectarea motorului cu magnet permanent,
aceasta poate fi conceputa astfel incat sa indeplineasca pe deplin cerintele unui cupiu de pornire ridicat.

De exemplu, multiplul cuplului de pornire poate fi marit de la 1,8 ori fatd de cel al motorului asincron la 2,5 ori
sau chiar mai mult, ceea ce rezolvd mai bine fenomenul de ,cal mare care trage o carutd mic&" in
echipamentele energetice.

c) Cresterea temperaturii de lucru

Atunci cand motorul asincron functioneazd, curentul circuld in infasurarea rotorului, iar acest curent este
consumat complet sub form& de energie termica, astfel incat o cantitate mare de caidura va fi generata in
infasurarea rotorului, determin&nd cresterea temperaturii motorului si afectand functionarea stabila a acestuia.
Datoritd randamentului ridicat al motoarelor cu magneti permanenti, nu exista pierderi de rezistenta in
Infasurarea rotorului si existd putin sau aproape deloc curent reactiv in infasurarea statorului, ceea ce reduce
cresterea temperaturii motorului si imbunatateste stabilitatea de funcfionare a motorului trifazat.

d) Impactul asupra functionarii retelei electrice

Datorita factorului de putere scazut al motoarelor asincrone trifazate, acestea absorb o cantitate mare de
curent reactiv din refeaua electrica, ceea ce duce la o cantitate mare de curent reactiv in refeaua electrica, In
echipamentele de transport si transformare a energiei electrice, si in echipamentele de producere a energiei
electrice. Acest lucru, la randul sau, reduce factorul de calitate al retelei electrice si creste sarcina pe refeaua
electrica, pe echipamentele de transport si transformare a energiei electrice, si pe echipamentele de
producere a energiei electrice. In acelasi timp, curentul reactiv consuma o parte din energia electrica din
reteaua electrica, echipamentele de fransport si transformare a energiei electrice si echipamentele de
producere a energiei electrice, ceea ce duce la o eficientd mai scdzutd a retelei electrice si afecteaza
utilizarea eficientd a energiei electrice.

De asemeneg, din cauza randamentului scazut al motoarelor asincrone, pentru a indeplini cerintele de putere
de iesire, este necesar s se absoarba mai multa energie electrica din refeaua electrica, ceea ce sporeste si
mai mult pierderile de energie ale retelei electrice si creste sarcina pe refeaua electrica.

Nu exista curent de excitatie in rotorul motorului sincron cu magnet permanent, iar motorul are un factor de
putere ridicat, ceea ce imbunatateste eficienta motorului si factorul de calitate al retelei electrice, astfel incat
nu este necesard instalarea unui compensator de mare putere in reteaua electrica. In acelasi timp, datorita
randamentului ridicat al motorului cu magnet permanent, acesta economiseste energie electrica.

Avand in vedere respectarea principiului nediscriminérii si tratamentului egal conform legii 98/2016 ,
precum si numeroasele avantaje prezentate mai sus, va solicitam sa acceptati la ofertare si troleibuze
dotate cu motor Sincron si sistem de comanda si control cu microprocessor

Raspuns 1:

Autoritatea contractanta accepta la ofertare si troleibuze dotate cu motor Sincron si sistem de comanda si
control cu microprocesor cu conditia ca toate interventile tehnice ia acest agregat inclusiv mentenanta
planificata sa fie executate de furnizor cu personalul sau si in unitatea de service a acestuia si cu respectarea
tuturor celorlalte cerinte din Caietul de sarcini.

intrebarea 2:
Avand in vedere prevederile excesive ale draftului de contract propus 12.8 Garantia tehnica de buna executie
a Contractului se constituie in LEf prin (virament bancar sau instrument de garantare emis de o

institutie de credit din Romania sau din alt stat sau de o societate de asigurdri, in conditiile legii} depus(a) in
original {respectiv copie pentru virament bancar), cu 30 de zile inainte de expirarea garantiei de buna executie
a Contractului. In cazul constituirii prin instrument de garantare Garantia tehnicd de bund executie va fi emisa
de o banca sau de 0 societate de asigurari agreatd de ambele pari.

Neprecizarea cuantumului garantiei tehnice de buna executie, precum si decizia CNSC nr.577/C2/479 in
cazul procedurii de fumnizare autobuze electrice catre Municipiul Bucuresti din 2020 prin care se considera
clauza mai sus mentionata excesiva, va solicitam sa revizuiti pozitia dvs.cu privire la solicitarea garantiei
tehnice suplimentar fata de garantia de buna executie prevazuta de legislatia in vigoare.

Decizie 577/C2/479 din 09.04.2020:
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Garantia tehnicd de buna executie a contractului, asa cum
subliniazd si contestatorul, nu este prevdzutd de legisiatia pe linia
achizitiilor publice. Pe de altd parte, dreptul comun instituie regula
conform cdreia orice persoana trebuie sa isi execute obligatiile pe care
le-a contractat, iar atunci cand, fara justificare, nu igi indeplineste
aceastd indatorire, respectiva persoand este raspunzdtoare de
prejudiciul cauzat celeilalte pdrti si este obligatd s& repare acest
prejudiciu, in conditiile legii (art. 1350 Codul civil). .

fn contextul de fapt si de drept expus mai sus, Consiliul apreciazé
c& solicitarea suplimentar a unei garantii tehnice de bund executie, de
10 % din valoarea contractului, este excesivd in conditiile in care
autoritatea contractantd este deja protejata de clauzele asumate de
parti, dar si de dispozitiile de drept comun care o apdra in cazul in care
furnizorul nu Tsi respectd obligatiile contractuale.

Desi contractul de achizitie publicd este un contract administrativ,
iar nu unul de drept privat, pentru ca partile sa se afle pe pozitie de
egalitate, totusi, autoritatea contractantd nu poate institui cerinte si
clauze vadit disproporfionate fafd de scopul, necesitatea urmarit a fi
satisfacutd prin atribuirea contractului in discutie, si de natura a rupe
echilibrul contractual dintre partile contractante.
Mai mult decat atat firmele de asigurare si bancile nu detin in portofoliu un astfel de produs "garantie de buna
executie tehnica” si pentru o perioada atat de mare , respectiv pe foata perioada de garantie a autobuzelor.
Avand in vedere lipsa reglementarilor referitoare la Garantia tehnica de buna executie a contractului atat din
contractul propus cat si din legislatia actuala va solicitam sa confirmati ca “Garantia tehnica de buna executie
a contractului’ este cea reglementata de H.G 395/2016 cap.li paragraf 5 , art.39-41.
Réspuns 2:
Cu privire la cuantumul garantiei tehnice de buna executie, Autoritatea contractantd a completat clauza
contractuala prevazuta la art. 12.8 din Proiectul de contract, astfel:
12.8 "Garantia tehnica de buna executie a contractului reprezinta 10% din preful contractului fira TVA
si se constituie in lei prin Scrisoare bancard de garantie tehnica, sau printr-un instrument de
garantare, cu valabilitate pentru intreaga perioada de derulare a contractului, emisa de o institutie de
credit din Romania sau din alt stat sau de o societate de asigurari, depusa la sediul Achizitorului cu 30
de zile inainte de expirarea garantiei de buna execufie a contractului. Garantia tehnicd de buna
executie va fi emisa de o banca sau de o societate de asigurari agreati de ambele pérti.”
Deoarece garantia de buna executie va fi restituita dupa receptia celor 22 de troleibuze, iar, ulterior fiecare
troleibuz va beneficia de o garantie de tip full-warranty de minimum 5 ani (ce include inclusiv aclivitatile de
service / remediere a defectiunilor si a viciilor ascunse), autoritatea contractanta solicita o Garantia tehnica de
buna executie, pentru a se asigura de buna executie (calitativa) si derulare a contractului pe aspectele
tehnice. In acest fel autoritatea contractanta poate apela la garantia tehnica de buna executie pentru
recuperarea eventualelor daune directe si a penalitatilor de intarziere.
Cele doua tipuri de garantii nu functioneaza concomitent, ci ofera continuitate in cadrul contractului, garantia
tehnica de buna executie nefiind suplimentara garantiei de buna executie asa cum se invoca de operatorul
economic.
Mai mult decat atat, toate contractele incheiate de catre Municipiul Bucuresti in ultimii ani, la achizitia de
vehicule pentru prestarea serviciul public de transport local, contin aceleasi prevederi cu privire [a garantia
tehnica de buna executie, furnizorii prezentand instrumente de garantare cu valabilitate pentru intreaga
perioada de derulare a contractului.

Serviciul public de transport local este un serviciu critic, care se presteaza in baza unui contract de delegare si
a unui program public de transport, pentru care trebuie asigurata continuitate.
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Garantia de buna executie mentionatd in proiectul de contract este conforma prevederilor legale in vigoare,
respectiv H.G. 395/2016 pentru aprobarea Normelor mefodologice de aplicare a prevederifor referitoare Ia
atribuirea contractului de achizifie publica/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizifiile publice.
Garantia tehnica de buna executie este reglementata in documentatia de atribuire - proiectul de contract.

In jurisprudenta s-a admis ca Autoritatea contractanta stabileste continutul clauzelor obligatorii cu respectarea
limitelor puterii discretionare recunoscuta autoritaiii administrative, prezenta acestor clauze fiind subinteleasa
si decurgand din necesitatea realizarii interesului general.

Prerogative de drept public la indemana administratiei publice locale constau in faptul ¢4, incheie contractul
pentru realizarea unei sarcini a interesului public, ceea ce o pune intr-o situalie privilegiata. Vointa
administratiei, ca parte contractantd, este subordonatd realizani interesului general §i contractelor
administrative, comparativ cu cele de drept privat.

Regimul juridic aplicabil contractelor de achizitie publicé este exorbitant, de drept public si presupune anumite
rigori, pe care trebuie s& le accepte cei care doresc sd se implice intr-o relatie contractualé cu statul, sau cu
entititile sale publice. Operatorii economici nu sunt obligati sa participe la achizitia publica in curs, daca nu
doresc s4 Tsi asume clauzele exorbitante pe care le presupune orice contract administrativ, cum sunt cele
enumerate la art.2 lit.c) din Legea contenciosului administrativ nr.554/2004, in randul carora se incadreaza $i
contractele de achizitie publica, in conditiile in care, la art.8 alin.(3) din acelasi act normative, este prevazut ca
"la solutionarea litigiilor care apar in fazele premergatoare incheierii unui contract administrativ, precum si
orice litigii legate de incheierea, modificarea, interpretarea, executarea si incetarea contractului administrativ,
se are In vedere regula dupd care principiul libertatii contractuale este subordonat principiului prioritatii
interesutui public”.

Invocarea unei decizii CNSC de catre operatorul economic nu este justificata deoarece, aceasta nu esie nici
izvor de drept si nici instructiune aplicabila tuturor contractelor de achizitie de mijloace de transport public.

De asemenea, REGULAMENTUL (UE, Euratom) 2018/1046 AL PARLAMENTULUlI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 18 iulie 2018 privind normele financiare aplicabile bugetului general al Uniunii, de
modificare a Regulamentelor (UE) nr. 1296/2013, (UE) nr. 1301/2013, (UE) nr. 1303/2013, (UE)
nr. 1304/2013, (UE) nr. 1309/2013, (UE} nr. 1316/2013, (UE) nr. 223/2014, (UE) nr. 283/2014 si a Deciziei
nr. 541/2014/UE si de abrogare a Regulamentului (UE, Euratom) nr. 966/2012, stipuleaza in Preambul Ia
punctul 115 ¢a "este necesar s& se prevadd posibilitatea de a solicita o garantie de buné executie pentru
fucrari, produse si servicii complexe, pentru a asigura respectarea obligatilor contractuale substantiale,
precum si 0 bund execufie pe toatd durata contractului. ...".

4 SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 3 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

A Solicitari referitoare la draftul de contract:

Intrebarea 1:

1212

Dorim s& v& atragem atentia asupra termenului relativ scurt de 15 zile pentru completarea sumei de garantie.
Va rugam sa acceptati prelungirea acestui termen in situatii motivate.

Raspuns 1:

Se mentine clauza contractuala previzuts la art. 12.12 din proiectul de contract, Autoritatea contractanta
considera ¢ termenul de 15 zile pentru completarea garantiei este un termen rezonabil.

intrebarea 2:

13.4

V& rugam sa acceptati ca vizitele achizitorului sa fie convenite Tn prealabil intre parti, de preferinia cu cel putin
o saptdméana inainte. Va rugam sa luati in considerare amploarea operatiunilor furnizoruluifproducatorului,
care din motive tehnice nu isi poate permite vizite neanuntate de la autoritatile confractante sau contractantii
individuali. In lipsa unei intelegeri prealabile este posibil ca personalul cheie sa nu fie disponibil, ca vehiculele
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sa se afle in etape de productie in care n se pot realiza inspectii sau doar un numar limitat de inspectii (ex.
caroseria se afla la vopsit) efc...

Raspuns 2:

Autoritatea contractanta este de acord cu solicitarea, astfel, art.13.4 si art.17.1.6 din proiectul de contract se
modifica dupa cum urmeaza:

13.4 La cererea Achizitorului, Furnizorul se obliga s& asigure, pe cheltuiala sa pe pericada derulari
contractului de furnizare, prezenta unei delegatii formate din minim 7 (sapte) persoane desemnate sa
urmareasca procesul de fabricatie al troleibuzelor ce fac obiectul contractului. Vizitele, in numar de minim
2 {doud), fiecare avand o duratd de maxim 6 zile vor fi anuntate Furnizorului inainte cu cel putin 7 Zzile.
Furnizorul va permite accesul reprezentantilor Achizitorului pentru verificarea calitétii executiei produsului si a
montajului pe flux, atunci cand acesta o solicita. Verificarile pe flux efectuate de catre reprezentantiiidelegati
Achizitorului nu it vor exonera de raspundere pe Furnizor in privinta calitatii finale a produsului.

17.1.6 Furmnizorul se obligd sa asigure, pe cheltuiala sa, la cererea Achizitorului, pe pericada derulérii
contractului de furnizare, prezenta unei delegatii formate din minim 7 (sapte) persoane desemnate de
achizitor, care sa poata urmari procesul de fabricatie a troleibuzelor ce fac obiectul contractului. Vizitele, in
numar de minim 2 (doua), fiecare avand o duratd de maxim 6 zile vor fi anuntate Fumizorului inainte cu cel
putin 7 zile.

Intrebarea 3:

16.10 si 16.11

Va rugam sa stabiliti 0 valoare procentuald mai mare pentru determinarea ,defectului sistematic’ si ,defect
material’. Din punctul de vedere al Furnizorului, aparitia unei defectiunifesecuri specifice la doar 18% dintre
vehicule nu ar trebui sa justifice calificarea acestuia drept asa-numit defect de masa, ceea ce duce la costuri
nejustificate sub forma verificarii tuturor vehiculelor livrate in baza contractului.

Raspuns 3:

Autoritatea confractantd mentine cerinta prevazutd la pct. 3.54.6 din Caietul de Sarcini si clauzele
contractuale prevazute la art. 16.10 si art. 16.11. din proiectul de contract.

Autoritatea Contractanta a precizat in clar ¢3 nu este vorba de un defect/avarie normal/a care se inregistreaza
in exploatare, in perioada de garantie, ¢i de o ,avarie sau ¢ uzurd anormald care se repeta la mai mult de
18% din troleibuzele livrate.”

Autoritatea contractantd mentine solicitarea din documentatia de atribuire, deoarece troleibuzele efectueaza
transport public de calatori si trebuie sa indeplineasca, fiecare in parte, conditile legale pentru admiterea in
circulatie pe drumurile publice din Roméania conform legislatiei in vigoare.

Autoritatea contractantd considera ¢, asa cum sunt uzantele internationale dar si conditiiile contractuale
incheiate de Municipiul Bucuresti pentru autobuze care deja au avut verificari si remedieri, furnizorul trebuie sa
retraga intreg lotul pentru aplicarea de masuri de remediere in cazul aparitiei unor defecte asemanatoare la
mai mult de 18% din troleibuzele livrate.

intrebarea 4:

16.13

Va rugam sa stabiliti un termen [imitd la care reprezentantul Furnizorului s& se prezinte, asa cum este
mentionat in acest articol.

Raspuns 4:

Intreaga activitate privind tratarea defectelor in termenul de garantie este explicaté la art. 8.1.1 din Caietul de
Sarcini.

De asemenea termenele prevazute pentru implementare, rezolvare, prezentare sunt prevazute in tabelul 3.5.2
din caietul de sarcini.
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Intrebarea 5:

17.1.6.

V& rugam sa acceptati ca vizitele achizitorului sa fie convenite in prealabil intre pérti, de preferinta cu cel putin
0 saptdméana fnainte. Va rugam sa luati in considerare amploarea operatiunilor furnizoruluifproducatorului,
care din motive tehnice nu isi poate permite vizite neanuntate de la autoritéfile contractante sau contractantii
individuali. In lipsa unei intelegeri prealabile este posibil ca personaluf cheie sa nu fie disponibil, ca vehiculele
sa se afle in etape de productie in care n se pot realiza inspeciii sau doar un numér limitat de inspectii (ex.
caroseria se afla la vopsit) efc...

Raspuns 5:

Autoritatea contractant’ este de acord cu solicitarea, astfel, art.13.4 si art.17.1.6 din proiectul de contract se
modifica dupa cum urmeaza:

13.4 La cererea Achizitorului, Furnizorul se obligd s& asigure, pe cheltuiala sa pe perioada derularii
contractului de fumizare, prezenta unei delegatii formate din minim 7 (sapte) persoane desemnate sa
urméareasca procesul de fabricatie al troleibuzelor ce fac obiectul contractului. Vizitele, in numar de minim
2 (dous), fiecare avand o duratd de maxim 6 Zile vor fi anuntate Furnizorului inainte cu cel putin 7 zile.
Furnizorul va permite accesul reprezentantilor Achizitorului pentru verificarea calititii executiei produsului si a
montajului pe flux, atunci cand acesta o solicita. Verificarile pe flux efectuate de catre reprezentantii/delegatii
Achizitorului nu 1l vor exonera de raspundere pe Fumnizor n privinta calitatii finale a produsului.

17.1.6 Fumizorul se obligd s& asigure, pe cheltuiala sa, la cererea Achizitorului, pe perioada derulari
contractului de fumizare, prezenta unei delegati formate din minim 7 (sapte) persoane desemnate de
achizitor, care s& poata urmari procesul de fabricatie a froleibuzelor ce fac obiectul contractului. Vizitele, in
numar de minim 2 {doua), fiecare avand o duratd de maxim 6 zile vor fi anuntate Furnizorului inainte cu cel
putin 7 zile.

Intrebarea 6:

18.

Va rugam sa confirmati ca receptile vor fi efectuate pentru fiecare ,produs” separat sau pentru grupuri de
produse, iar apoi ¢3 se vor emite facturi pentru fiecare ,produs” livrat separat. In caz contrar, exista un risc
mare de retinere a platii pentru livrarea unei cantitati mai mari sau chiar a tuturor ,produselor’, In ciuda
prezentei unui defect doar ia unul dintre ele.

Raspuns 6:

Autoritatea contractanta confirma faptul ¢ fiecare produs se va receptiona separat si faptul ca se va putea
factura separat pe fiecare produs livrat.

intrebarea 7:

22.3.

Va rugam sa reduceti penalitatile contractuale indicate. Trebuie subliniat cd acestea sunt extrem de excesive,
incompatibile cu natura ncalcarior date. Tn situatia calcularii penalitdtilor in modul specificat, este foarte
probabil ca valoarea finald a penalizarii s& depaseasca semnificativ pierderea efectivd pentru Beneficiar. in
plus, se poate interpreta ca prevederea autorizeazd Autoritatea Contractantd sa deduca penalitati
contractuale din creantele Anireprencrului. Sanctiunile ar trebui impuse pe baza unui document separat. in
caz contrar, exista un risc prea mare de a reduce in mod nedrept creantele Antreprenorului.

Raspuns 7:

Autoritatea contractanta isi mentine clauza contractuala din proiectul de contract, avand in vedere ca la
redactarea proiectului de contract s-a tinut cont de prevederile Ordinului ANAP 1554/2023 - Sectiunea Il -
Contract de achizitie publicd/sectoriald de produse, respectiv de art. 23.3. “In cazul in care, Contractantuf
nu isi indeplinegte la termen obligatiile de furnizare a bunurifor, atunci Autoritatea/entitatea contractanta are
dreptul de a percepe dobanda legald penalizatoare prevazutd laart. 3alin. 21 din O.G. nr.13/2011 privind
dobénda legald remuneratorie si penalizatoare pentru obbligati banegti, precum si pentru reglementarea unor
masurf financiar-fiscale In domeniuf bancar, cu modificarile si completarile ulterioare. Dobénda se aplica la
valoarea produsefor nelivrate pentru fiecare zi de intarziere, dar nu mai muft de valoarea produselor nefivrate.”
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intrebarea 8:

224,

Limita de 10% din valoarea contractului care d& dreptul la rezilierea confractului este prea mica. Va rugam sa
eliminati aceasta prevedere sau marirea limitei mentionate mai sus la cel putin 20% din valoarea contractului.
Raspuns 8:

Se elimina din proiectul de contract art. 22.4 "Daca penalitfile depasesc mai muft de 10% din valoarea
contractului, Achizitorul, dupa notificarea Furnizorului, poate sé dispund incetarea contractului de furnizare
potrivit art. 27.1 din prezentul contract” .

intrebarea 9:

22.8.

Va rugam sa clarificati daca aceasta prevedere este doar de naturd generald si constituie o introducere la
prevederile 22.7., sau daca se referd la un anumit tip de penalizare contractuald. Dacé aceasté prevedere se
refera la un anumit tip de penalitate contractuald, ar trebui clarificatd, deoarece este prea generald si nu s-a
stabilit cuantumul penalitafi.

Raspuns 9:

Art. 22.6 din proiectu! de contract se modifica si va avea urmétorul cuprins:

22.6 ,In situatia in care una din obligafiile care nu au fost executate conform contractului a constituit factor de
evaluare in cadrul procedurii de atribuire, contractantul este obligat s& despagubeascé achizitoruf cu o suma
in cuantum de 10% din valoarea contractuluf’, conform Ordinului 1554/2023 Sectiunea lll- Model contract de
achizitie.

Intrebarea 10:

22.71.

Va rugam sa stabiliti o limita superioare a acestor penalitati contractuale ntr-o anumitd pericada, astfel incat
Furnizorul sa-si poata masura in mod corespunzator riscurile.

Raspuns 10:

Se mentine clauza contractuald prevazuta la art. 22.7.1. din proiectuf de contract.

La capitolul 22.7.1 autoritatea contractant face referire la daune directe si indirecte. Valoarea actuala a
prestatiei leu/km este de 18,13 lei/km se aplica in cazul daunelor produse utilizatorului ca urmare a pierderii
de prestatie din programul de transport al operatorului (km neefectuati din cauza defectiuniior tehnice
imputabile Fumizorului) sau despagubirile platite de utilizator cauzate de neconformitatile tehnice din culpa
furnizorului {ex. echipamente ITS sau sistem de iluminat interior salon calatori, partial functionale), cuantumul
acestora va fi platit de catre furnizor direct achizitorului/uilizatorului.

Avand In vedere clauza din contract de la art. 22.7.1 ,Valoarea actuala a prestatiei leu/km este de 18,13
leifkm si se va comunica furnizorului ori de cate ori aceasta se va modifica conform prevederilor Contractului
de Delegare a Gestiunii Serviciului de Transport Public nr. 7/2021" v& comunicam faptul ¢a aceasta poate
atinge limita de 22,83 lei/km conform datelor estimate de catre utilizator. (Valoarea antementionata este doar
o valoare estimata la acest moment pana in anul 2031 inclusiv)

Intrebarea 11:

22.75.

Va rugam sa specificati exact la ce penalitati se face referire aici si in ce sume vor fi aplicate.

Raspuns 11: .

Se modifica art. 22.7.5 din proiectul de contract si va avea urmatorul continut: ” In situatia in care nu exista in
stocul din fiecare depou piese vitale cu valoare micé sau materiale consumabile (uleiuri, unsori, lichide, becur,
curele, filtre) materiale care pot fi inlocuite de catre personalul Achizitorului autorizat cu ocazia efectuarii
activitatilor prevézute la art.17.2. troleibuzele vor fi declarate indisponibile gi inapte de traseu, din momentul
anuntarii. Pentru acestea Achizitorul va percepe daune pana la recuperarea integraid a prejudiciului.”
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Conform pct. 3.5.1.2 din Caietul de Sarcini ,Pentru acestea Achizitorul va percepe furnizorului daune panz la
recuperarea integrala a prejudiciului.”

intrebarea 12:

228.

Autoritatea contractuala intelege ¢a furnizorul va asigura vehiculele n masura corespunzétoare. Impunerea
oricaror penalitali contractuale nespecificate duce la o situatie in care Anfreprenorul nu este Tn masuré sa-si
masoare in mod corespunzator riscurile, ceea ce poate avea un impact semnificativ asupra prefului final al
ofertel. Va rugam sa clarificati natura acestor penalitati inclusiv prin exemple.

Raspuns 12:

In cadrul art. 22.8 din proiectul de confract se aplica daune indirecte nu penalitatit De asemenea, este
explicitat foarte clar in cadrul art. 22.8 evenimentele in urma caruia furnizorul este pasibil de plata unor daune
indirecte si modul de constatare a acestora.

22.8. Daunele indirecte

22.8.1. Daunele indirecte sunt daunele datorate Achizitorului de catre Furnizor In cazul producerii unor
evenimente rutiere, accidente de munca sau evenimente P.S.I. datorate aparitiei de defecfiuni in termen de
garantie imputabife Furnizorului.

22.8.2. Furnizorul va plali daunele indirecte produse terfitor in baza constatarifor facute de organele in drept
(Politie Rutiera, organul constatator al asiguratorului, Inspectoratul Teritorial de Protectie a Muncii, Pompierii
Militari, etc) .

Cu titlu de exemplu: In cazul unui accident rutier provocat de aparitia unui defect al troleibuzului imputabil
furnizorului, acesta va plati daune indirecte tertilor, in baza constatarilor efectuate de organele abilitate,
rezultate din: avarierea unui alt autovehicul, distrugerea mobilierului stradal, stélpi de iluminat, etc.

intrebarea 13:

26.6.

Va rugam sa eliminati aceasta prevederi, sau eventual reducerea penalitatilor prevazute. Nu exista nicio
justificare pentru aplicarea unor penalitati contractuale atét de mari. De mentionat ca penalitatea contractuala
este de a indeplini o functie compensatorie, adica de a acoperi daunele suferite de Autoritatea contractanta.
Nu este justificat s presupunem ¢4, in fiecare caz, cuantumul daunelor din partea Furnizorului va corespunde
cu valoarea obligatiel contractuale neindeplinite.

Raspuns 13:

Avand in vedere faptul ca proiectul de contract a fost redactat in conformitate cu Ordinul nr. 1.554 din 17 august
2023 privind aprobarea sfructurii §i confinutului Documentafiei standard de afribuire a contractului de achizifie
publica/sectoriala de produse, care prevede la art. 30.6 “In situafia rezolufiunii/rezilierii totale/partiate din cauza
neexecutariexecutarii parfiale de cafre Contractant a oblfigafilor contraciuale, acesta va dalora
Autoritatifentitalii contractante daune-interese cu fitlu de clauza penald in cuanfum egal cu valoarea
obligatiilor contractuale neexecutate”, Auforitatea contractanta isi mentine clauza contractuala prevazuta la
art. 26.6 din proiectul de contract.

Tntrebarea 14:

26.8.ii))

Prevederea este prea generala, va rugam sa indicali circumstantele a caror aparitie ar da dreptul Autoritatii
Contractante s se retraga din contract, sau cel putin sa indicati tipul de astfel de circumstante.

Raspuns 14:

Precizam faptul ca proiectul de contract a fost redactat in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 1.554 din 17
august 2023 privind aprobarea structurii si continutului Documentafiel standard de atribuire a confractuiui de achizifie
public¥/sectoriald de produse, iar Autoritatea Contractanta nu poate indica tipul de astfel de circumstante datorita
faptului ca acestea nu sunt cunoscute la momentul incheierii contractului.
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B. Solicitari referitoare la service:

Intrebarea 15:

1. Va rugam sa confirmati ca disponibilitatea vehiculelor va fi calculata numai pe perioada garantiei complete,
adica 5 ani.

Raspuns 15:

Autoritatea contractanta confirma c& disponibilitatea vehiculelor va fi calculatd doar pe perioada garantiei,
respectiv minim 5 ani.

intrebarea 16:

2. Va rugam sa confirmati ca la calcului disponibilitatii nu sunt incluse:

a) inspeciile de intretinere/service ale vehiculelor rezultate din intervalele de service specificate de
producétorul vehiculului cuprinse in Documentatia furnizata Autoritatii Contractante;

b) inlaturarea pagubelor cauzate de vandalism,

¢) lucrari de reparatii la echipamentele instalate de catre Beneficiar in Vehicule,

d) plasarea sau modificarea reclamelor.

Réaspuns 16:

Confirmam ¢a la calculul disponibilitatii nu sunt incluse punctele mai sus mentionate, conform pet. 3.4.2 din
caietul de sarcini.

intrebarea 17:

3. Pentru claritate va rugam sa indicati cuantumul penalitatilor si cum vor fi calculate aceasta in cazul
nerespectarii disponibilitaii oferite?

Raspuns 17:

Disponibilitatea este indicator de performanta si nu exista penalitéti conform pct. 3.4.2 din caietul de sarcini.
Indicatorul de performanta va fi calculat conform pct. 8.2 al Caietului de Sarcini.

intrebarea 18:

4, Referitor la termenele solicitate pentru reparatii corelate cu nivelul de prioritate al incidentului va rugam sa
prelungiti perioada de reparatie de la 48 de ore la 72 de ore pentru un incident definit ca fiind minor si de la 24
de ore |a 48 de ore pentru incidente majore.

Réaspuns 18:

Autoritatea contractant’ este de acord cu modificarea solicitata, astfel se va modifica tabelul din Caietul de
Sarcini pet. 3.5.2. 1n:

Nivel prioritate | Termen de rispuns* | Termen de implementare solufie provizorie* Termen de rezolvare*
Urgent 30 minute 4-6 ore 8-12 ore
Critic 60 minute 8-10 ore 12-16 ore
Major 2ore 12 ore 48 ore
| Minor 4ore 24 ore 72 ore

intrebarea 19:

5. Va rugam sa stabiliti termene individuale de reparatie pentru componente precum: puntea fata, componente
ale structurii, componente alternative ale trenului de propulsie (motor elecfric, echipament de tractiune) aer
conditionat, usi, geamuri, batetie de tractiune? Tn unele cazuri, diagnosticarea problemei poate dura mai mult
timp, ceea ce se va fraduce in timpi mai lungi de reparatie.

Raspuns 19:

Defectele enumerate de dvs (..} se incadreaza la defecte care duc la imobilizarea vehiculului.

Conform pct. 3.5.2 din caietul de sarcini- “Nota* - Termenele mentionate se vor completa de catre ofertant in
propunerea tehnics, ore care se incadreaza in intervalele de timp mentionate, urménd sa se definitiveze
fmpreund cu achizitoruliutilizatorul in functie de datele concrete prezentate de ofertant privind modul de
remediere a defectelor.
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Exemplu: Daca termenul de rezolvare are un interval cuprins intre 12 si 16 ore, ofertantul, in propunerea
tehnica, va completa cu numérul de ore in care acesta considera ca va remedia defectul-14 ore.”

Intrebarea 20:

6. Va fi de acord Autoritatea Contractanta sa renunte la aplicarea unei penalitati in legatura cu compensarea
costurilor exprimate in leifora? In opinia Furnizorului, timpii preconizati de reparatie pentru diferitele tipuri de
defecte sunt foarte restrictivi iar penalitatea aplicata - 200 leifora este mare, de aceea cerem sa nu penalizam
pentru simpla aparitie a unui defect.

Raspuns 20:

Autoritatea contractanti nu este de acord sa renunte la aplicarea penalitatilor cu compensarea costurilor
exprimate in leifora.

Conform Réaspunsului 18 formulat la solicitarea de clarificare de la pet. B. Solicitari referitoare la service,
timpii aferenti perioadelor de reparatii s-au marit. Penalitétile se aplica in cazul nerespectari termenelor de
reparatie asumate, nu ,pentru simpla aparitie a unui defect’.

Autoritatea contractantd nu achizitioneaza vehicule pentru ca acestea sa fie defecte, ci sa execute serviciul
public de transport in condifii de siguranta pentru calatori si pentru participanti la trafic.

intrebarea 21:

7. Va rugam sa alegeti care din penalitli se va aplica in situafia unei intarzieri de reparatiei ori cea de
200 leifora or cea de 18.13 lei’km sau sa explicati in ce mod se vor aplica penalitatile respective pentru a nu
se realiza o dubla penalizare a fumnizorului pentru acelasi incident.

Raspuns 21:

Pentru clarificare enumeram prevederile care fac referire la penalitati conform Caietului de Sarcini:

3.5.1. Pentru depasirea termenelor, Achizitorul va percepe penalitéfi pana la indeplinirea obligatiei, conform
contractului de furnizare.

3.5.2. Nerespectarea termenelor prezentate de ofertant privind modul de remediere a defectelor da dreptul
Autoritatii Contractante/Utilizatorului de a solicita penalitati in conformitate cu clauzele contractului de
furnizare.

Penalitatea este suma de bani stabilitd in contract ca fiind datoratad achizitorului de catre furnizor, in cazul in
care furnizorul nu respecta termenele contractuale asumate, in caz de neindeplinire a unei pérti a contractului
sau de indeplinire cu intérziere a obligatiilor, astfe! cum s-a stabilit prin documentele contractului.

Depasirea acestor termene va atrage plata de penalitati de 200 de leiford, pana la remedierea
defectuluifdefectelor pe troleibuz, conform contractului de furnizare.

3.54.1.si3.54.2 Anexa 1.1.- 1.5,

Nerespectarea termenului da dreptul Autoritatii Contractante/Utilizatorului de a solicita penalitati in
conformitate cu clauzele contractului de furnizare.

3.5.4.5. Depasirea acestor termene va atrage plata de penalitati, pana la remedierea defectului/defectelor pe
troleibuz, conform contractului de furnizare.

Conform Caietului de Sarcini pet. 3.5.2 valoarea de 18,13 leif km reprezintd daune produse utilizatorului ca
urmare a pierderii de prestatie din programul de transport al operatorului (km neefectuati din cauza
defectiunilor tehnice imputabile Furnizorului).

In concluzie, se vor aplica penalitati in cazul depasirii termenelor pana la indeplinirea obligatilor si se vor
percepe daune n valoare de 18,13 leifkm pentru pierderea prestatiei.

Intrebarea 22:

8. V& rugam si confirmati ¢a furnizarea de la distanta a asistentei tehnice (telefon, e-mail) va satisface cerinta
privind asigurarea disponibilitatii suportului tehnic 24/7.

Raspuns 22:

Autoritatea contractant’ confirma c& furnizarea de la distanta a asistentei tehnice (telefon, e-mail) va satisface
cerinta privind asigurarea disponibilitatii suportului tehnic 24/7, conform pet. 3.5.4.7 din caietul de sarcini.
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intrebarea 23

9. Va rugam sa modificati procentul pentru defectul sistematic/vicii ascunse de la 18% la 30%.

Raspuns 23:

Autoritatea contractantd mentine cerinta prevazuti la pct. 3.54.6 din Caietul de Sarcini si clauzele
contractuale prevazute la art. 16.10 si art. 16.11 din proiectul de contract.

Auforitatea Contractantd a precizat in clar ¢i nu este vorba de un defect/avarie normal/d care se inregistreaza
in exploatare, In perioada de garantie, ci de o ,avarie sau o uzurd anormald care se repetd la mai mult de
18% din troleibuzele livrate.”

Autoritatea contractantd mentine solicitarea din documentatia de atribuire, deoarece troleibuzele efectueaza
transport public de calitori si trebuie s indeplineascd, fiecare Tn parte, conditiile legale pentru admiterea in
circulatie pe drumurile publice din Romania conform legislatiei In vigoare.

Autoritatea contractantd considera ci, asa cum sunt uzaniele intemationale dar si conditiile contractuale
incheiate de Municipiul Bucuresti pentru autobuze care deja au avut verificari si remedieri, fumnizorul trebuie s&
refragé intreg lotul pentru aplicarea de masuri de remediere Tn cazul aparitiei unor defecte asemanatoare la
mai mult de 18% din troleibuzele livrate.

Intrebarea 24:;

10. V& rugdm sa confirmali c3 Autoritatea Contractanta este de acord s excluda din garantie reparafiile
rezultate din daune cauzate de:

a) factori externi sau atmosferici, cum ar fi: pietre de asfalt, pietris, grindind, depuneri chimice si sare (altele
decat cele utilizate pentru intretinerea drumurilor de iarnd), acizi, sucuri de plante etc.;

b) daune rezultate din functionarea necorespunzatoare (utilizarea de combustibili, lubrifianti, lichide tehnice
necorespunzitoare) si care rezultd din nerespectarea Cumparatorului/Utilizatorului de a lua masuri corective
in timp util pentru a limita efectele defectiunilor aparute;

¢) daune produse de terfi (furt, vandalism, spargere)

d) dezastre naturale, incendii, inundatji

e) daunele post-accident sau consecintele care decurg din acestea

f) daune rezultate din uzura naturala sau deteriorarea consumabilelor in timpul functionarii normale, precum si
uzarea, deteriorarea sau distrugerea din cauza conditiilor de functionare

g) daune rezultate din coliziuni, accidente, dezastre si evenimente fortuite, cu exceptia cazului in care acestea
au rezultat dintr-o defectiune a autobuzului;

Raspuns 24:

Autoritatea contractanti nu este de acord sa excluda din garantie reparatile mentionate mai sus.

Fiecare defect constatat, semnalat si notificat de cétre utilizator se va consemna in nota de constatare a
defectului vizata de catre reprezentantul fumizorului din unitatea de expioatare cf cap 8.1.1 din Caietul de
Sarcini. Cu aceasta ocazie se va stabili daca defectul se incadreaza ca defect in garantie sau defect
neimputabil furnizorului. Nu se pot stabili la acest moment toate situatiile de defecte neimputabile furnizorului.
La capitolul 3.5.1 din Caietul de Sarcini sunt mentionate deja ,sunt exceptate piesele necesare pentru
reparatiile in urma evenimentelor de circulatie {tamponéri) daca acestea nu sunt din vina furnizorului si cazuri
de vandalism.

n mod concret pe perioada de garantie singurele cheltuieli suportate de Utilizator vor fi:

- Consumul de energie electrica;

- Piesele si materialele pentru reparatii datorate accidentelor de circulafie, actelor de vandalism, care
nu sunt determinate de o vina tehnica imputabila Fumizorului;

- Contravaloarea activitatii de curatenie a troleibuzelor;

- Salariile soferilor;

- Anvelopele dupa un parcurs de 160.000 km.

In cazul n care Tn componenta troleibuzului se regasesc si alte piese si subansamble ce nu indeplinesc
conditiile de functionare, respectiv au o duraté de functionare mai mica de 5 ani sau 350.000 km, acestea vor
fi infocuiteflivrate, in perioada de garantie de catre Furnizor pe costurile sale. "
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{ntrebarea 25:

11. Va rugam sa specificati numarul de km zilnic prognozati a fi parcursi de troleibuzele achizitionate. Aceasta
valoare va permite Furnizorilor s3 estimeze mai bine riscul.

Raspuns 25:

Numérul zilnic de km prognozati 191 km.

Intrebarea 26:

12. In caietul de sarcini anexa 1 se specifica ca piesele, materialele, consumabilele echipamentele etc. din
anexele 1.2, 1.3 respectiv 1.4 vor prelua garantia vehiculului pe care au fost iniocuite. Va rugam sa completati
prevederea indicata prin adiugarea ,sau, daca inlocuirea are loc in ultimuf an de garantie, piesele de schimb
etc... vor avea o garantie de 24 de funi.

Raspuns 26:

Autoritatea Contractantd nu este de acord cu completarea solicitatd de operatorul economic, deoarece
aceasta presupune o cerintd suplimentara fatd de cea din caietul de sarcini. Faptul ca “piesele, materialele,
consumabilele echipamentele efc. din anexele 1.2, 1.3 respectiv 1.4 vor prefua garantia vehiculului pe care au
fost infocuite”, nu inseamna cd acestea vor avea o garantie de minimum 5 ani de la montarea lor (similar cu
cea a troleibuzului), ci cA acestea vor iesi din garantie odatd cu iesirea din garantie a vehiculului pe care au
fost montate, conform prevederilor caietului de sarcini: “Garanfia complefa de functionare (,FULL
WARRANTY") fard defectiuni a troleibuzuiui, minim 350.000 km de la data recepfiei, sau minim § ani pentru
froleibuz in ansamblu si toate componentele acestuia...”.

Intrebarea 27:

13. In caietul de sarcini se specifica:

_Penalitatea este suma de bani stabilits in contract ca find datoratd achizitorulut de catre furnizor, in cazul in
care furnizorul nu respecta termenele contractuale asumate, In caz de neindeplinire a unei pérti a contractului
sau de indeplinire cu Tntarziere a obligatiilor, astfel cum s-a stabilit prin documentele contractului.

Depasirea acestor termene va atrage plata de penalitati de 200 de leiford, pana la remedierea
defectului/defectelor pe troleibuz, conform contractului de furnizare.

Dac3 troleibuzele vor fi declarate inapte de traseu datorate defectiunilor aparute in perioada de garantie sau a
lipsei materialelor consumabile, in urma carora Utilizatorul nu realizeaza venituri / pierdere de prestatie din
programul de transport, se vor percepe daune pana la recuperarea prejudiciului creat, conform contractului.

in cazu! daunelor produse utifizatorului ca urmare a pierderii de prestatie din programul de transport al
operatorului (km neefectuati din cauza defectiunilor tehnice imputabile Furnizorului) sau despagubirile platite
de utifizator cauzate de neconformitatile tehnice din culpa furnizorului {ex. echipamente ITS sau sistem de
iluminat interior salon calatori, partial functionale), cuantumul acestora va fi platit de cétre furnizor direct
achizitorului/utilizatorului. Valoarea actuala a prestatiei leukm este de 18,13 leikm si se va comunica
furnizorului ori de cate ori aceasta se va modifica conform prevederilor Contractului de Delegare a Gestiunii
Serviciului de Transport Public nr, 7/2021.”

- V& rugdm s& confirmati ca penalitatile indicate mai sus nu vor fi cumulative si pentru aparitia unui defect,
Autoritatea contractanta va percepe o singura penalizare dintre cele mentionate mai sus.

- VA rugam si confirmati ¢ penalitatile mentionate mai sus vor fi percepute numai dacé vehiculul este scos
din functiune. Scoaterea din functiune a unui vehicul ar trebui s& fie justificatd din motive operationale sau de
siguranta a traficului, aga cum sunt definite de reglementérile de stat si interne relevante, mentinand in acelasi
timp functile de utilitate necesare din punctul de vedere al soferului si pasagerilor. Penalitétile percepute
pentru defectiunile care nu provoaca scoaterea din functiune a autovehiculului nu sunt justificate din punct de
vedere economic si nu compenseaza prejudiciul achizitorului, deoarece vehiculul continud sa efectueze
sarcini de transport. Penalizarea contractuald ar trebui sa serveasca o functie compensatorie, nu ca o sursa
suplimentara de venit pentru autoritatea contractanta.

Raspuns 27:

In cazul de fata operatorul economic face o confuzie, in sensul in care penalitatile se apfica in cazul
nerespectarii termenelor asumate de catre furnizor conform tabelului prezentat la cap 3.5.2. din Caietul de
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sarcini, iar daunele vor fi calculate pentru recuperarea prejudiciului creat in cazul pierderii de prestafie din
cauza troleibuzelor declarate inapte de traseu. Astfel ca, penalitatiie nu au cum sa fie cumulative asa cum
declara operatorul economic, in conditiile in care vorbim de penalitati si daune. Daunele aplicate “servesc o
functie compensatorie” {asa cum formuleaza operatorul economic), nu penalitatile.

Autoritatea coniractanta isi mentine cerinta si va aplica penalitati si va proceda fa recuperarea prejudiciului
conform contract.

Penalitatea este suma de bani stabiliti in contract ca fiind datorata achizitorului de catre furnizor, in cazul in
care furnizorul nu respecta termenele contractuale asumate, in caz de nefndeplinire a unei pérti a contractului
sau de Tndepfinire cu intérziere a obligatiilor, astfel cum s-a stabilit prin documentele contractului.

“Scoaterea din functiune” - conform Caietului de Sarcini 3.5.1.2. In situaija in care nu exista In stocul din
fiecare locatie de exploatare piese vitale cu valoare mica sau materiale consumabile (lichide, curele, becuri,
contacte glisante etc.), troleibuzele vor fi declarate inapte de traseu din momentul anunigrii. Pentru acestea
Achizitorul va percepe fumizorului daune pana la recuperarea integrald a prejudiciului

conform Caietului de Sarcini 3.5.1.3. Furnizorul va pune la dispozitie utilizatorului piesele si materiale
consumabile (becuri, ulei pentru completare si altj lubrifianti etc.) care in caz de defectare pot conduce la
declararea froleibuzului ca inapt pentru traseu.

3.5.2. Daca durata imobilizarii in cadrul garantiei depageste 1 zi calendaristica, garantia troleibuzului va fi
prelungitd cu numarul zilelor de imobilizare (inapte de traseu).

Pentru defectiunile aparute in termen de garantie care produc accidente soldate cu pagube materiale gi!sau
vatamarea corporald a célatorilor sau a personalului de exploatare, Furnizorul va suporta daune directe si
indirecte conform prevederilor contractului si a legislatiei In vigoare. Tn acest sens va prezenta un angajament
ferm (ANEXA 7) privind respectarea acestei cerinte, atat la oferta, cat si la contract, pentru ofertantu! declarat
castigator.

Dac3 troleibuzele vor fi declarate inapte de traseu datorate defectiunilor aparute in perioada de garantie sau a
lipsei materialelor consumabile, in urma carora Utilizatorul nu realizeaza venituri / pierdere de prestatie din
programul de transport, se vor percepe daune pana la recuperarea prejudiciului creat, conform contractului.

In cazul daunelor produse utilizatorului ca urmare a pierderii de prestatie din programul de transport al
operatorului (km neefectuati din cauza defectiunilor tehnice imputabile Furnizorului) sau despagubirile platite
de utilizator cauzate de neconformitatile tehnice din culpa furnizorului {ex.echipamente (TS sau sistem de
iluminat interior salon calatori, partial functionale), cuantumul acestora va fi platit de catre furnizor direct
achizitorului/utilizatorului. Valoarea actuala a prestatiei leu/km este de 18,13 leikkm si se va comunica
furnizorului ori de cate ori aceasta se va modifica conform prevederilor Contractului de Delegare a Gestiunii
Serviciului de Transport Public nr. 7/2021.

Anexa 1.4 In cazul in care troleibuzul este declarat inapt de traseu datoritd lipsei oricérui reper din stoc,
Furnizorul va ptati daune, calculate din momentul declararii.

C. Solicitari referitoare la specificatia tehnicd a troleibuzului

{ntrebarea 28:

1. Tn caietul de sarcini se solicita urmétoarele:

"Platforma va fi marcatd cu material reflectorizant inglobat, pentru a fi vizibild noaptea In pozifia ,rampa
coborata". Nu se permite marcarea cu autocolant.”

Furnizorii de rampe nu ofera o modalitate de a marca marginile rampelor fara autocolante, pe care Autoritate
Contractanta nu le permite aici. Banda de avertizare de pe marginile rampelor este folositd in mod obignuit si
din acest motiv v& rugam sa permiteti marcarea cu autocolant a rampei acces pentru carucioare.

Raspuns 26:

Autoritatea contractanta este de acord cu marcarea cu autocolant a rampei acces pentru carucioare.

Intrebarea 29:

2. In caietul de sarcini se solicita:

“Toate echipamentele electrice si electronice de pe troleibuz, precum si troleibuzul In ansamblu, se vor
incadra In normele admise de radiatie si compatibilitate electromagnetica (conform Directivei 2014/53/EC,
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care sta la baza standardului SR EN 300 328 V2.1.1:2016 Compatibilitate electromagnetica si probleme ale
spectrutui radio ERM).”

Va rugam sa confirmali ca se vor accepta si troleibuze care sunt conforme standardelor echivalente conform:
ONU ECE - R 10 si HG 487/2016.

Raspuns 29:

Autoritatea contractanta confirma ca va accepta si troleibuze care sunt conforme standardelor echivalente
conform: ONU ECE - R 10 si HG 487/2016.

intrebarea 30:

D. Avand in vedere complexitatea procedurii, volumul mare al documentatieii de atribuire care necesita
traducerea in limba producatorilor apoi analiza la nivel tehnic si juridic a acestei documentatii, determinarea
solufifor optime care satisfac cerintele acizitorului si pregatirea ofertei care include multiple materiale solicitate
de autoritatea contractanta va rugam sa prelungiti termenul de depunere al ofertelor cu cel putin 3 saptamani.
Raspuns 30:

Autoritatea contractanta a prelungit termenul limiti de depunere a ofertelor pana la data de 31.03.2025. A se
vedea clarificarea din oficiu automata CN1077478 din 24.02.2025 privind extinderea termenului limita de
depunere a ofertelor.

4+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 4 PRIMITA DIN PARTEA UNU| OPERATOR ECONOMIC

Intrebarea 1:
Cu fitlu general, va rugam sa dispuneti prelungirea termenelor prevazute in cadrul Procedurii cu o
perioada de minim 30-60 de zile.

Formulam aceasta solicitare datoritd urmatoarelor aspecte:

(i) Procedura este una deosebit de complexa si, pentru a asigura conditiile unei concurente cat
mai mari care sa contribuie la furnizarea unor produse cat mai bune la preturi si condiji
cat mai competitive este nevoie de timp;

(i) Produsele nu existd deja fabricate si trebuie analizate fiecare dinfre condifile tehnice
prevazute in caietul de sarcini si in celelalte documente de participare;,

(iliy Producatorii unor produse de genul celor care fac obiectul Procedurii sunt in striinatate,
nevorbitori de limba romanad, iar traducerea unor documente tehnice de o asemenea
complexitate necesita timp;

(iv) in Jumalul Oficial al Uniunii Europene, anuntul de participare a fost publicat abia la data de
03.02.2025, iar traducerile automate disponibile pe site-ul acestei institutii sunt partiale si
nu cuprind toate aspectele tehnice care trebuie avute in vedere.

(v) Raspunsurile dumneavoastra vor necesita timp suplimentar pentru analiza si integrare in
elaborarea ofertelor .

Or, Tn acest context, apreciem ca pentru respectarea principiilor enumerate in art. 2 din Legea nr. 98/2016, cu
modificarile ulterioare (denumita in cele ce urmeaza "Legea 98”) se impune prelungirea tuturor termenelor
prevazute de Procedurd pentru a se putea asigura o prezenid cat mai mare si pregatirea documentatiei in
mod corespunzator, in conformitate cu cerintele actualizate ale autoritaii contractante.

Raspuns 1:

Autoritatea contractantd a prelungit termenul limitd de depunere a ofertelor pana la data de 31.03.2025. A se
vedea clarificarea din oficiu automata CN1077478 din 24.02.2025 privind extinderea termenului limitd de
depunere a ofertelor.
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+SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 5 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

Raspunsul
intreb Cerintd Documentatie de Justificarea solicitarii de Modificareiclarificare
are atribuire modificarelclarificare solicitata Autoritatii Contractante
1. Caiet de sarcini si anexe — | Incercarea de a converti aufomat | Solicitam autoritatii | 1. Caietul de sarcini in
format editabil documentul scanat publicat in | contrctante sa  transmita | format word a fost postat in
SEAP a condus la erori | caietul de sarcini si modelul | SEAP de Autoritatea
semnificative de redactare si | de contract Tn  format | Contractantd prin
depaginare. editabil/export pdf. intermediul Clarificarii din
Avand i vedere ca la procedura de oficiu 1 publicata in data de
atribuire  participa si  operatori 18.02.2025.
economici straini, pentru asigurarea Penfru a veni in sprijinul
unui tratament egal si operatorilor €Conomic
nediscriminatoriu, este necesara interesati, anexam proiectul
punerea la dispozitie a fisierului de contract in format
editabil (in format word sau export editabil.
pdf) pentru a se putea asigura o Precizam faptul ca proiectul
traducere conforma a cerintelor de contract in format
caietului de sarcini si modelului de editabil atasat este in forma
contract initiala postata in SEAP si
nu contine  modificarile
aduse asupra clauzelor
contractuale prin Raspunsul
consolidat.
2. FISA DE DATE Conditiile de testare E-sort sunt in | Solicitam autoritatii
11.2.5 Criterii de atribuire conformitate cu mefodologia UITP | contractante sa  coreleze

Factor 2.2. Eficientd energetica
kWh/km (factor de minim)
pentru Sistemul Reincarcabil de
Stocare a Energiei
Electrice (SRSEE)

Pentru evaluarea factorului,
ofertanful va atasa obligatoriu |a
ofertd butetinul E-SORT ciclui 1
(urban greu), in care s& fie
mentionate explicit marca, fipul
§i denumirea comerciala a
troleibuzului  cu  autonomie
ofertat, prin care este stabilita
energia consumata pe ciclul
SORT 1 conform _cerintelor
din caietul de sarcini.

{fara functionarea auxiliarelor -
instalatia de climatizare, precum si
la un anumit raport de incarcare din
capacitatea de transport si fara
conectarea la retea).

in caietul de sarcini autonomia este
solicitata in conditile Tn care
functioneaza  toate  sistemele
auxiliare ale vehiculului, inclusiv
sistemul de incalzire sau
glimatizare, la capacitatea maxima
de calatori.

in consecinta, pentru o intelegere
unitara este necesara corelarea
privind consumul E-sort 1 cu
metodologia de testare UITP.

De asemenea, este ull a se
clarifica aspectul privind acceptarea
unui breviar de calcul/dosar tehnic
al producaforului privind aufonomia
si consumul asumati prin oferta.
Este posibil ca masa troleibuzului
ofertat sa varieze n funclie de
solutia privind sistemul baterii de
tractiune care corespunde cerintelor
specifice achizitorului.

Din acest motiv, nu se poate fumiza
pana la data prezentarii ofertei (in
mai pufin de 30 zile) un raport de
testare emis de un laborator
acreditat pe baza standardului UITP
E-SORT pentru vehiculul ofertat
avand la baza cerintele obligatorii

cerinta privind buletinul E-sort
cu metodologia agreata de

testare UITP.
Pentru

autonomiei/consumului
specificate

conditiile

2. Autoritatea contractantd
confirma ca buletinul E-sort
se va prezenta conform
i metodologiei agreate de
de testare  UITP  pentru
e . . .

functionarea vehiculului in

demonstrarea

caietul

de sarcini

pentru |

vehiculul ofertat, se accepta
buletinele E-SORT ciclul 1
pentru varianta standard de
troleibuz ofertat pe care

ofertantul  le
breviare de
tehnic conform
Legea 98/2016

si completarile ulterioare.

Consumui  de

troteibuzului {kWh/100km), va

fi prezentat in
confirmat  prin
incercan

Consumul se
avand la baza
SORT ciclul 1

conform metodologie UITP.

Ofertantii  vor

Declaratie-angajament

propria

consumul  de

prezentarea unui buletin E-
SORT ciclul 1 pentru varianta

ofertata pana

emise
laboratoare acreditate Tn UE.

réspundere  privind

regim autonom. l

Autoritatea  contractanta
mentine cerinta avand in
vedere ca vehiculul trebuie -
sa fie produs de serie si

omologat de catre

autoritatile competente
membre ale Uniunii
Europene. Buletinul E-sort
va fi prezentat pentru
troleibuzul cu autonomie
ofertat, buletin in care sa fie
mentionate explicit marca,
fipul §i denumirea
comerciald a acestuia.

detine  si
calcul/dosar
art. 159 din
cu modificarile

energie al
ofertd si va fi
buletine de
de
va determina
standardul E-
{urban grew)

include o
pe

energie  S§i

la livrarea
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ale prezenfului caiet de sarcini
(masa  baterilor,  autonomie,
capcitate de transport). Conform
art. 159 din Legea 98/2016 cu
medificarile si completarile
ultericare se vor atasa buletinele de
test pe care ofertantul le detine sau
alte docuemnete justificative. Cdata
cu primul vehicul livrat se poate
furniza si buletinul de festare pentru
vehiculul ofertat.

Avand in vedere ca in incercarile
pentry determinarea consumului
specific de energie, un fackor
important 1 reprezinta condifiile de
mediu s infrastructura, este
justificata prezentarea buletinelor
de masuratori efectuate in situ, pe
yehicul de proba, astfel ofertanti
vor depune |a ofertare ¢ declaratie
privind consumul prezentat.

primului troleibuz.

Caiet de sarcini

3.41.2 Conditi tehnice
obligatorii
4. Troleibuzul va avea o

capacitate de transport de
minimum 85 de persoane,
inclusiv  conducatorul  auto,
dintre care minimum 26 calatori
pe scaune (calculata la 0,125
m2lcalator in picioare, conform
Directivei 97/27/CE, respectiv
Regulamentul CEE-ONU nr.
107, fara a se depasi greutatea
maxima autorizata.

Avand in vedere cerinta privind
autonomia trofeibuzelor, greutatea
suplimentara a bateriei  este
adaugata vehiculelor.

Greytatea maximd autorizatd a
vehiculelor din gama de 12 metri
poate fi de 19.000 kg - 19.500 kg.
Prin ummare, avand in vedere
cerinta privind “fara a se depasi
masa maxim autorizata”, pentru a
facilita accesul neingradit al tuturor
producatorilor in gama vehiculelor
de 12 m este necesar a f corelata
capacitatea de pasageri solicitatd
minim 80 de persoane, tindnd cont
de faptul ¢ froleibuzele de 12 metri
solicitate au o greutate diferitd de
cea a frolebuzelor fara baterii, iar
marja de lungime a vehicului este
permisa intre 12000-12350 mm.

Solicitam autoritatii
contractate sa  maodifice
capacitatea de fransport la
minim 80 de persoane
(inclusiv  conducatorul auto)
pentru a nu depasi masa
maxim autorizata (care in
cazul de fata include si masa
baterilor de tractiune pentru
asigurarea autonomiel
solicitate) si pentru a asigura
accesul neingradit al tuturor
producatorilor de troleibuze

din gama de 12 m.
De asemenea, solicitam
autoritatii  contractante sa

confime ca nu exista o
limitare a masei troleibuzului
fata de cea prevazuta de
prescriptile regulamentelor n
vigoare.

3. Autoritatea Contractanta
mentine cerinta din caietul
de sarcini.

Pentru a se respecta
principiul  proportionalitatii,
potentialul ofertant ar fi
trebuit s& prezinte calcule
complete, in sensul in care
sa specifice masa celor
minim 80 de persoane
transportate, la care sa
adauge masa maxima
autorizata a froleibuzului,
pentru a se incadra in
prescriptiile reguiamentelor
in  vigoare.  Autoritatea
contractanta nu cunoaste
masa maxima autorizata a
fiecarui troleibuz pe care |l
produce un agent
economic.

Autoritatea contractanta a
cerut un numar minim de 26
de persoane pe scaune,
coroborat cu posibilitatea
producatorului de a proiecta
si executa froleibuzul asa
cum doreste el ou
respectarea regulamentelor
europene astie! incat sa fie
respectate si  cerintele
minimale ale Municipalitatii,
iar la suprafete similare
vehiculelor de fransport de
12 m (achizifionate de
Municipiul Bucuresti) exista
tipuri de vehicule care au
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capacitate  minima  de
transport de 90 de
persoane. Astfel se poate
observa ca@ reducerea
capacitatii de transport de la
90 la 85 s-a efectuat pentru
a suplini masa bateriilor
care asigura autonomia de
20 de km. Autoritatea
contractanta nu  poate
cuncaste nici dimensiunile
si nici masa bateriilor pe
care le monteaza un agent
economic pe troleibuz
pentru & asigura autonomia
ceruta de Municipalitate. De
asemenes, fiecare
producator ar trebui ca in
procesul de proiectare si
executieffabricare sa tina
cont de faptul ca aceste
vehicule de transport in
comun sunt achizitionate de
Municipalitate sa transporte
pasageri/calatori, nicidecum

bateri  sau  materiale
metalice cu mase mari,
_grele.

Caiet de sarcini

3412
obligatorii
14. Echiparea cu instalafie de
incdlzire, wentilafie $i aer
condifionat HVAC (Heating,
Ventilation and Air
Conditioning) pentru
compartimentul ~ calatori i
postul de conducere, gestionate
electronic.

Unitatea  electronica  de
management a  instalaliei
HVAC, va furniza gi date privind
timpul de funclionare al
echipamentelor cat i consumul
de energie. Nu s¢ accepta
incalzire prin dispozitive cu
ardere de combustibil. Reglarea
temperaturii din salonul
calatorilor se va face atat de la
bordul troleibuzului cat si de la
distanta (dispeceratidepou).
Informafile  referitbare  la
consumul de energie electrica
al instalatiei HVAC (separat
pentru fiecare din sistemele de
incalzire, ventilatie $i
conditionare a aerului) trebuie
sa fie inregistrate §i fransferate
pe computerul de management

Conditii  tehnice

In  conformitate  cu  ghidul
solicitantului al PNRR {sursa de
finantare ¢f. fisa de date), utilizarea
de agenti frigorifici conventionali
este admisa.

In comparatie cu R744, care
necesitd o presiune foarte ridicata
si un circuit transcritic sau
subcritic  penfru  performania
optima, sistemele care functioneaza
cu R407C sunt mai  putin
costisitoare si oferd usurintd Tn
intrefinere si service.

De asemenea, R407C are un
coeficient de performanta (COP)
mai bun,

Furnizorul va prezenia Instructiuni
penfru  respectarea  masurilor
referitoare la economia circulars,
tmanagementul degeurilor  si
reciclarea in exploatare.

Prin  urmare, R407C poate fi
considerat o alternativd viabild din
punct de vedere tehnic si economic
in aplicafile pompelor de caldura.
Agentul frigorific R407C oferd o
performanta fiabila si eficientd a
pompei de cdldurd datoritd
domeniutui sau larg de functionare,
presiunii scézute de functionare si
compatibilitati cu sistemele de
racire existente.

Solicitam autoritatii
contractante sa accepte si
utilizarea de agent frigorific
conventional (R407C efc).

De asemenea, solicitam
autoritatii  contrctante  sa
confrme ca un sistem de
preincélzire electric (PTC)
sau apa-electric este, de
asemened, acceptat ca
sistem  suplimentar  de
incalzire.

4. Autoritatea contractanta
este de acord sa accepte si
alte tipuri de agenti frigorifici
a caror utilizare nu este
restrictionata de
reglementarile  legale in
vigoare, cu conditia ca
sistemul de climatizare al
vehiculului  sa realizeze
asigurarea corespunzatoare
a microclimafului in salonul
troleibuzului atat pe timp de
vara cat si pe imp rece in
regim reversibil - heat
pump, in conditiile de mediu
specifice Municipiului
Bucuresti, conform
prevederilor cap. 3.4.1.15
Sistemul de climatizare
{incalzire, ventilatie i aer
conditionat), 3.4.1.16
Asigurarea microclimatului
pe timp rece, 3.4.1.17
Asigurarea  microclimatului
pe fimp de vard si 3.55.
Mediul in care este operat
produsul din caietul de
sarcini.

In sensul celor de mai sus,

se elimina din caietul de
sarcini “CO2 (R744)” si se

si gestiune vehicul In plus, diferiti agenti frigorifici va citi ‘instalaia de
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si  salonului

(heat pump) cu
ecologic CO2

racire  (aer
integra  si
climatizare a
tractiune.

Instalatia de climatizare cabinei

troleibuzului

(HVAC) va fi de tip reversibil

agent frigorific
(R744) si va

realiza atat functia de incalzire
pe timp rece cat si funcfia de
conditionat) in
sezonul cald. Aceasta poate

sistemul  de
baterilor de

precum R134A si R407C sunt
utilizali pe scara larga Tn vehiculete
electrice din intreaga lume. Peniru
0 procedura mai competifive si
accesul neingradit al operatorilor
economici, solicitdm  acceptarea
unor agenti frigorifici alternativi si
eficienti.

Tn consecints, solicitdm ca cerinta
tehnica relevantd sé fie revizuita in
sensul acceptari si a agentului
frigorific conventional.

climafizare  cabinei  §i
safonului trofeibuzului
(HYAC) va fi de ftip

reversibil (heaf pump) cu
agent frigorific ecologic si
va realiza atat functia de
incalzire pe timp rece cat si

funclia de vracire (aer
conditionat) in  sezonuf
cald.”

Autoritatea contractantd a
acceptat eliminarea
agentului ecologic frigorific
C02 (R744) focmai pentru
a nu ingradi concurenta dar
nu poate fi de acord cu
mentionarea unui alt “agent

frigorific conventional
(R407C etc)' asa cum

solicita potentialul ofertant.
De asemenea, fiecare
producator ar trebui ca in
procesul de proiectare si
executie/ffabricare sa tina
cont de alegerea agentilor
frigorifici ecologici care sa
raspundad  cerinfelor de
functionare a sistemului de
climatizare atat pe timp de
vara, cét si pe fimp rece, n
regim reversibif - heat
pump, in conditiile de mediu
specifice Municipiului
Bucuresti.

Autoritatea contractantd nu
acceptd un  sistem de
preincalzire electric (PTC)
sau apa-glectric, ntrucat
acestea sunt solufii tehnice
inferioare  fatd de  cele
solicitate, genereaza costuri
de intrefinere si reparafii
mari, au randamente mici,
timpul de incdlzire 1in
perioadele cu vreme rece
este mare, iar masele
aferenfe acestor sisteme
pot influenta sensibil masa

inteqului vehicul, n
defrimentul  fransportarii
persoanelor.

Caiet de sarcini

34.1.61.

3.4.1.6. Postul de conducere

Organizarea

Geamurile laterale din cabina de
conducere utlizate in versiunea
standard a vehiculele noastre sunt
actionate manual si oferd avantaje

Solicitam autoritatii
confractanfe sa  accepte
ambele versiuni de actionare
{elecfric/manual} a geamului

5. Se accepta ambele
varianie, respectiv geam
culisant actionat electric sau
manual.
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habitaclului

Postul de conducere va fi
prevazut pe parfea stanga cu
un geam culisant actionat
electric.

semnificative n ceea ce privests
robustetea, usurinta in utilizare si
costurile reduse de intrefinere.
Sistemul de geamuri cu deschidere
manuale prezintd un risc mai mic
de defectare, n special In condiii
de utilizare intensiva, si asigurd
eficienta operationald pe termen
lung.

I plus, alegerea sistemelor
manuale reduce consumul de
energie si nu cresazd o sarcind
glectricd  suplimentara  asupra
vehiculului, ceea ce contribuie la
fiabilitatea generald a sistemului. Tn
ceea c¢e priveste functia de
incélzire, designul actual al
geamurilor noastre oferd
perfformanta de izolare termicd
necesard si este adecvat penfru
confort gi siguranta.

In consecints, este necesara
eliminarea cerintei obligatorii de
geam eleclric sau acceptarea
ambelor optiuni pentru  accesul
neingradit al tuturor producatorilor,
avand in vedere c¢a actionarea
manuala a geamurilor laterale din
cabina de conducere este utilizata
de mai multi producatori.

culisant lateral din postu! de
conducere.

Caiet de sargini

3.41.55. Scaunele pentru
calatori

in vecinatatea usilor de acces la
interior, Tntre spatiul aferent
locurilor pe scaune si usi, se vor
monta panouri paravant (dintr-o
bucata sau din 2 bucati) din
materiale antivandalism.
Acestea vor asigura protectie,
din podea si pand a o indlfime
de minim 1,8 m, vor fi asigurate
si protejate mecanic de sprijinul
accidental al calatorilor (i
cazuri de aglomerare) printr-o
bara de protectie pozitionata in
zona medie

In conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 107, este suficient ca
panourile de protectie s se afle la
o Tnalfime minimd de aproximativ
800 mm deasupra nivelului
scaunelor.

Prin urmare, avand n vedere
prescriptiile legislatiei obligatorii de
omologare si faptui ca in zona
usilor sunt si capace de acces
peniru service, solicitam
modificarea inaltimii  minime  a
panourilor de protectie.

Solicitam autoritatii
contractante modificarea
cerintei, dupa cum urmeaza:
in vecinitatea ugilor de acces
la intetior, intre spatjul aferent
locurilor pe scaune si usi, se
vor monta panouri paravant
{dinfr-o hucata sau din 2
bucati) din materiale
antivandalism. Acestea vor
asigura protectie, din podea §i
pana la o indifime de minim
16 m, vor fi asigurate si
protejate mecanic de sprijinul
accidental al calatorilor {in
cazuri de aglomerarg) prinir-o
bara de protectie pozitionata
in zona medie

6. Autoritatea confractanta
accepta vehicul echipat in
conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr.
107.

Caiet de sarcini

3.41.5.5. Scaunele pentru
calatori

Scaunele pentru calatori vor fi
realizate din material armat cu
fibré de sticla sau mase plastice
cu fratament antistatic,
proprietdli antigraffiti, vopsea
inglobatd i antivandalism cu
fete tapitate (spatar si sezut)
detasabile, pentru curatarea

Tncercarea la rezistentei la colizune
a scaunelor of CEE ONU R80
solicitatd in caietul de sarcini nu
este obligatorie pentru vehiculele
urbane din categoria 1 din clasa M3

care fac obiectul  achizitiel,
deoarece aceste vehicule sunt
concepute  pentru  transportul

pasagerilor in pozitie predominant
in picioare, iar scaunele nu sunt
supuse acelorasi cerinfe de
sigurantd la impact precum
vehiculele din clasa Il si l1l.

Solicitam autoritatii
contrctante  sa  coreleze
cerinta cu dispozitiile

obligatorii privind omplogarea
de fip pentru vehiculele
urbane din categoria 1 din
clasa M3 care fac obiectul
achizitiei.

In consecinta, va rugam sa
infocuiti  din  textul cerintel
Regulamentul 80 CEE-ONU
cu Regulamentul CEE-ONU
R17.

7. Autoritatea contractantd
accepta vehicul echipat n
conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr.
107.
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periodica sau inlocuirea n timp
a celor uzate.

Dispunerea  scaunelor  va
asigura respectarea normelor
europene in vigoare
{Regulamentul 107 CEE-ONU,
Regulamentul 8¢ CEE-ONL).

Pentru conformitatea cu dispozitiile
de reglementare aplicabile
procedurii europene de omologare
de kip a vehiculetor care urmeaza a
fi achizitionate, sunt aplicabile
dispozitile CEE ONU R17 privind
omologarea vehiculeler in ceea ce
priveste scaunele si ancorajele in
podea - certificare care
indeplineste cerintele relevante de
rezistentd $i siguranta ale scaunelor
pentru transportul public urban.
Regulamentul CEE-ONU  R107
reglementeaza si el aspecte legate
de dispunerea scaunelor s
siguranta acestora Tn vehiculele din
categoria M3.

In  consecini, este necesara
corelarea cu dispozitile obligatorii
europene, respective inlocuirea din
textul cerintei a Regulamentul 80
CEE-ONU cu Regulamentul CEE-
ONU R17.

Caiet de sarcini

3.4.4.10. Instalatia de aer
comprimat {pneumatica)

Compresorul

Compresorul poate fi cu
actionare continud sau
intermitenta (acesta va pomi gi

Conform prevederilor
Regulamentului CEE-ONU R13,
rezervele de franare vor fi umplute
complet in mai putin de 8 minute.
Acest timp este suficient pentru
starea normald de funciionare a
troleibuzutui.  Troleibuzul  poate
incepe miscarea fard a aftinge
presiunea maxima. Din acest motiv,

Solicitam autoritatii
confractante modificarea
cerintei prin acceptarea unui
timp de 58 minute pentru
umplerea intreqului sistem
preumatic cu aer comprimat,
in conformitate cu prescriptiile
din regulamentele aplicabile
si pentru accesul neingradit al

8. Autoritatea contractanta
mentine cerinta din Caietul
de sarcini

Timpyl  necesar  pentru
umplerea intregului sistem
pneumatic cu aer
comprimat, astfel incat sa
se asigure  conditile
normale de lucru pentru

se va opri automat funcfie de | In mai putn de 34 minute, | vehiculelor cu  diverse | vehicul de max. 5 minute a
valoarea presiunii in instalafia | vehicului poate incepe s& se | variante constructive. fost stabilt pe baza
pneumatica). deplaseze. informatjilor colectate de la
Timpul necesar pentru | Avand in vedere ca pe piata exista vehiculele afflate  in
umplerea intregului sistem [ 0 gama larga de varianie proprietatea  Municipiului
pneumatic cu aer comprimat, | consfructive, timpul de 5 minute Bucuresti, inclusiv
astfel ncat s& se asigure | este suficient pentru a umple troleibuze cu autonomie.
condilile nominale de lucru | rezervoarele sitemului de frénare. Serviciul public de transport
pentru vehicul trebuie sa fie de | Tnsa penfru a umple intregul sistem local este un serviciu critic,
max. 5 min. pneumatic cu aer comprimat, este care se presteaza in baza
nevoie de 8 minute (suspensie, unui contract de delegare si
frand si usi). Acest timp este in a unui program public de
conformitate cu timpii determinat] transport cu ore fixe, pentru
conform  dispozifiilor CEE-ONU care trebuie  asigurata
R113. confinuitate, confortul i
In consecinta, pentru o intelegere siguranta  cAlatoriior, iar
unitara a a ceriniei si penfru a nu orice ftimp  suplimeniar
crea o limitare artificiala a poate afecta semnificativ
concurente este necesara infregul  program  de
corelarea acestei cerinte, prin circulatie.
includerea unei marje de timp de 5 Potentialul ofertant face
8 minute pentru umplerea intregului trimitere la Regulamentul
sistem  pneumatic cu  aer ni. 13 al  Comisiei
comprimat. Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE- ONUy - Cerinte
uniforme privind
omologarea vehiculelor din
categorile M, N si O in
Bd, Regina Elisabeta nr. 47, cod pogtai 050013, sector 5, Bucuregti, Roménia
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ceea ce priveste frinarea,
dar mentiunea invocatd
‘rezervele de franare vor fi
umplute complet In mai
pufin de 8 minute” nu se
regaseste in  continutul
acestuia. Timpul de 8
minute se referd of pct
2521. din Regulament
pentru incercari
suplimentare  (pct.2.5.1.)
“Atunci cénd vehiculul este
echipat cu unul sau maj
multe dispozifive de stocare
a energiei pentru
echipamente auxiliare, cu ©
capacifate  lofald  ce
depdseste 20 % din
capacitatea  totald &
dispozitivelor de stocare a
energlei de frénarg” ori
froleibuzul cu autonomie nu
este in aceastd situatie.

Caiet de sarcini In vderea integrarii native a | Solicitam autoritatii
3412 Conditi tehnice | echipamentelor ITS Tn sisiemul de | contractate sa puna fa
obligatorii management al utilizatorului, este | dispozitia ofertantillor detaliiie

24. Echiparea troleibuzelor cu | necesar ca autoritatae contractanta | privind numele si datele de
echipamente compatibile cu | sa furnizeze detalii privind acest | contact ale  operatorului
Sistemul Automat de Taxare | sistem si detalile operatorului | economic  responsabil de

aflat __in__ functiune la | economic responsabil de | implementarea,

Achizitor/Utilizator, pentru | implementarea, administrarea/  mentenanta

validarea cardurilor de transport | administrarea/mentenanta  acestui | sistemului de management al : .

utilizate Tn sisternui de taxare cu | sistem. floteifsistemul  automat  de %t§2§:t°§:ratg;t§°‘;r$gg

respectarea standardelor taxare aflat in functiune la direct utilizato?ului STB SA

ISO/EC 14443 tip A si Mifare, achizitor/utilizator Tn vederea entru detali privind datele

sau echivalent, cu transmiterea compatibilitatii i integrarii P P -
. . . . de contact ale operatorului

datelor onine. Este obligatoriu native. SR bl dE

ca validatoarele sa accepte i Iementareap

plata directa cu card bancar A drﬁlinistrare alj mentenanta

gi)ntactless. sistemului de management
. al floteifsistemul automat de

3;;.38.8. Sistem automat de taxare aflat in functiune la

achizitor/utilizator n

Sistemul automat de taxare e
nstalat pe tolebuz va f vederea compatibilitatii si

complet integrat functional cu '”*e.-‘!’.a"‘ L,
Sistemui automat de faxare Mal info@stbsa.ro
aflat  in  exploatars la
Achizitor/Utilizator. Aceasta va
constitui proba de receptie la
livrarea froleibuzelor,

De  asemenes, sistermnul
automat de taxare, instalat pe
troleibuz va comunica online
datele privind validarile prin
cardurile  bancare, catre
banca cu care
Achizitorul/Utilizatorul are
implementata solutia de plata
cu cardul bancar contactless
(inclusiv cu carduri bancare

Telefon:; 021 931

Adresa:  B-dul  Dinicu
Golescu nr. 1, Sector 1,
Bucuregti

Bd. Regina Elisabata nr. 47, cod pogtal 050013, sector 5, Bucuresti, Roméania

Tel: 021.305.58.00
hittp:ffwww. pmb.ro CERTIFIED

130 3081 50 L99OL MRNAGE!

e

£3
&
&

s
&

23




emulate  prin  intermediul
smartphone-urilor si
smartwatch-urilor}.
Echipamentul de comunicatie al
sistemului de taxare va fi
conectat online prin intermediul
modemului in tehnologie minim
4G din computerul de bord.
Furnizorul va asigura conectica
necesara,

Troleibuzele trebuie sa fie
livrate de Furnizor cu sistemul
de taxare in stare de
funcfionare.

Amenagjarea troleibuzului cu
sistem functional complet de
taxare (echipamente, cablare,
montare s configurare
echipamente), trebuie sa fie
inclusd in preful ofertei.

10. Parcurs mediu anual Avand iIn wvedere ca In | Solicitam autoritatii | 10.

docuemntatia de atribuire nu exista | confrgtante  sa  prezinte | a) Auteritatea contractanta

Minim 5 ani sau 350.000 de km | informatii concrete privind parcursul | detaliile privind: prognozeaza un rulaj mediu
mediu anual al vehiculelor, decat | &) parcursul mediu anual sau | anual de 70.000 km/vehicul
prin deducere din echivalentul sa confirme ¢a se valuain | n functie de programul de
solicitat pentru garantia minima, calcul un parcurs mediu | transport.
pentru a putea elabora corect anual de 70.000 | b) numaul estimativ de
planu! de mentenanta si cheliuielile km/troleibuz. kitometri pe care troleibuzul
aferente, va rugam sa confirmati ca | b)numdrul  estimativ  de | Ti va parcurge
se ia in caleul un parcurs mediu kilometri pe care troleibuzul | - zilnic - 191 km
annual de 70.000 km/troleibuz. fi va parcurge zilnic si lunar | - lunar - 5921 km
Pentru configurarea unei baterii | ¢)numarul  estimativ.  de | ¢) numarul estimativ de
care sa satsifaca necesitatile reale kilometri pentru conducere | kilometri pentru conducere
ale autoritati contractante pentru autonoma, in afara retelel | autonoma stabilit pe baza
conducerea autonoma a de contact infermatiilor colectate de la
troleibuzului (in afara refelei de troleibuzele cu autonomie
contact) este necesara avea un aflate in exploatare in
minim de informatii privind ruta Municipiul Bucuresti este de
zilnica in afara retelei. cca. 40.000 km/an.

11. Caiet de sarcini Partea de contact cu pantograful | Solicitam autoritatii | 11. Autotitatea Contractanta
3.41.233 Captatorii de | din grild se va eroda in funcfie de | confractante sa  acceple | accepta revizuirea cerintei
curent cantitatea de apa si de condifiile de | revizuire cerintei, dupa cum | sptrucat pe baza
Ofertantul declarat castigator utlllzare.‘ Calitatea _elementelor urmeaza: ‘ | informatillor colectate de la
va prezenta Achizitorului un | canstructive ale refelei de contact | Durata de functionare va fi in s .
desen de execuie pentru | exercta de asemenea efecte. | medie 600 km pentry | UOlSIbUZEle cu autonomie
contaciul glisant Durata de | Aceste aspecfe nu sunt sub | contactul glisant si 20.000 km | aflate in  exploatare fn
functionare va fi de minim 600 | controlul producitorului  de | pentru caseta de fixare a | Municipiul Bucuresti,
km pentru contactu! glisant si | troleibuze. Din acest motiv, valorile | acestuia (patina de contact). | durata de functionare este
minim  20.000 km  pentru duratei deA utilizare nu pot fi in medie de 600 km pentru
cas&_eta de fixare a acestuia | garantale n aceastal etapa de contactul glisant si 20.000
{patina de contact). ofertare  pentru infrstructura k ¢ ta de fi

specifica a ufilizatorului. Mepey lcasea .e g
a acesteia (patina de
contact)

12. Caiet de sarcini Solicitam respectuos | 12.

3.41.18. Accesorii, instalatii autoritatii  contractante sa | Reteaua de troleibuz din
si echipamente clarifice  informatile  din | Municipill Bucuresti este

Instalatie pentru comanda
macazului la linia de contact
Instalatia de actionare de la

aceasta cerinta.

echipata cu  macaze
electrice, comandate de la
distanta prin absorbtia de

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucuresti, Roménia

Tel: 021.305.55.00
hitp:/fwww.pmb.ro

CERTIFIED

RQAFW
U@S

1500001 150 19093

oo

24




distantd a macazului trebuie s
fie prevazuta cu un dispozitiv de
realizare a unui  curent
configurabil pentru refeaua de
contact de valoare limitata 80 A
+10 A

Aceasta instalatie frebuie sa fie
actionatd prin apasarea unui
buton cu revenire montat in
bord.

Tn plus, se va avea in vedere
posibilitatea instalarti, n viitor, a
unui  sistem de comanda
automath a  macazurilor,
glocandu-se spafi la bord
penirt montare tastaturd de
programare @  comenzilor
automate, cablaj suplimentar,
antena eic.

catre troleibuzul aflat n
mers a unui curent cu
intensitate de mai mare de
80 A la  trecerea
captaterilor peste pafinele
de comanda amplasate pe
firul de contact.

In acest sens, troleibuzul
frebuie sa fie dotat cu
instalatie de acfionare de la
distantd a macazului, care,
prin apasarea unui buton cu
revenire montat in bord, va
produce absorbtia de cafre
trolebuz din reteaua de
contact a unui curent de 80
A £10 A (configurabil).

13.

Mentenanta zilnica si
planificata

Caiet de sarcini

3513 Activitatea  de
intretinere si  mentenantd
planificata

Oferfa va contine procesul de
intrefinere planificatd din care
sd reiasd  periodicitates,
operafia sfectuata, piesele care
frebuie  inlocuite  preventiv,
consumabilele, timpii alocati
pentru manopera.

a. prin  aclivitate de
intrefinere si mentenantd
planificatd se Intelege
tofalitatea lucrarilor cerute n
planul de revizii planificate al
troleibuzului Tn functie de rulajul
si de timpul de exploatare al
acestuia;

b. activitatea se
desfasoara in locatiile
Utilizatorului;

C. lucrarile  vor fi
executate de personalul
Utilizatorului,  instruit i

scolarizat de furmizor si sub
supravegherea si raspunderea
reprezentantului acesfuia

d. toate materialele,
SDV-urile  si  consumabilele
necesare activitatii de

nfrefnere  si mentenanta
planificata sunt in sarcina
Furnizorului ~ pentru  tfoatd
pericada de garantie si vor fi
livrate, esalonat, cafre utilizator.
Furnizorul va pune la dispozifie
utilizatorului piesele si materiale
consumabile (becuri, ulei pentru
completare si alti lubrifianti efc.)

Avand in vedere observatile nr. 1
pet. © din ACC 397, este necesara
clarificarea elementelor de cost
care trebuie inlcusa Tn oferta
fiannciara.

Prin modelul de contract se
mentioneaza generic ca vor fi
incluse toate cheltuielile legate de
service.

Avand n vedere ca prin caietul de
sarcini se specifica faptul ca
operatiunile de revizie planificata se
realizeaza de personalul
ufilizatorului {STB) instruit de catre
producator prin  activitatea de
training, este necesar a fi clarificat
daca aceasta cheltuiala {manopera)
trebuie inclusa Tn oferta sau este n
sarcina beneficiarului,

Solicitam autoritatii

confractante  sa  confirme

urmatoarele:

1) in oferta nu trebuie
inclusa manopera privind
activitatea de service

pentru mentenanta
zilnica si planificata n
perioada garantiei,

activitatile efectuandu-se
de catre personalul
utilizatorului, pe
cheltuiala sa.

2) Materialele si reperele
consumabile necesare
reviziilor planificate vor fi
incluse Tn pretul ofertei.

3) Ofertantii  vor include
doar cheltuielile de
service In  perioada
garantiei care survin din
culpa sa.

13.

1. Autoritatea contractanta
confirma ca in oferta nu
trebuie inclusa manopera
privind  activitatea  de
service pentru mentenanta
zilnica si planificata n

perioada garantiei,
activitatile efectuandu-se de
catre personalul

utilizatorului, pe cheltuiala
sa.

2. Autoritatea contractanta
confirma ca Materialele si
reperele consumabile
necesare reviziilor
planificate vor fi incluse in
pretul ofertei.

3. Da, conform Caiet de
sarcini pct 3512 si
35.1.3.
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care in caz de defectare pot
conduce la declararea
troleibuzului ca inapt pentru
fraseu.

Ofertantul va include Tn preful

ofertei toate materialele si
reperele  consumabile care
trebuie inlocuite.

Si

Model contract

Art.4.1siart. 5

14. Caiet de sarcini Pentru elaborarea unei oferte juste | Solciitam autorifatii
35.1.1 Consideratii generale | si conforme, este necesara | contractante sa
privind garanta detalierea  informatilor  privind | clarifice/confime urmatoarele:

Furnizorul va acorda asistentd | cerintele de asistenta tehnica si
tehnica, training personal cu | permanenta penfru  efectuarea { 1) Autoritatea contractanta
certificare, ~ SDV-istica  si | interventilor in  pericada de solicita prezenta unui
documentatia necesard pan la | garantie, respectiv: specialist  (responsabil 14
obfinerea de cétre Utilizator a | - Autoritafea conlractanta solicita pentru  activitatea de 1 ) ;
e ; . - . 1) Da, autoritatea
licentieri RAR {Registrul Auto prezenta unui specialist service) al producatorului i

A A . = contractanta solicita
Roman) pentru activitatile de {responsabil pentru activitatea de la autobaza sau se radee Tl acialiah
service penfru troleibuzul ofertat |  service) al producatorului  la accepta asistenta tehnica P P )
(pentrunlocapule‘ de exvp[oata[e au.tobaza sau  se gcceptg online s prez.er}tal in 2) Autoritatea Contractanta
ale Utilizatorului, prevdzute n asistenta tehnica online s autobaza la revizii si in confrma  ca  Defectele
anexa la confract si personalul prezenta Tn autobaza la revizii si caz de  defectiuni? L i B et
nominalizat de Utilizator). in caz de defectiuni? Utilizatorul  asigura un autobaza utiizatorului cu
Furnizorul va prezenta | - Defectele minore se remediaza birou in autobaza penfru SVDuistica si echi

. - . o ) . pamentele

personalul si dotarea tehnica in autobaza ufilizatorului cu SVD- specialistul fumizate  de  furnizonul
necesare asigurdrii asistentel istica si echipamentele furnizate producatorului? roleibuzelor
tehnice in garanfie si service- | de fumizorul troleibuzelor? 2} Defectele minore se
ului n pericada de garantie a | - Ofertantul declarat castigator/ remediaza in autobaza 3} Autoritatea Contractanta
troleibuzelor. contractantul va desemna ulterior utilizaforului  cu  SVD- confirma ca ulterior
Fumizorul va desemna un semnarii contractului un service istica si echipamentele dhnr ol E:ontractului
responsabil pentru activitatea autorizat RAR pentru efectuarea furnizate de furnizorul Ofertarttul declarai
de service In termen de | defectiunilor grele care nu se pot troleibuzelor? castiaator/ contractantul va
garantie care va raspunde de remedia n autobaza | 3) Ofertantul declarat dese?nna ol
coordonarea i optimizarea |  ufilizatorului. castigator/ contractantul autorizat RAR abilitat de
activitéti. Pentru indrumarea si | - Troleibuzele se vor afla in va desemna ulierior oroducatorul vehiculului si
confrolu!  acestor  activitti exploatarea/adminisitrarea  unei semnarii contractului un va  informa  Autoritatea
Furnizorul are obligatia de a | singure locati sau a mai multor service autorizat RAR Conractanta pana |l
asigura permanenia pentru autobaze ale ufilizatorului? pentru efectuarea iivrarea primului vehicul
efectuarea interventilor  Tn defectiunilor grele care P '
perioada de garantie, astfel nu se pot remedia in
incét pericada de imobilizare a autobaza utilizatoruiui. 4 Autoritatea Contractanta
vehiculelor s fie minima. 4) Troleibuzele se vor aflain rocizeaza ca troleibuzele
354.3.  Activitatea  de exploatarea/ ge e i
intretinere §i  mentenanta adminisitrarea unei | iministrarea mpai multor
planificata singure locatii sau a mai depouri ale tilizatoruli
Furnizorul va supraveghea si multor  autobaze ale P '
asigura avizarea operatiunilor si utilizatorului?
a calitdli executiel, cu
asumarea intregii
responsabilital] asupra
acesfora, pentru perioada de
garanfie tip full warranty.

15. Caiet de sarcini Avand in vedere ca instruirea | Solicitam autoritatii | 15. In caietul de sarcini
3513 Activitatea de | personalului  autorizat  peniru | coniractante clarificarea | cuvanful  “training”  se
intretinere si mentenant | intrefinere si reparatii al ufilizatorului | sintagmei “training personal | inlocuieste c¢u  “instruire
planificata penfru marca de troleibuze ofertate | cu  certificare”,  respectiv | personal”

Furnizorul va acorda asistentd | se desfasoara cu personal tehnic | clarificati cerintele privind | Conform cerintelor de Ia
tehnica, training personal cu | specializat al producatorului, este | certificarea. 3542 Instruirea
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cerificare, ~ SDV-istica s | necesara detalierii cerintel “raining personalului pentru
documentatia necesard pand la | personal cu certificare” — la ce face utilizare  “Cursurile  de
obfinerea de ctre Utilizator a | referire autoritatea contractanta prin instruire se vor finaliza prin
licentierii RAR (Registrul Auto | sintagma “training cu certificare”. eliberarea unor certificate
Roméan) pentru activitdiile de de absolvire de céire
service  pentru  troleibuzul furnizor.”
ofertat (pentru locatiie de
exploatare ale  Ulilizatorului,
prevazute in anexa la contract
i personalul nomingiizat de
Utilizator).
16. FISA DE DATE_DF1156390 Avand in vedere ca sintagma | Solicitam autoritatii | 16.

Sectiunea Ili.1.3.a) Capacitatea | folosita <Prin produse ,similare” de | contractante sa confirme ca | Autoritatea Contractanta
tehnica s._ifsau profesiona_la . complexitate _comparabilé cu _cele prin prqduse ,,similarg”_ de | 5 exemplificat in  Ffisa
Informatii ~ sifsau  nivel(uri) | care fac obiectul contractului de | complexitate comparabild cu | 4o 4ate pct. 111.1.3 ,a)
minim{e) necesare  pentru | achizifie publica, se inteleg..> nu | cele care fac  obiectul Capacitatea tehni.ca
evaluarea respectarii cerintelor | este finalizata in fisa de date, va | contractului  de  achizifie | _. .
mentionate: rugam sa confirmati ca cerinta se | publica, se inteleg mijloace su’sau. profesionala, la
Ofertan{ii trebuie 4 facd | refera la  vehicule destinate | de fransport public in comun | Modalitatea ~ de
dovada ci In ulimi 3 ani, | transportului public, find inteleasa | cu tractune electica de | Indeplinire, similaritatea
calculati pana la data limita de | in sensul recomandariior ANAP, | complexitate comparabild cu | produselor, astfel:
depunere a ofertelor au livrat | respectiv mijloace de transport | cele care fac  obiectul | “autovehicule de
produse similare de | public in comun de complexitate | contractului de  achizife | fransport  public  cu
complexitate comparabild cu | comparabild cu cele care fac | publica. tractiune  ¢i  frénare
cele care fac  obiectul | obiectul contractului de achizifie electrica, troleibuze”.
contractului de achiziie publica, { publica. Autorifatea  contractanta
cu indicarea valorilor, datelor §i | In conformitate cu prevederile art. 2 precizeaza faptul ca, cerinta
a beneficiarilor publici sau | aliniatul 2 al Instructiunii ANAP nr. solicitata prin Fisa de date
privati, in valoare cumulatd de | 2/2017, autoritatea contractanta la - Sectiunea 11.1.3.2)
cel putin 71.500.000 lei, fard | stabileste cerintele minime de Capacitatea tehnica sifsau
TVA la nivelul unuia sau mai | calificare si selectie, tinand cont de profesionala,  "Oferfantii
multor confracte. complexitatea, volumul, durata, trebuie sé facé dovada cé
Modalitatea de indeplinire: valoarea si natura contractului de in ultimii 3 ani, cafculafi
Ofertantii trebuie s& facd | achizifie publica care urmeaza a fi pand la data limita de
dovada ¢& in ultimi 3 ani, | incheiat, Tn corelare cu principiul depunere a ofertelor au
calculati pana la data limita de | proportionalitafii, astfel perioada livrat produse similare de
depunere a oferfelor au | prevazuta pentru demonstrarea complexitate  comparabila
furnizatfivrat produse similare | experientei similar find prevazuta cu cele care fac obigctul
de complexitate comparabild | de instructiuniie ANAP la 3/5 ani, iar confractului  de  achizifie
cu cele care fac obiectul |in cazuri justificate chiar si cu publicd,  cu  indicarea
confractului  de  achizifie | depasirea acestor limite. valorilor, ~datelor si a
publica, cu indicarea valorilor, | Conform art. 8: beneficiaritor publici  sau
datelor i a beneficiarilor publici { (1)  “Este considerata privafi, in valoare cumulata
sau privati, In valoare cumulata | restrictiva formularea de cétre de cel pufin 71.500.000 fi,
de cel putin 71.500.000 lei, fara |  autoritatea/entitatea contractanta fard TVA fa nivelul unuia
TVA la nivelul unuia sas mai | a cerinfei  minime  privind sau mai multor contracte. In
imultor contracte. experienta similarg prin sfuafia  In  care  se
In situatia in care se decaleaza | solicitarea prezentdrii unuifunor decaleazd termenul limité
termenul limit3 de depunere al |  contract(e} similar(e} de furnizare de depunere al ofertelor,
ofertelor, numarul de ani | semnat{e}/incheiat{e)/inceput(e) numérul de ani aferenfi
aferenti experientei similare se | strict Tn ulimi 3 ani, din experienfei  similare  se
calculeazd prin raportare la considerentul ca exista calculeazé prin raportare la
data limita de depunere a posibilitatea ca un operator data limita de depunere a
ofertelor, astfel c¢d pericada economic sa fi ofertefor, astfel ¢a perioada
aferentd experientei similare semnatfincheiat/inceput un astfel aferenta experientei
{ultimii 3 ani Tmpliniti la data de contract in urma cu mai mult similare  (ultimii 3 ani
termenului  limitd  pentru | de 3 ani, dar s& poatd prezenta impliniti fa data termenului
depunerea ofertelor) se va | experienta similard realizatd n limita pentru  depunerea
extinde in mod corespunzator |  perioada solicitata. oferfelor) se va extinde in
cu perioada de decalare. (2)  Soficitarea unei cerinfe mod  corespunzétor  cu
Prin_ produse ,similare” de minime de calificare si selectie perioada de decalare, nu
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complexitate comparabild cu
cele care fac  obiectul
contractului de achizitie publica,
se infeleg (ex: autovehicule de
transport public cu tractiune si
franare electrica, troleibuze)

referitoare la prezentarea unui
contract de achizitie publicd de
produse similare finalizat in
ultimii 3 ani devine resirictiva din
considerentul ca exista
posibilitatea ca un operator
economic s& dervleze un astfel
de confract si sa@ furnizeze
asemenea produse fard sa fi
finalizat contractul, in asa fel
incét efectele contractului sa se
rasfrangd  asupra  perioadei
solicitate.”
n acest fel, se va asigura o
concurenta in  mod  efectiv,
participarea mai multor producatori
internationali de troleibuze, cu
calificiri  similare, contribuind in
med direct de o varietate de oferte
sl pretui  compefitive  in
concordanta cu principille de baza
care guverneaza achizitile publice
privind accesul neingradit,
nediscriminarea si tratamentul egal,
transparenta si proportionalitatea.

esfe restrictiva, si a fost
formulata in conformitate cu
prevederile art. 8 alin {3} si
art. 13 din Insfructiunea
212017.

17.

3.4.1.2. CONDITII TEHNICE
OBLIGATORII

Ferestrele laterale cu
deschidere, vor fi de
tipul geam culisant, cu
nalime de 300-350
mm. Troleibuzul va
respecta

12 | reglementarile  CEE-
. ONU privind iesirile de
sigurantd. Troleibuzul
va fi conform
Regulamentului UE nr.
858/2018 privind
iesirile de siguranta.

34153, PARBRIZUL,
LUNETA $! FERESTRELE
Ferestrele salonului trebuie s
asigure ventilatia in salonul de
céldtori prin geamuri culisante
la partea superioard a lor.
Ferestrele |aterale cu
deschidere, vor fi de tipul geam
culisant, cu o indltime a
ochiului de geam cuprinsa intre
300 - 365 mm, cu exceptia
geamurilor considerate iesiri de
sigurantd. Ferestrele culisante
trebuie sa fie prevazute cu
sistem de inzdvorare, pentru
situatia in care funclioneazé
instalatiile de climatizare (aer
conditionat sau Incalzire).

Ferestrele de tip culisant pot
limita deschiderea usii apropiate.
Pot aparea situati nedorite,
legate de siguranta pasagerilor -
dacd usa a fost deschisd si
bratul pasagerului se afla in
partea ferestrei culisante sau se
incearca concomitent
deschiderea geamului. Usa va
lovi bratul pasagerului.

In cazul feresterelor rabatabile,
datoritd formei inclinate si a
indltimii de amplasare, nu este
posibil ca pasagerii 58 scoatd
bratul prin partea deschisé. Din
acest motiv, fereastra de fip
rabatabil este recomandabila,
filnd mai siguré.

Feresfrele de tip culisant se pot
deschide pe jumatate din
lungimea ferestrei. Dar
deschiderea geamului basculant
poate asigura o ventilatie mai
eficienta.

In  consecinta,  geamurile
inclinate (rabatabile) asigura o
suprafatd de deschidere mai
mare.

Solicitam respectuos
auforitati  contractante sa
confirme ca sunt acceptate
ferestre laterale cu
deschidere, de fipul gsam
culisant sau rabatabil.

17. Autoritatea contractant
mentine cerintele din caietul
de sarcini, respectiv:

- Cap. 3412 pet 12
"Ferestrele  laterale  cu
deschidere, vor fi de tipul
geam culisant, cu indlfime a
deschiderii ochiufui de
geam cuprinsd intre 300 -
365 mm. Troleibuzul va fi
conform  Regllamentului
(UE) nr. 858/2018 privind
iegirile de urgenfa. "

- Cap. 3.4.1.5.4 "Ferestrele
salonului trebuie sé asigure
ventilatia in  salonu! de
caldforf  prin - geamuri
culisante la partea
superioard a lor. Ferestrele
laterale cu deschidere, vor fi
de tipul geam culisant, cu ¢
inélfime a ochiului de geam
cuprinsgd infre 300 - 365
mm, cu exceptia geamtirilor
considerate  iegiri  de
siguranta. Ferestrele
culisante trebuie sé& fie
prevézute cu sistem de
inzdvorare, pentru situafia
in  care funclioneaza
instalatile de climafizare
(aer  condifionat  sau
incalzire). "

Ferestrele culisante
solicitate prin  caietul de
sarcini prezinta avantajul ca
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pot avea o deschidere
graduala, calatori putand
deschide aceste ferestre
atai cat este necesar pentru
asigurarea  ventilatiei  in
functie de conditiile
meteorologice, in acelasi
timp evitandu-se stanjenirea
calatorilor din vehicu! de
caire curentul de aer. Esle
in sarcina fabricanfului
vehiculului sa ia toate
masurile fehnice necesare
astfel incat sa se asigure

protectia  calatorilor  la
manevrarea acestor
ferestre ale unui vehicul
omologat.

Ferestrele rabatabile
propuse  de  solicitant

prezinta dezavantajul ca nu
pot fi deschise gradual,
avand doar doua pozili
{inchis si deschis), curentul
puternic de aer putand
stanjeni calatorii aflati in
vehicu. In plus, Ia
inchidere, din  cauza
modului de actionare cu
arc, acest tip de ferestre
poate provoca accidentarea
calatorilor prin  slrivirea
degetelor. De asemenea,
slabirea in fimp a arcurilor
de inchidere a ferestrelor
rabatabile poate determina

lipsa etanseitatii si
patrunderea  apei  in
interiorul  vehiculului  Ta

trecerea prin statile de
spalare sau in caz de

precipitati,  determinand
costuri  suplimentare  de
remediere  din  partea
beneficiarului.
18. 3.4.1.23.2 Conditii speciale | Pentru domeniul de aplicare al | Solicitam autoritatii | 18.
obligatorii autobuzelor si troleibuzelor, in | contrctante sa  coreleze | Se accepta solicitarea,

Toate echipamentele electrice
si electronice de pe troleibuz,
precum g froleibuzul Tn
ansamblu, se vor incadra in
nomele admise de radiatie §i
compatibilitate
electromagnetica (conform
Directivei 2014/53/EC, care st
la baza standardului SR EN 300
328 V2.1.1:2016 Compatibilitate
electromagnetica $i probleme
ale spectrului radio ERMY;

Uniunea Europeana cerinia pentru
omologare este ca acesiea sa
indeplineasca dispozitiile
Regulamentulyi CEE-ONU R 10 -
dispozitji uniforme privind
omologarea vehiculelor in ceea ce
priveste compatibilitatea
electromagnetica.

cetinta dupa cum urmeaza:

Toate echipamentele electrice
si electronice de pe troleibuz,
precum si  troleibuzul in
ansamblu, se vor incadra
normele admise de radiatie i
compatibilitate

electromagneticd  {conform
Directivei 2014/53/EC, care
std la baza standardului SR
EN 300 328 V2.1.1:2016
Compatibilitate

slectromagnetic si probleme

In caietul de sarcini, ia cap
3.4.1.23.2 Conditii speciale
obligatorii s& va citi: “Toale
echipamentele electrice §i
electronice de pe troleibuz,
precum §i froleibuzul in
ansamblu, se vor incadra in
normele admise de radiatie
si compatibilitate
electromagneticd (conform
Directivei 2014/53/EC, care
sté la baza standarduiui SR
EN 300 328 V2.1.1:2016
Compatibilitate
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ale spectrului radio ERM} sau
Regulamentul CEE-ONU R
10 - dispozitii uniforme privind
cmologarea  vehiculelor in
ceea ce priveste
compatibilitatea
electromagnetica.

electromagnetica §i
probleme ale  spectrului
radio ERM) sau

Regufamentul CEE-ONU R
10 - dispozili uniforme
privind omologarea
vehiculelor Tn cesa ce
priveste  compatibilifatea
electromagneticd.”

19.

TERMENUL LIMITA PENTRU
DEPUNEREA OFERTELOR

Conform anunfului de
participare publicat in SEAP,
termenul limitd de depunere a
ofertelor este 10.03.2025, iar
data publicarii ultimului raspuns
consolidat al autoritatii
contractante la solicitariie de
clarificari este 19-20.06.2023.

- documentafia de atribuire prezinta
o complexitate ridicata

- platiorma SEAP a prezentat
disfunctionalitati  tehnice  pentru
cateva zile consecutive astfel nu au
putut fi transmise solicitari de
clarificari.

- raspunsul consolidat la solicitarile
de clarificari se afiseaza cu 11 zile
inainte de data limita de depunere a
ofertelor, intr-¢ zi nelucratoare

- exprimarea acordului Ia solicitarile
de clarificari ar putea determina
participarea mait multor ofertanti

- dupd afisarea raspunsurilor la
clarificdri, wvor fi  necesare
modificarifcompletéri care implica
timp pentru integrarea acestora in
oferta sau adaptarea ofertei,

- obiectul contractului este de
inferes major nu numai pentru
achizitor si ofertanii rezidenti, dar gi
peniru ofertantii nerezidenti

- oferiele prezentate de ofertantii
nerezidenti trebuie s& cuprinda
obligatoriu  traducerea in limba
roméand a tuturor documentelor din
oferid, care necesita un timp
suplimentar neacoperit de perioada
scurta pentru depunerea ofertei

- legislatia aferenta achizitiilor
publice include prevederi care
trebuie respectate penfru a incuraja
concurenta efectiva si permiterea
accesului neingradit la procedura
pentru toti potentialii ofertanti, fara
discriminare

- numarul de potentiali ofertanti va
creste, asigurand  astefel o
concurentd efectivd in  beneficiul
direct al autoritatii contractante.

Avand fn vedere motivels
expuse rugdm respectuos
autoritatea  contractantd sa
prelungeascd termenul de
depunere a ofertelor cu minim
10 zile, astfel incat operatorii
economici stréini interesati s&
participe la procedura de
achiziie sa dispuna de timpul
rezonabil necesar pentru a
pregti, n limba roménd,
oferta completa si conforma
cu documentatia de afribuire
si raspunsurile la clarificari.

19. Autoritatea contractanta
a prelungit termenul limita
de depunere a ofertelor
péna la data de 31.03.2025.
A se vedea clarificarea din
oficiu automata CN1077478
din  24.02.20256  privind
extinderea termenului limita
de depunere a ofertelor,

20.

PLATA IN AVANS

Fisa de date a achizifiel nu
prevede iIn  mod  expres
acordarea unei plati unui avans.

Avand in vedere prevederile HG nr,
26412003 pentru efectuarea de plati
in avans din fonduri publice,
complexitatea  contractului i
situatia economica curentd la nivel
mondial, este importantd acordarea
unei piali in avans furnizorului
casfigtor nainte de nceperea
demersurilor pentru achizitionarea
de materii prime necesare inceperii
productiei.

Avénd n vedere
complexitatea contractului si
conditile  din  procedurile
anterioare derulate de céfre
Priméria Municipiului
Bucuresti, solicitam
respectuos autoritatii

contractante sa confirme ¢A
prezenta procedurd prevede
acordarea unui avans ctre
confractant de pana la 30%

20, Autoritatea Confractanta
NU accepta plata in avans
Analizand istoricul
achizifilor anterioare de
vehicule pentru fransportul
public, n special autobuze
si troleibuze, st avand in
vedere  volumul relativ
restrans al vehiculelor ce
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De asemenea, ultimilor precizari
referitor la proiectele finantate prin
PNRR permit acordarea platilor in
avans cafre furnizori.

Consideram c3, similar procedurilor
anterioare, in cazul plati in avans,
numarul de ofertanti va creste,
asigurand o concurentd efectiva in
beneficiul direct al  autoritafi
contractante.

De asemenea, acordarea unui plati
in avans va influenta pozitiv
prefurile  finale ale ofertelor,
asigurand  astfel  respectarsa
principiuiui de bazd al utiliz&rii
eficiente a fondurilor publice.

din valoarea contractului,
acordat n conformitate cu
prevederile HG nr. 264/2003
cu modificarile si clarificarile
ulterioare.

fac  obiectul prezeniei
ficitatii, Municipiul Bucuresti
isi mentine pozitia ferma de
a nu acorda avansuri
financiare.

21.

Model de contract
Garantia tehnica de buna
executie

Art. 12.7 si urmatoarele

Nu sunt prezenfate detalii privind
justificarea, cuantumul  acestei
garantii care nu este prevazuta de
legislatia  achizitilor,  acesta
excedand dispozitiilor legale si fiind
excesiva coroborat cu penalitatile
de intarziere, penalitatle de 200
lei/ora si daunele prevazuie deja de
contractul de furnizare.

in fapt, acesta garanfie tehnica

prelungeste in  mod  artificial
garantia de huna  executie
prevazuta de legiuitor, nefiind
reglementata  de legislatia  in
vigoare.

Majoritatea  producatorilor  au
incheiate polite de asigurare

impofriva riscurilor care pot acoperi
riscul auteritati contractante in pe
durata garantiei.

Solicitarea unei garantii
suplimentare este excesiva s
creaza un dezechilibru confractual
incdicand principiile egalitédfi ntre
parti,

In acest sens, a statuat si CNSC
prin decizia nr. 577/C2{479 din
2020, motivand  eliminarea
acestei garantii tehnice de buna

executie din  contractul de
furnizare al Municipiutul
Bucuresti.

[n conformitate cu decizia
anterioara a CNSC nr. 577

din  09.04.2020  pentru
autoritatea contractanta
Muncipiul Bucuresti, solicitam
respectuos autoritatii
contractante  sa  elimine
aceasta garantie
suplimentara -  Garantia

Tehnica de buna executie ca

find excesiva si in
contradictie cu  dispozitiile
legale.

21.

Cu privire la cuantumul
garantiei tehnice de buna
executie se completeaza

draftul de contract cu
urmatorul articol:
“Cuantumu garantiei

tehnice de buna execufie
reprezintd 10% din preful
contractului frd TVA si este
in valoare de
Avand in vedere ca garantia
de buna executie va fi
restituita  dupa  receptia
celor 22 de troleibuze, iar,
ulterior fiecare troleibuz va
beneficia de o garantie de
tip full-warranty de minimum
5 ani (ce include inclusiv
activitatile de service /
remediere a defectiunilor si
a viciilor ascunse),
autoritatea  contractanta
solicita o Garantie tehnica
de buna executie, penfru a
se asigura de buna executie
(calitativa) si derulare a
contractului pe aspectele
tehnice. In acest fel
autoritatea  confractanta
poate apsla la garantia
tehnica de buna executie
peniru recuperarea
eventualelor daune directe

si a penalitatior de
intarziere.

Cele doua tipuri de garantii
nu functioneaza
concomitent, ¢  ofera
confinuitate  in  cadrul
contractului, garantia

tehnica de buna executie
nefiind suplimentara
garantiei de buna executie
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asa cum se invoca de
operatorul economic.

Mai mult decat atat, toate
contractele incheiate de
catre Municipiul Bucuresti in
ultimii ani, la achizitia de
vehicule pentru prestarea
serviciul public de transport
local, confin  aceleasi
prevederi cu privie la
garantia tehnica de buna
execufie, furnizorii
prezentand instrumente de
garantare cu valabilitate

pentry infreaga perioada de
derulare a contractului.

Servicul public de transport
local este un serviciu critic,
care se presteaza in baza
unui contract de delegare si
a unui program public de
transport, pentru  care
trebuie asigurata
continuitate.

Garantia de buna executie
mentionata in draftul de
contract este conforma
prevederilor  legale  in
vigoare, respeciiv H.G.
395/2016 pentru aprobarsa
Normelor metodologice de
aplicare a  prevederifor
referifoare  la  afribuirea
confractului  de  achizifie
publicd/acordului-cadru

din Legea nr.
98/2016 privind  achizifiile
pubfice.

Garantia tehnica de buna
executie este reglementata
in documentatia de afribuire
- proiectul de contract.

In jurisprudenta s a admis
cd autoritatea confractantd
stabileste continuiul
clauzelor obligatorii  cu
respectarea limitelor puterii
discretionare  recunoscuta
autoritdfii  administrative,
prezenta acestor clauze
find  subanteleasa s
decurgand din necesitatea
realizarii interesului general.
Prerogativele de  drept
public la indernana
administratiei publice locale
constau in faptul ¢, incheie
contractul pentru realizarea
unei sarcini a interesufui
public, ceea ce o pune inir-
o situatie privilegiatd. Vointa
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administrafiei, ca parte
contractantd, este
subordonatd realizArii
interesului  general i
contractelor administraiive,
comparativ cu cele de drept
privat.

Regimul juridic  aplicabil
contractelor de achizitie
publicd este exorbifant, de
drept public si presupune
anumite rigori, pe care
trebuie s& le accepte cei
care doresc sa se implice
intr-o relatie contractuala cu
statul, sau cu entitatile sale
publice. Operatorii
gconomici nu sunt obligati
s& participe la achizitia
publicd tnh curs, dacd nu
doresc s& isi  asume
clauzele exorbitante pe care
le presupune arice contract
administrafiv, cum sunt cele
enumerate la art.2 lit.c) din
Legea contenciosului
administrativ  nr.554/2004,
in  réndul cadrora se
incadreaza si contractele de
achizitie publica, in
conditite in care, la art.8
alin.(3) din acelasi act
normative, este prevazut ca
"la solutionarea litigiilor care
apar in fazele
premergétoare  incheierii
unui contract administrafiv,
precum si orice litigii legate
de incheierea, modificarea,
inferpretarea, executarea $i
incetarea contractului
administrativ, se are in
vedere requla dupd care

principiul libertatii
contractuale este
subordonat principiului
prioritatii interesului
public”.

Invocarea unei  decizii
CNSC de catre operatoryl
econoemic nu este
justificata deoarece,
aceasta nu este nici izvor
de drept si nici instructiune
aplicabila tuturor
contractelor de achizitie de
mijloace de transport public.
De asemenea,
REGULAMENTUL {UE,
Euratom) 2018/1046 AL
PARLAMENTULUI
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EUROPEAN Sl AL
CONSILIULUI din 18 iulie

2018 privind  normsle
financiare aplicabile
bugetului general al Uniunii,
de modificare a
Regulamentelor {UE)
nr, 1296/2013, (UE)
nr. 1301/2013, (UE)

nr. 130372013, (

nr. 1304/2013, (

nr. 1309/2013, {UE)
nr. 1316/2013, {

nr. 223/2014,
nr. 283/2014 si a Deciziei
nr. 541/2014/UE s de
ahbrogare a Regulamentului
{UE, Euratom)
nr. 966/2012, stipuleaza in
Preambul la punctul 115 ca
"este necesar s se
prevadd posibilifatea de a
solicita o garanfie de buna
execufie  pentru  lucrdri,
produse si servicii
compiexe, peniry a asigura
respectarea obligafiilor
confraciuale  substanfiale,
precum si o bund execufie
pe toata durata
contractului. De
asemenea, este necesar s&
se prevadd posibilitatea de
a Solicita o garanfie sub
forma unei sume de bani
refinute pentru a acoperi
penoada de raspunders
contracfuald, in
conformitate  cu  practica
obisnuitd in sectoarele In
cauzd’”.

22,

Caiet de sarcini

Documentatie la depunerea

ofertei tehnice

Oferta va cuprinde, in format

glectronic, i limba romana

urmatoarele;

- Anexa cu specificatia
tehnica privind echiparea
troleibuzului

In caietul de sarcini s& regasesc

anexele: ANEXA1 - Produse
livrabile si Anexa 7- Declaratie
angajament,

Pentru o intelegere unitara si
elaboarea unei oferte conforme
este necesara clarificarea acestei
cerinte.

Solicitam autoritafii
contractante sa clarifice in ce
consta "Anexa cu specificatia
tehnicd privind  echiparea
troleibuzului” prin raportare la
caietul de sarcini si anexele
acestuia.

22, Anexa cu specificatia
tehnica cuprinde datele
tehnice ale subansamblelor,
agregatelor, si
componenfelor, date care
se regasesc si in Certificatul
de conformitate (COC). A
se vedea cap. 3.4.1.4.1 din
Caietul de sarcini.

+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 6 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

Intrebarea 1

Conform Fisa de Date, “/I1.1.3.a) Capacitatea tehnica si/sau profesionala”, “Informatii si/sau nivel(uri) minim{e)
necesare pentru evaluarea respectarii cerintelor mentionate”, “Modalitatea de indeplinire”, este mentionat.

“Ofertantii trebuie sa faca dovada c& in ultimii 3 ani, calculali pana la data limita de depunere a ofertelor au
furnizatflivrat produse similare de complexitate comparabila cu cele care fac obiectul contractului de achizitie
public, cu indicarea valorilor, datelor $i a beneficiarilor publici sau_privatj, in vaioare cumulata de cel putin
71.500.000 lei, fara TVA la nivelul unuia sau mai multor contracte. in situatia in care se decaleaza termenul
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limita de depunere al ofertelor, numarul de ani aferenti experientei similare se calculeaza prin raportare la data
limita de depunere a ofertelor, astfel ca perioada aferentd experientei similare (ultimii 3 ani implinifi la data
termenului limita pentru depunerea ofertelor) se va extinde in mod corespunzator cu perioada de decalare.
Prin produse ,similare” de complexitate comparabild cu cele care fac obiectul contractului de achizifie publica,
se inteleg (ex: autovehicule de transport public cu tractiune si franare electricé, troleibuze).”

Va rugam sa precizati, in mod indubitabil, daca prin produse “similare” se inteleg inclusiv: autobuze electrice,
microbuze electrice de transport in comun efc.

Raspuns 1

Confirmam faptul ca atat autobuzele electrice, cat si microbuzele electrice, intra in categoria autovehiculelor
de transport public cu tractiune si franare electrica.

intrebarea 2

Conform Fisa de Date, “Il.2.5 Criterii de atribuire”, “2.3.CAPABILITATE DE LIVRARE", este mentionat.

“2 3.CAPABILITATE DE LIVRARE (redimensionarea graficului de livrare astfel incat tot lotul de 22 de
troleibuze cu autonomie s fie livrat mai devreme de 12 luni) —factor de minim

Pentru livrar se va lua in considerare graficul estimat anexat la documentatia de atribuire. Acesta este Anexa
a proiectului de contract si constituie cerinta minima pentru ofertare. Neasumarea prin oferta a acestui grafic
de livrare, ce reprezinta cerinta minima, face ca oferta sa devind neconforma. Autoritatea contractanta a
stabilit ca ofertantul s& poata livra tot lotul de troleibuze cu autonomie mai devreme de 12 luni (asa cum este
specificat in graficul de livrare, anexa la documentatia de atribuire). Graficul ofertat, altul decat cel prevazut n
documentatia de atribuire, pentru ofertantul declarat castigétor, devine graficul de livrare Anexa a contractului
si nerespectarea lui atrage aplicarea de penalitati conform prevederilor contractuale.”

Termenul de livrare solicitat (nu mai mult de 12 funi) este foarte scurt tinand cont de situatia actuala de pe
piatd, termenele lungi de livrare a mai multor materiale si componente etc. V& rugam sa prelungiti timpul de
livrare la cel putin 14 luni.

Raspuns 2

Se péastreaza cerinta din documentatia de atribuire.

Proiectul privind achizitia celor 22 de troleibuze beneficiaza de finantare nerambursabila in baza unui contract
de finantare incheiat in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd (PNRR) — Componenta 10.
Perioada de implementare a proiectului poate fi prelungita pana la termenul maxim de 30.06.2026, termen la
care troleibuzele frebuie a fi livrate, receptionate si platite furnizorului. Astfel, tinand cont si de termenele din
procedura de atribuire, graficul de livrare anexat la proiectul de contract a fost structurat tocmai in ideea de a
nu risca pierderea finantarii nerambursabile. In aceeasi idee, a fost introdus si factorul de evaluare privind
capabilitatea de livrare. Ponderea alocatd exprima cerinta autoritdtii contractante de a introduce cat mai
curand in circulatie vehicule de transport pubtic cu emisii zero, cu zgomot redus in circulatie, respectiv de a
reduce riscul pierderii finantarii nerambursabile.

intrebarea 3

Conform documentului ,CAIET DE SARCINI TROLEIBUZE REVIZUIT 22.01.2025", secliunea 3.4.1.2 si
3.4.1.13. agentul frigorific CO2 (R744) trebuie utilizat pentru sistemul de aer conditionat.

Va rugam sa ne transmiteti daca se accepta si utilizarea unui agent frigorific diferit de R744 (COZ), de
exemplu R134a7?

Raspuns 3

Autoritatea contractanta este de acord sa accepte si alte tipuri de agenti frigorifici a caror utilizare nu este
restrictionata de reglementarile legale in vigoare, cu conditia ca sistemul de climatizare al vehiculului sa
realizeze asigurarea corespunzatoare a microclimatului in salonul troleibuzului atat pe timp de vara cat si pe
timp rece in regim reversibil - heat pump, in conditile de mediu specifice Municipilui Bucuresti, conform
prevederilor cap. 3.4.1.15 Sistemul de climatizare (incélzire, ventilatie si aer conditionat), 3.4.1.16 Asigurarea
microclimatului pe imp rece, 3.4.1.17 Asigurarea microclimatului pe timp de vara si 3.5.5. Mediul in care este
operat produsul din caietul de sarcini.
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In sensul celor de mai sus, se elimina din caietul de sarcini “CO2 (R744)" si se va citi “Instalatia de climatizare
cabinei si salonului troleibuzului (HVYAC) va fi de tip reversibil (heat pump) cu agent frigorific ecologic si va
realiza atat functia de incalzire pe timp rece cat si functia de racire (aer conditionat) in sezonul cald.”

Intrebarea 4

Conform documentului ,CAIET DE SARCINI TROLEIBUZE REVIZUIT 22.01.2025", sectiunea 3.4.1.2, pct. 16,
este mentionat:

,3.4. 1.2 Conditii tehnice obligatorii

16. Echiparea cu SIGDE (Sistem Informatic de Gestionare i Diagnosticare electronica) a troleibuzului prin
retea CAN (magistrald de date a vehiculului) - multiplex, inclusiv software aferent - cu drept de utilizare
neexclusiva si licenta aferentd valabila pe toata durata de serviciu a troleibuzului, cu functii de comanda,
control, parametrizare, transport de date si diagnosticarea sistemelor. Sistemul va oferi §i posibilitatea
evidentierii consumului de energie electrica, cu indicarea energiei recuperate si inregistrarea datelor pe
memorii nevolatile. Acest sistem asigura controlul general al comportarii vehiculului, inclusiv al suspensiei si
sistemului de actionare usi, a dispozitivului de sesizare tensiuni periculoase la caroserie, a Sistemului
Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), efc. prin computerul de bord. in timpul operdri
normale, conducatorul de vehicul va putea vizualiza la bord parametrii de stare pentru principalele agregate
ale vehiculului. La oferta furnizorul va prezenta lista parametrilorfindicatorilor de stare propusi a se vizualiza,
precum si rapoartele multicriteriale, lista finala urmand a se stabili de comun acord cu achizitorul si utilizatorul
troleibuzului pana la receptia primului troleibuz.”

Sistemul Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (REES), ar trebui instalat in froleibuz, inclusiv systém
propriu HVAC pentru functionarea in conditiile de mediu din Bucuresti...... Unele tipuri de sisteme de bateri
de tractiune nu necesita propriul sistem HVAC, iar o astfel de solutie oferd mai multe beneficii - in special un
consum mai mic. In astfel de cazuri este necesara doar ricirea fortata cu aer. Va rugam sa confirmati daca
puteti accepta si o astfel de solutie.

Raspuns 4

Furnizorul vehiculului va decide solutia tehnica de functionare a sistemului SRSEE (prin sisteme HVAC sau
alte sisteme de climatizare) cu conditia asigurarii functionarii in conditiile de mediu din Municipiul Bucurest.
Se accepta si varianta cu Sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE) fara sistem propriu de
HVAC, cu conditia asigurarii functionarii in conditiile de mediu din Municipiul Bucuresti, iar produsul sa fie
omologat in aceasta varianta de echipare.

intrebarea 5

Conform documentului ,CAIET DE SARCINI TROLEIBUZE REVIZUIT 22.01.2025", sectivnea 3.4.1.4.3, este
mentionat::

“Caracteristicile dimensionale ale troleibuzului din gama de 12 metri trebuie s& fie urmatoarele: Dimensiuni
exterioare caroserie:

- garda la sol a troleibuzului: ..........cocirinenriiiennn, minim 120 mm;

- garda la sof: minim 200 mm pentru ansamblurile electrice-pneumatice etc.”
Garda la sol de min 200mm pentru ansambiurile electric-pneumatice efc. nu este posibila pentru foate
echipamentele aferente. In astfel de cazuri se aplica o protectie mecanicé sau o solutie similara. Va rugam sa
confirmati daca puteti accepta si o astfel de solutie.
Raspuns 5
Se accepta solutia de protectie suplimentara, in cazul ansamblurilor electrice-pneumatice ce nu pot respecta
garda |a sol de minim 200 mm, cu conditia omologarii vehiculului ofertat in aceasta varianta.
In situatia in care garda la sol de minim 200 mm nu este respectata iar aceste ansambluri (protejate
suplimentar) sunt afectate toate interventiile tehnice cauzate de defectarea lor inclusiv mentenanta planificata
vor fi executate de furnizor cu personalul sdu si in unitatea de service a acestuia si cu respectarea tuturor
celorlalte cerinte din Caietul de sarcini.
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Intrebarea 6

Conform documentului ,CAIET DE SARCINI TROLEIBUZE REVIZUIT 22.01.2025”, sectiunea 3.4.1.5.4:
“Parbrizul la partea superioara va avea din constructie, In compozitia sticlei, sau folie lipitd, o banda pentru
protectia contra luminii solare.”

Se accepta solutia urmatoare: ,Fasia” aplicata pe parbriz protejeazé impotriva razelor solare nu este posibifa.
Parbrizul este proiectat dintr-0 singurd bucatd, acopera si placa de destinatie din fatd. Oferd vehiculului un
design elegant si eficienta aerodinamica. Cu toate acestea banda nu poate f apllcata In astfel de cazuri, se
folosesc rulouri.?

Raspuns 6

Se accepta si solutia cu rulouri la partea superioara a parbrizului pentru protectia contra luminii solare.

intrebarea 7

Conform documentului ,CAIET DE SARCIN! TROLEIBUZE REVIZUIT 22.01.2025", sectiunea 3.4.16.1, se
mentioneaza:

Postul de conducator va fi prevazut pe partea stanga cu un geam culisant actionat electric*

Se accepta solutia mai robusta si in general mai buna pentru vehiculul cu A/C: ca fereastra usii glisante sa fie
actionata manual si nu electric?

Raspuns 7

Se accepta ambele variante, respectiv geam culisant actionat electric sau manual.

intrebarea 8

Conform documentului ,CAIET DE SARCINI TROLEIBUZE REVIZUIT 22.01.2025", sectiunea 3.4.1.8.6, se
mentinat:

.Puntea fata poate fi de tipul cu semiaxe independente, prevézute cu bar stabilizatoare "

Se accepta solutia in care: troleibuzul este echipat cu osii - ZF RL82, care este astazi cea mai utilizata axa pe
troleibuze din Europa. Aceastd osie nu este Insé echipaté cu bara stabilizatoare. in general, acest echipament
nu este utilizat pe scara larga pentru vehiculele urbane cu podea joasa.

Raspuns 8

Se accepta ofertarea unor vehicule cu punte fata de tipul cu semiaxe independente faré bara stabilizatoare, cu
conditia omologarii vehiculului ofertat in aceasta varianta.

intrebarea 9

Conform documentului ,CAIET DE SARCINI TROLEIBUZE REVIZUIT 22.01.2025", sectiunea 3.4.1.23.2, este
mentionat:

, - Echipamentele de pe troleibuz trebuie s& corespunda la socuri si vibrafii conform normelor europene pentru
material rulant si troleibuze (IEC-60571, CE| 77, IEC-61133)."

Se accepta alternativa de: ,echipamentul de pe troleibuz trebuie sa respecte standardele europene pentru
material rulant si troleibuze (UE 858/2018) pentru socuri si vibratii'?

Réaspuns 9

Se accepta toate standardele europene echivalente aplicabile troleibuzelor.

intrebarea 10

Conform documentului ,CAIET DE SARCINI TROLEIBUZE REVIZUIT 22.01.2025", sectiunea 3.4.1.23.2, este
mentionat:

, Toate echipamentele electrice si electronice de pe froleibuz, precum si troleibuzul in ansamblu, se vor
incadra in normele admise de radiatie si compatibilitate electromagnetica (conform Directivei 2014/53/EC,
care sti la baza standardului SR EN 300 328 V2.1.1 :2016 Compatibilitate electromagnetica si probleme ale
spectrului radio ERM}."

Se accepta alfernativa de: ,Toate echipamentele electrice si electronice de pe troleibuz, precum si troleibuzul
in ansamblu, trebuie sa respecte standardele admise de radiatii si compatibilitate electromagneticd (UNECE
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R10 - Prevederi uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste compatibilitatea
electromagnetica)"?

Raspuns 10

Se accepta solicitarea. In caietul de sarcini, la cap 3.4.1.23.2 Conditii speciale obligatorii se va citi: “Toate
echipamentele electrice §i electronice de pe troleibuz, precum i troleibuzul in ansamblu, se vor incadra in
normele admise de radiafie si compatibilitate electromagnetica (conform Directivei 2014/53/EC, care sta la
baza standardului SR EN 300 328 V2.1.1:2016 Compatibilitate electromagnetica si probleme ale spectrului
radio ERM) sau Regulamentul CEE-ONU R 10 - dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce
priveste compatibilitatea electromagnetica.”

Intrebarea 11
Conform documentului ,CAIET DE SARCINI TROLEIBUZE REVIZUIT 22.01.2025", sectiunea 3.4.1.21.2, este
mentionat:
,Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperig vor avea grad de izolatie de min [P 56."
Se accepta solutiile urmatoare:

- carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis sa aiba un grad de izolare de min IP 54?

- pentru baterie de tractiune amplasaté pe acoperis, gradul de izolare este IP23?
Precizam ca toate aceste echipamente functioneaza foarte bine in conditii normaie, prezentand rezistenta in
timp, necesitand putine interventii la sevice.
Raspuns 11
Autoritatea contractanta a solicitat gradul de izolare de minim IP56 pentru carcasele echipamentelor
amplasate pe acoperis avand in vedere ca vehiculele vor fi spalate in statii de spalare automate si pentru a se
asigura de buna functionare a vehiculului pe toata durata de viata a acestuia in conditiile de mediu si
exploatare din Municipiul Bucuresti.
Avand in vedere gama largd de conditi de exploatare, intretinere si igienizare a vehiculelor, se mentine
cerinta din Caietul de Sarcini, Intrucat IP 56 asigurd un grad superior de protectie.
Nota 1:
Pentru a veni in sprijinul operatorilor economici interesati, anexam proiectul de coniract in format editabil.
Precizam faptul ca proiectul de contract in format editabil atasat este in forma initiala postata in SEAP si nu
contine modific&rile aduse asupra clauzelor contractuale prin Raspunsul consolidat.

Prezenta clarificare contine 38 pagini.
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