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1. DASPOZITH GEMERALE

Art. 1. instrucgiunes prezentd stabileste regulile §i nor-
mele de serviciu obligatorii care stau fa baza asctivitdyii
conducitoruiul de rroleibuz g totodatid constituie unin-
drumar in desfisurares accivititii acestuia,

Art. 1. Instructiunea se aplicd twivror salariztilor din
R.AT.B. care indeplinesc functia de conducitor de troleibuz
In transportul public de cilatori,

Are. I, Conduddtorul de  troleibuz este obligat 53
cuncascd §i 5B aplice Intocmal prevaderile Instrucgiunii 0902,

- Necuncasterea prevederilor Instrucfiunii nu poate si fie

invocatd ca scuzd, in cazul neindeplinirii sale

Are. 4, Aplicareas Intocmal §i neconditionatd a preve-
rilor instructiunil 0901 constituie obligatie de serviciu
entry conducitorul de troleibuz §i are drept scop reali-
rea serviciului de transport in condigli de calitate s
igurarea rispunderii sale fatd de securitatea cilftorilor,
propriel persoane, a celorialti participang la wefic ¢
ehicululul Incredingat. Nerespectarea prevederilor in-
sctiuntl atrage dupd sine rispunderea celor In cauzl,
form legistatiel §i reglementirilor RATB in vigcare.

COMDITH PENTRU OCUPAREA FUNCTIEL
51 PERSPECTIVE DE AVYAMNSARE

#Art. 5. Conditiile pentru ocuparea funciiel de conducis
de troletbuz sunt urmitoarele: co

3& posede permis de conducere categoria ,,Th". sau
ria ., 5i specializare:; : e



B} studii: minim flcey say sconid profasionald {virsi
21 ani. staglul militar savisfacyut) *

£} cunogtinte orofesionale orespunzitosre

d) 5% fie declarat apt” din punct de vedere medical
st psihalogic:

€} sé nu fi suferit condamnirs pentru infraciiunile nravi-
zute In OUG. nr. 19512 dec. 2007, arr. 27 8 in acess
sens prezintd cazier iudiciar;

£} constitutie fizicd robusts,

Art. 6. a} Noii angajagi, detindeori al parmisulyl de
conducere categoria ,,Th" say categoria 07 5i care ay
lueret amterior in meseria respectiva, wor pér:urga o
pericadd de acomsdare de minim 5 zile, maxim 15 zile,
urmind pericada de probi de o lunz {conform Contractu-
lui Colectiv de Muncs, cap. If art. 99,

* b) Conduciiorul de troleibuz absoivent al cursului de
policalificare  va parcirge in pericada de debur dous
stape: pericada de acomodare de minim 15 zile, maxim
30 zile, urmind pericada de probi de 642 luni {cmf@rvﬁ
Contractului Colectiv de Muncs, cap. {i are. 91, :

MNotd: In perioada de acomadare noul angajat va condues
efectiv’ troleibuzul numal sub supravegheres contingd »
unui conducitor de troleibuz cu exparienti 31 oe cir
Posibii pe trasee cy un grad redus de dificultate. in perioada
de probi activitatea noului angajat va i urmérits fndeas
-proape de soful azelierulul de exploatare, care, fa incheterea
acestel pericade, intocmeste o caracterizare {vizatz de
seful de secgie csordonator) pe baza cireia Serviciyl Perso-
nal procedeazd fa incadrarea definitivi in ;’ml:géa de tone
ducdtor de trolethuz,

.Ai_'t,, ¥ Pentru soferii care revin la RLAT.B. si au o peri-
f;ada de intierupare mai mare de &0 zile se va proceda da
improspatarea cunostiingelor de conducere ale troleibuzulu;
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de &4 ore, In funciie de intrerupers, dupi care se face
angslarea,

a) Repartizarea pe troleibuz a soferilor noi se face
numai dupd ce existd convingerea ¢ acestia prezintd sigu.
rantd in trafic, astfel fnche si poatd lucra {358 supravegherea
condycdtoriior cu experientd st numal duph ce au fost
copfirmat! In seris de citre acestiz din urmi

b} Se interzice repartizarea re acelasi troleibuz a do
conducitori de vehicul fArd experientd.

¢y Dupf terminarea pericadel de probi, salariile acestora
s& stabilesc in conformitatea cu prevederile Contractului
Colectiv de Munci valabil Tn anul calendaristic respectiv,
in functie de calitatea muncii prestate.

3. ATRIBUTHLE CONDUCATORULU! DE
TROLEIBUZ

Art. 8, Conqueitorul de troleibuz Incadrat in aceastd

funcgie Ja RATB. in conditiile previzute in art. 5 din
prezenta éné}:rucg%une este autorizat si execute conducerea
troleibyzelor in reteaua de transport din Municipiul
Bucuresti, precum si In incints unititilor R.ATE,
- Art. 9. Indatorirea de bazi a conducitorului de troleibuz
gste transportul in comun de persoane In conditii de sigu-
rantd si de calitate. Transportul se realizeazi in cadrul
unei linil de transpert, pe baza unui grafic de mers pre-
stabilit i prin exploatares ragionald a woleibuzuly incradin-
tat. Prin. calitatea serviciulul se Intelege punctualitatea,
regularitatea §i ritmicitatea In circulatie, grija fatd de
vehiculul Tncredintat ¢l un compoartament politicos fatd
de publicyl cilacor.

Art. 10, Conduditoryl de trolelbuz face parte din cate
goria personalului de miscare 3i i5i desfisoard activitatea
inocadrul unui coleceiv de linie, In conformitate cu sfera
de catributii a depoulul respectiv,



Are. 11, Veriga organizatoricd de bazd 2 prccesum; d;
transport public de caarorl este linia df: Lransport
cuprinde Lofi conducitorii de troleibuze al aCESTEIS.

4, RELATH DE SERVILCIU

.gﬁ?t 43, Relatiile de serviciy incre salariagit RAT.B

gunt refatii de ferarhie adminisirativd, de subi:;rdonare:-:
i T % 3 ; ” ]

operativi i de cooperare {Regutamentul internl

Are. 93, §eful ierarhic 2l zgnducétoruiui' deé tro}fi;u;
esre teful Acelierului de Exploatare (st:e.g;;fs" e ma;;zrm
emi, in Hpsa acestuia, %mpiegazu%ﬁ% de migscare repR
sau Impiegatul de miscare ghigsu, v

Art. 14, ln procesul de exploatare §i transpart, sontziuc%
corul de troleibuz are urmatoarete relagii ierarhice:

i taviel de miscare! o

a; éi %C;g;%ga;i ‘de miscare, pentru reafizarea szircsnzigr

de serviciy, primirea i predafez @caumentaaar‘ e

circulagie si urmirirea gestiunit vehmwe??r etc,;r

Tin aceastd categoris, impiegatul d:ej mistare-g iseu

este autorizat, in sfera sa de atribugii, sa i@ decizii

of si dea dispozijil cu privire iz oprirea t;empcra;r‘a

‘de la lucry, utilizarea rezervelor de personai, reparti-

© yares neprogramati etc

%Zsar;egaui' fﬂge “miscare are ?s:eptu%, ’f’n =‘},s‘f’er; 133 ge?é

atributii §i Tn fimita dispozigiilor primite %ze g? sef

"de sectie coprdonator sau de la ugefui g)te:er;a ul :

exploatare, i convoace 3l 53 cears re%at,iz. in agitur

cu abaterile sau alte probleme &in activitatea con-

ducatorulul de trolaibuz sau 2 aftui angajat din sfera

refatitlor de servicit. . . N

b} In executarea programului fie csrcu’%ﬁa;;e. N

@ cu personatul de dirijare § fog‘zt:m;ﬁ a cirew a};
ciruia 15 este subordonat nemijlocit, In toate prouie

e

‘mele privind graficul de mers, starea estetici a vehicu-

. jelor, disciplina de grafic si de serviciu, starea fizicd
si psificd, ginuta, consumul de alcool ete;

@® cu revizoril de tractiune de [a caplt de linie gi perso-
nalut de pe vehiculele de depanare, cu care colaboreazi
pentru 2 asigura ¢ stare tehnicd corespunzitoare a
troleibuzulul, Acestia au autoritatea si ja decizil ¢
si dea dispozifii cu privire la oprirea dincdirculatie
a troleibuzelor care nu corespund din punct de vedere
tehnic 31 estetic. Conducitorul -de troleibuz  este
obligat si tind seama de recomandirile si indicatiile
revizorilor de tractiune referitoare la modul de
conducere §i exploatare fafionald a  trofeibuzului;

®cu ingrijitcarele curititoare de fa cap de linie,
colaboreazs in vederea executdrli operatiilor de curd-
tenie ale troleibuzelor. Este obligat s3 asiste §i si
pretindd executarea operatiilor de curdtire, jar in
situatii de excepgie, s3 participe efectiv la executarez
lor. De asemenes, este obligat 54 certifice prin semn3-
turd i buletingl | de activitace zilnich atde al curdgi-
roarelor, cit $i al revizorilor. capit de lipie, veridici-
tatea 5i calitatea prestagiel lor; '

¢} in activitatea de inteetinere si reparatie a troleibuze-
lor desfisuratd In depou:

@ cu maistrul de serviciu, In toate problemele tehnice
cu care colaboreazd in vederea realizdrii programuiui
de intrepinere al troleibuzelor si de remediere 2
defectivnilor; _

@ cu gefii formatitlor de lueru, u care colaboreszd o
vederea realizdril programuiul de Intretinere al trolei-

s buzelor s remediere a defectiunilor;

@ cu revizorii tehnich, oy care colaboreazd in vederea
efectuiril controlulul tehnic de calitate 2 luecrdriior
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de Intrajinere gl remediere a defectelor si pentru
verificarea stirll tehnice 2 troletbuzulul, Acestia au
autoritatea s¥ ia decizi i pot da dispozitll cu privire
fa cprirea din circulagie 2 troleibuzelor
d} in activiratea de intrejinere a regelel electrice de
contact si a ckif de rulare, remedieres avaritlor s disfunc-
giiior din acestea;
®cu personalul care conduce echipele de interventie,
fiind obligat s& aduci la indeplinire indicatiile, semnele
sl semnalele date de acesta cu privire la oprirea s
treceren prin zonale de lueru.

Art. 15. Tn toate situagiile, conducitorii de troleibuz
trebuie si respecte regulamentele §i instrucsiunile in vigoare.
In orice Imprejurarea conducitorul de troleibuz trebuie
s3 albi o atitudine politicoask fatd de reprezentantii autori-
tajifor publice, fatd de ciliiter] §i fatd de orice perscand
supericard din punct de vedere lerarhic

5. CONDITH DE LUCRU PENTRU
CONDUCATORUL DE TROLEIBUZ

Art. 16, Pentru exercitarea functiel de conducitor de
troleibuz Regia se obliga:

a} s& repartizeze, n limita posibilicdtilor, prin perscnalul
autorizat, cite un troleibuz pentru doi conducitori de
vehicul. Acestia fau In primire troleibuzul pe bazi de
proces verbal, Vehiculul repartizat trebuie s3 fie in buni
stare de functionare, cu aspect estetic corespunzitor §i
inventar ‘compleg;

b) 3 aslgure intretinerea §i repararea trolelbuzuiui;

c} si acorde uniformi g1 material de protecgie, conform
prevederifor Contractului Colectiv de Munes 5i legislagies
In vigosre;

g

d) s& repartizeze conducitorl| de trofelbuz In schimburi
{in ge;neraﬁ schimbul 1 s i1, s3 efecrusze periodic rota;%z;
Sau sd-i mentind permanent in acelasi schimb, conform
postbilititilor say necesitdtilor Regiei;

e} si efectueze rotatia conducitorilor de troleibuz pe
jma; sau grupe de linii, odatd 2 o fund sau la trei funi,
in functie de gradul de dificuitate al linifior {grupares de

Hnll se practicd pentru asigurarea cu personal a linillor
greje).

Art. 17. Timpul de lucru variazi de 2 o linie 12 aita,
dae la un tur l2 altyl, de iz anotimp Ia anotimp s de la o
zl 12 alta, activitates desfisurindu-se in sistem turnus

&, TiN UTA»CQNDUC@TORULU? DE TROLEIBUZ
IN TiIMPUL SERVICIULLI

Art. 18. Conducitorul de troleibuz, in serviciu, tepre.
zintd Regin de Transport fati de publicul ciltor, Activi-
tatea acestula este subordonatd atit intereselor Regiei,
cat si intereselor pasagerilor. Tinuta conducitorulul de
jtroieibuz_, in cimpul serviciului, stabilits prin  prezenta
instructiune, se compune din:

& uniformd (dupd caz);

egbiecte personale admise, conform reglementirilor

interne,

Conduditorul de troleibyz este obligat s3 poarte pantalon
jung,. timasi (arébiﬁ, bleumarin, bleu}, cravatz §f sacou {in
funcrie de sezon). Tnciltimintea este constituitd din gheee
sau pantofl, de preferingd de culoare Inchiss, Mu este admisi
conducerea troletbuzulyi in: sandale, papuci, pantaloni
scurti, maiouri, S

Art. 19, Conducitorul de troleibuz va respecta urmi-
toarele regull priving tinura: :

—uniforma va fi conformi eu modeiul aprobat sicin
stare perfectd; - ' e




n afara serviciului si poarte piese
n uniformi in combi-
dercha personald;

— gsle interzis o
vestimentare care fag parte di
natie cu piese yestimentare din gar

4 se permite si conduchd  fird

—in sezonul foare cal
lungh sau scurtd:

cacoy, Tn chmagd cu manecd

—in sezonul rece se va prezenta Tenbracat orespunzaior
. pentry 2 face fatd temperamﬁé schrute!

—tiputa trebuie o fie curatd, parut g barba Tngrijitd
 Avt, 20. Este interzish urcare? 14 volan a conduditorulul
de troleibuz cu o §inuta in contradictie cu prezenta instruc
tiune, ca 5l expunersa alror insemne, in afara celor oficiale
seabilite de Regie.

7. COMPORTAMENTUL CcOMDUCATORULUS
DE TROLEIBUZ

Arc. 21. In relagille cu publicul caiator, conducktoru
de troleibuz este obligat si aibi o sritudine demnd, peli-
ricoass, s olind de solicitudineg,

Este interzis s poarte discusii
conducerii,

Informatlile solicitate de cilitort se vor da numal In
seapii say lz capat de linie

Art. 22, In relagiile de cervigiy, este obligat 53 aibi
o comportare dizciplinatd, corects, colegiala ¢ de sprijin,
astfel:

a) chnd intrd sau fese
ofectuat de citre personalul de pazdi

b} s& nu angajere discutii neprincipizie sau pe un ton
ridicar cu colegii de munc: s gefil jerarhici, si primeascd
dispezitiite In iiniste, o pu le discute a pubiic g 53 le
ducs la indeplinire intocmai;

ey chldtorit in timpul

din unitate s se sUpUnA congrolulul

1C

€} pe traseu si circule astfel Inclt 53 nu stanjeneasch
pe ceiiaigz cgnducatcri de vehicule RATH, precum s pe
ceilalgi participant! la trafic; ' PF
. g}xm perioadele de aglomeratie sau in situagii speciale
P n;tf pe trasey sau ia capetele de linii, si cooperéze
cu cel %El}i conduchtori de vehicule RATE s8 cireule astfet
incdt sd nu amplifice aglomeratia 51 si preia cdlitorii de
ia autovehiculele rimase defecte;
pei);rza :czzgscneze in r:@;mun cu toate persoanale abilitate
ru asigurarea circulatiel pe timp de larnd i
: e farni s
de calamitate; P o
. ;) c?ﬁd c;Qatoregte in afara orelor de serviciu cu auto-
de sc‘;uieéekée transport in comun si se supuni regulilor
Ug gagam;;;e stabilite pentru publicul ¢il8eor 3i 53 nu fach
e calitatea sa pentru a pu crea discugii cu caldrorii §i
personalul RAT.EB,; o
gg) si prezinte, la cererea organelor ferarhice de dirijare
?c%efx?:itm; R;,A‘T.B,:, ori a lucritorilor de politie actele de
i hwi ate s p,ermaﬁsﬁi de conducere, talonul inspectitlor
tehnice periodice siitinerarul curuiul, dacd se solicitia ,
fsero; e
dgh) s;t.se prezinte la organele de cercetare RAT.B. sau
e politie, orl de clte ori este iz 2, or
: t selicitar, I i
igcu] stabilit. o dae or
A o :
_rm;;tb, IB.MPe toats dz;fraia servictului, conducitoryl de
;h{ar dizue;.te obligat si execute dispozitilie supericriler,
actmﬂtc:: aFeit lueru atrage dupi sine modificiri in propria
aervics e fa'?;a 52 c;:-nssder"af nedreptitit se peaie;ﬁfi';‘e'sa
rior sefului ierarkic superior di I unitd
5 : r girect sau geful i
de exploatare. pefulul iRt

Uﬁ\;rtw 24: a) %ste interzis conducitoruivi de treleibuz
.;}aaii‘scaute in puzf_%gz: problemele de serviciu §i s& dea infor-
:':a- tii Vsn iegaf:ura ‘cu acesten, e asemensa, estz o obligat

& pastreze discretie cu privire la cauzele 31 urmirile eveni-




mentelor de circulatie §i ale altor fapte petrecute in timpul
sarvigiubui; - i :

b} se interzice luarea de pezitie cu privire la. probiema
vinovitiet in cazuri de actidente, in care nu este implcat;

¢} conducitorul de trolelbuz este obligal si respecte
atht legisiatia specifich domeniului s8u de activitare, 3t g
confidentialitatea informatiilor 1a care are acces si 53 nu
comenteze I public problemele salariziri In RATER.

) in reiatiile cu calitorii, conducitorul de. wroleibuz
este obligat s apiice normele de comportament prezentate
in Anexa nr. 7.

B. PREZEMTAREA LA PROGRAM
PRIMIREA DOCUMENTELOR DE CIRCULATIE
1 IMNETRUCTANIL OPRPERATIV

Art. 35, Conducitorul de troleibuz este obligat & se
prezinte f2 program <u cel pugin 30 minute fnainte de
ora prevazutd In ltinerar pentru jesires din depou. Con-
ducitorul de troleibuz care 2 Jnthrziac la program poate,
conform Regulamentului Intern, pe lings sanctivnile disci-
slinare 53 plardd ziua de lucru partial sau in teralitate.

Art. 26. Dacd Tntr-o situatie de fortd majord un conduci
tor de troleibuz este In imposibilitate de a se prezenta
fa serviciu, acesta este obligat si anunte in tirmp util statia
de miscare. In plus, ‘dac3 este solicitat de impiegatul de
ghiseu sd preiz alt tur, conducitorul de trolelbuz trebuie
si accepte dispozitia asceszuia,

Art. 27. La prezentarez la statia de miscare, conduci-
torul de troleibuxr va primi:

@ itinerarul;

® foaia de parcurs, completatd cu toate datele si semni-
turile obligatorii;

@ taionul privind efectuarea inspectiilor tehnice periodice.
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© ®irusa medigaly:
~ Totogars, acesta esre obt
documenta: :

* & i i
ecarje‘a de: identitare {buletinui ge ientitate);
epe.rmssg_? de conducere (say dovada); ’
@ cartea de identitate R.ATE 1
Art. 28, Este obl
de impiegayii de m
dlcaalseopic,
el care refuzy verificares say eare fid oo
mentir lin pr i
Xﬂr;g}r ain prezenga ImStructivne va oprit de ja 1y
ri. 29, Fsie ablig | o
. Est At oz dupli ¢ i i
o Togat ca A te Primeste si verifes
anunn;e.r;te)ie‘dea '€sire in circulagie, 53 s énfarmsze a e
ta(uég ritor i dispozitiiior aflsate s 53 Farticipe fa énsszupra
ru%u,: Céperaté‘; efectuar in Erupuri mici de cirre seful e r;i,,
SE ; te f{xpéoatare $aU implegatii da migcare Dups aLZgEN
oate ¢ ocy ; . P
. cg;;i :}e f? asz iaj‘\,:z:t.i de garare al troleibuzuiui, fojo nd
o - #cees stabilite pentru a eyigg accidentares sa o
ri. 38 Jnainte de e i .‘ stor
_ B ¥ LR Iesirea In trasegp &
e 30 : esirea + conducitor
i gb.n. #5te oblizat ¥ verifice staren tehpics *ug
Wzului, respectiy 8 el
 @sistemnul de directie;
“ @ sistemul de frinare:
® sistemul de ruiare, starea ppeurijop:
®sistemul de alimentare < !
§ starea captatoriior,
starea caroseriel, a
5t corectitudiney pl
ﬂizpjrmre la §in1’a servitd i praseyl acestela:
stalatia e%aectrsca, sistemul de ifuminare 5t sem;ai
instaintia de incifzire Pe timp de iarny.
xistenta g funcgionarea"corectﬁ a a’p'araaiteidr d
e

Bt 52 2ibA asupra sa brmitoarefe

E3 53 accepte varif;

2 carga  efe %
igcare-ghisey ey QCEUE!%

:
Privire fa controly/
4

respunde regie;

de
ei-

U energie electricy
mivelul de ule) |
fapacelor, a buroane
Jcilor Indicatoare sa

pracum
a4 comprescr,
for, exlsientn
U a afisajelor

izare:

Mpostat sau validas bitetets,
stenfa stingieoarelor

de ineesdiy,
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Aceste lucrsri sunt considerate ca neefectuate de chure
conducitorul de troleibuz, dacd acesta intirzie la program
sau dach In foaia de parcurs, existh consemndri ulteriodre,
cu privire ia starea tehnich §i esteticd a troleibuzulul

in Anexa nr. 2 supt prezentate detalll referitoare la
verificares stirii tehnice a troleibuzului.

Art. 3. Dupi efectuarea verificiriior conform Art. 28—
30, va semna foaia de ‘parcurs, confirmind prin zceasta <A
2 executat verificarea tehnich si o vehiculul corespunde
normelor de clrculagie. Mesemnarea foil de parcurs nu

abzalvd conducitorul de vehicul de rispundere, In cazul
in care 2 iesit in circulagie cu un vehicul care nu corespunde
din punct de vedere tehnic gl estetic

Art. 32. Daci troleibuzul nu  Indeplinegte condiille
tahnice, conducitorul acestula va solicita maistrului re-
medierea defectiunilor constatate. Dacd acestes nu se pot
remedia in timp util, conducitorul rimine fa dispozifia
stagiel de migcare pentry legirea tn grasew cu oun o alt
troleibuz.

Art. 33, Tn cazul in care, cu ocazia ludrii In primire
s vehiculului, constatd avarii  sau descompletdrl, el este
obligat 53 sesizeze impiegatul de migcare primitor §i maistrul
de serviciu, Acestia din urmi vor intocmi procesul verbal
de constatare, duph care, dacd situagfa permite, conduch-
torul de troleibuz va iesi In traseu.

Art. 34, In cazul cind s-2 permis iegirea In traseu §i
ulterior se constatd, fie prin control fie In caz de accident
& ru s-ay Indeplinit conditiile di Art. 28 ¢ Are 30, 31,
32, conducitorul de troleibuz va rispunde disciplinar sau
penal, dupi caz, solidar cu implegatul de miscare §i maistrl
de serviciu.

e

4

Arf. 3%, Se recomandd cape timp de farnd si se prezinte
12 serviciy imbricat corespunzitor pentru a face fath tem-
paraturi} scizute.

¢, PRELUJAREA SERVICIULUI PE TRASEU

Brt. 36, Preluarea serviciulul fa schimbul H, pe trasey,
aste permisd numal la capit de linie, In prezenta contro-
iorulyl de circulagie sau direct de lz conducitorul de
rroleibuz de fa schimbu! 1 {in caryl in care ni existd con-
crolor de circulagie la capitul dé linie), Nu se va efectua
schimbul, dach soferul de la schimbul i1 este sub influenta
alcoolulul sad Intr-o stare accentuatd de choseald sau dacd
tipuia yestimentiard este necorespunzitoare.

Art. 37. Conducitorul de troleibuz de la schimbul 1
se prezintd la servicly in condigile previzute 12 Art. 18,
15, 20 §i crebuie s3 posede dacumentele previzute fa Art. 27,
fiind obiigat si se supund verificirii controlorului de circu-
latie capit de linje sau conducitorului de troleibuz de
ta schimbul 1. Verificarea se facs in sensy articolelor men-
fionate mal sus,

Controlorul capht linie sau conducitorul de troleibuz
de la schimbul 1 vor verifica fn plus dach repartizarea
se referd la vehiculul respectiv, sau dac conduchrorul
de trofeibuz de la schimbui 1l este trimis cu notd de l2
stafia de migeare. :

Art, 38, Conducitorul de troleibuz de fa schimbul |
este obligat si faci verificarea previzutd la Art. 18 {in cazul
tn care nu existd controlor de cireulatie fa capitul de linie}
si 53 informaze sehimbul sau in legdturd cu stares tehnicd
2 troleibuzulul, €U eventuzlele lipsurl sau degradiri surve-
pite in timpul serviciulul sau asupra situatiilor deosebite
axistente in traseu.

Art. 39, Daca conducitorul de troleibuz de ia schimbul 1
nu indeplineste condiiile previzute la Art. 18, 19, 20, 27,
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de circulatie szd conduciroryl de
i este obligat s34 nu efectyeze
i Circulagiel.

1
136 52138 controlorul
troleibuz de ~%a'sch-&mbu§‘ e o
cchimbul §i 53 anunge Dispec reulagie -
40, In cazul Tn care se cOnSiata aaiteqécr,g_ e prh
- U 14 ot ¥ : - , coms Tndepiipnit con-
ﬁﬁf«ii CBa in caz de aceident ¢d nu Sf‘g ?%33‘3 it <on
cc}r}é& f;reﬁé’zuze ja Art, 19, 20, 28, 30, 36 ¢ i
éé@ség‘“ de trofeibuz de la schimbul rispun o discipliver
o §udup§ car, solidar cu personalul car
~fochuares himbulul
setyarea schin . | "
ot % la efecu himbului nu apar probieme
Are. 41, Dach la efectuarea sonmb! AR G AN
i dcg conducitort de troleibuz {schimt u_e e
i:ei neaza foaia de parcurs, de predare g.;grﬁ;pde ey
}er?;‘bu-miui jar controlorul de circu a!ezem;a caps
LR L - - o )
té‘eoéﬁ;vée certifica prin stampild proprie pr ;
inui de ponta). ‘ |
Ta 3 feibuz
42, Tn situagia in care conducitoryl dge tn:ar\m:ii‘i
schir 11 Tt U g inth la servic
deﬁzgschimbul I intdrzie sau fsm seAftrez;gtamndméwm
. pri coniorm LA, v
i prit de la fucry : conducitort
Si” eSt‘e‘ggz de la schimbul | este @béag?t 54 ar; séfef m
P ‘ i3 s 53 sodicite un 3 ]
i tagia de miscare §t 3 : er o
jce mifloace stapia igcare ; e
Omcevé i‘m‘ in limita posibilitatilor sa ma
rezervi, 12 ¥

curss pind la clarificarea situagied.

16, EXPLOATAREA TROLEIBUZULUL

A. t, 43. Conducitorul de troleibuz este obligat:
rt. 43.

a) sh realizeze o con

folosing mersul lansat;

b} s3 nu execute Mo i s

g’;‘;ie) existente ale woletbuzuiul;

t y
¢} si nu ageze sau afiseze i postu

troleibuz sau In ig;‘intz} dea{:;f; e
A i ce N
afich sau de orl
porRogr

1&

v o ek,
ducere preventivi sl economic

ipboin |l la~
dificiri sau transformiri n Insta

t de conducere,

fui, afise cu tematich p::a%itscm
turs iptrh In sfera

de activitate a transportwul in comun sau eare ny sunt
autorizate de conducerea Regiei;

@) 53 nu blocheze ugile, ferestrele # instalatia de venti-
fatie 2 troleibuzuiyi; ; : g -

€) sd pistreze curitenia la postul de conducere:

T} 52 urmireasci efectuarea intretinerii in depou sis3
asigure conditli pentry spdlarea §i curitirea zilnici a
troleibuzutiui;

B) s& pistreze integritatea troleibuzuly; {cu inventary]
tomplet), existenta butocaneler, manetelor, aparatelor de
control, compostoarelor, becurilor de control, stingitoare-
for de incendiu §i 54 sesizeze imediat fipsa sav deteriorares
acestora,

Art. 44, a) La troleibuzele care au in dotare compas-
toare sau , validatoare” sl indicatoare de traseu electronice
conducitorul de troleibuz are obligatia ca la jegirea g pe
tot parcursul zilel (la capit de finle} si verifice funcgio-
narea acestora si afisarea corectd 51 completd a trasediui;

b} La troleibuzele care ai In dotare statie BAS VOX
{(Astra tkarus 415T) sunt’ obligari s3 porneascd statiz la
iegirea in traseu §i si o mentind in functie pe tot
parcursul programului de circulagie, efectudnd corectiile
necesare,

c} La troleibuzele care au in dotare statie de amplificare
{interfon) si instalagie radic-casetofon, conduciterii de
troleibuz au obligatia ca la iesirea din depou si: verifice
buna functionare 2 acesteia. Radioul 5€ va pune in funcgi-
une numai pe postul recomandat de Serviciul Comercial
Marketing, iar fa casetcfon vor i folosite numal casete
audic distribuite de conducerea Exploatirii. Obligatoriy,
volumul aparacului de radio sau casetofonuiul se va regla
astfel Incit s§ nu deranjeze cAlitoril.

d) La troleibuzele care sunt previzute cu instalatie
pheumatici de coborire a podelei {prototip ROCAR —
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AUTCDROMO EA §12), conducitors! de troleltbuz este
obligat 3 actioneze ocazional sistemul atunci cind, la
urcare / cobosdre, se afld persoane defavorizate (bicrdni,
handicapati, boinavl, copii, sau atunci cind, in unele stagll,
dlstanga dintre treapta de urcare [ coborfre i carosabil
{sau platforma statiei} este mal mare de 330 mm.

14, TRASELIL Si ITINERARUL
(programui de mers)

1.1, Geaneralitigi

Brt. 45, Condugitorul de troleibuz este obligat 63 res-
pecte cu strictete itinerarul {programul de mers) §i traseul
prascris pentry linlile regulate sau itinerariile modificate
temporar (din dispozitia personalului de dirijare si control,
prin note de serviciy, circulare sau alre dispozigil serise sau
verbale transmise de perscane autorizate).

Art. 46, Este obligar s3 circule atdt pe acces In traseu
cit §i la retragere in unitatea de expicatare numal pe
arterele stabilite prin itinerar §i si efectueze opririle in
toate stajille Tntdlnite ‘pe. parcurs.

Art. 47, Este obligat si respecte viteza de expioatare,
$4 nu gribeascd sav 53 incetineascd mersul normal, dacd
nu a primit dispozifie In acest sens i si efectueze numbrul
de curse programat,

Are. 48, Conducitoruluyl de troleibuz 1) este interzis:

a} 53 eircule pe un traseu deviat sau si Intoarcd in al
loe in afarz prevederilor itinerarului de mers, firdapro-
barea organelor de dirijare §i control 2 cireulagiel cu
Inseriere Tn foaia de parsurs: :

b)Y 53 nu opreasci in toate statiile;

€} i simuleze ci troleibuzul este defect sau si plece

la depou firid aprobarea orgenelor de dirijare i control
a cireulatiel Inscrish pe foaln de parcurs;

18

)} 33 creeze distugil cu cilBtorii sau cu alyi participangi
fa trafic sau 53 participe la acestea ori s recurgd la fortd;

&) 53 opreasch (ntre stagif pentru urcarea sav coborires
ciftoriior sau pentru interese personale.

11.2. Conducerea troleibuzulul pe traseu

Art. 49, Conducitorul de troleibuz este obligat si res-
pecte ragulile, indicatocarele, mijloacele de semnalizare
rutierd precum si:

ay vitera de circulatie stability;

B} semnificagia culorit luminii semaforului electrie {este
interzisd intrarea in intersectie pe culoarea rogie sau galbeni
2 semaforulul electric);

¢} acordarea prioritigl pletonilor in locurile de ira-
versare previzute cu indicatoare sau marcaje;

d} semnalizarea din timp a schimbirii directiel de mers
5t acordarea prioritigit celorlalte vehicule, la efectuarea
acestel manevre,

Art. 50. In timpu! mersului conducitorul de troleibuz
s& nu 2ibi preocupdsi co l-ar putea distrage de o manierd
periculoasi atentia, s3 nu foloseascl mijloacele de ielefonie
mobild personald, cu excepgla instalatiilor de sonorizare
st a radigtelefoanelor care fac parte din echipamentul
vehicululul. De asemenea, s3 pistreze fatd de wvehiculul
din fat3d, o distan{3 corespunzitoare, astfel ineiit si poatd
opri in siguranid In situatla In care acesta micsoreazd vitezs
sau opraeste brusc, '

Art. 51, 53 supravegheze In permanenii aparatele de
bord, s& sesizeze §i si la misuri pentru a face fagd prompt
oricirel situatii anormale care se iveste in functionarea
troleibuzului,

Art. 52, Conduchtorului de wroleibuz Ui este scrict inter-
zis 5% incredingeze conducerez troleibuzulul altel perscane
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; é;zata I fomla. de parcurs: {eu exceptia

...§3é§“‘$€}&§'2%§ desemnate de geful atslieruiul
sipatare princnotd serisd g numal la ora previazutd
~de mers). Excep;ae fac cazurile in care con-
%ar inscris In faaia de paf«:us a f@st aﬁgaiat

-. 31&;&?12833 sa mnduca trol ezbuzu

: Art £3. Conducitorului de wroleibuz § este ﬂtf§Ei‘S;

eatin cimpul deruldrii programului de mers, si admitd fa
- postuf de conducere, orice altd persoand, sd poarte diseutii

i timput conducerti sau i fumeze, El poate 53 dea refagii
'.caiatgraior numai in timpul oprirll vehiculului In stetie.

U443, Oprirea si plecarea din statie
U Are. 54 Conduciterul de troleibuz are urmitcarele
" obligatiic

2° . oa} si opreascd In flacare staple, durata opmm va fi cea
" -'ﬂe@sara pentru urcarea si cobordrea cil¥torifor;

h} s epr%sca in dreptul plicii indicatoare de statie,
astfe Incht oglinda retrovizeare si fie in dreptul acesteia;
L --g;} dach stagia este ocupati de un ali vehicul, va ayrepta
. gy usile Inchise pind la eliberarea stagiel, cprivea simultand
“a dc:«ua troleibuze este permisi numal In statiile duble
- Diack troleibuzul se afla pe al doilea joc, nu se va éepiasa
‘54 ocupe primul loc {daca acesta se elibereazd) In timp
co. continud urcarea si coborfrea cBlitorilor. Flecare tro-
Cilgibuz va pdrdsi stagia numal dupd terminarea urddriif
': coberar chlitorilor;

Y va ;ﬁpfa;aghea cifftoril In privinga folosirli aburive
.'-'a dispozivivelor de actionare ale uglior;

L) dach doud sau mal multe trolethuze opresc simultan
L bedstatie, toate sunt obligate 53 la cAHLOND;

3 In caz de blodiri, avarii, accidente, carosahil inundat,
soferul poate si deschidi wgile intre stapil numai dupd ce
roletbuzul este oprit ¢ asigurat;

g} s nu plece din statie cu usile deschise. cu persoans
say chiecte care pot Impiedica Inchiderea usilor;

by fa plecarea din siatle trebuie s3 semnalizeze st 53
se asigure,

11.4. Oprirea st stationarea ia capdtul de finie

Art. 55, Conducitorul de tmieibuz este obligat si
opreasced la capit de linie, atit in statia de coborfre it
st in cea de yreare. Beagionarea la capit de linie se face
numal in fimita timpului previzut pe ltinerar sau cel dispus
de controforul de circulatie. Este interzisi sosivea fa capit
de linje cu o inaintare mai mare de 109, din timpul afectat
executdrii unel semicurse.

Art. 56, a) Capoul de linie este punctul terminal i
fnceputyl unuia sau mal multor trasée de transport In
comun, este cuprins in sistemul de dispecerizare af circu-
latiel mijloacelor de transport in comun §i constituie Jocul
de munch al controforului de circulatie. La capit de linie
se efectueazd reglarea intervalelor de succedare;

b} pe timpui stationdri] la capit de linje, care are ¢a scop
refacerea, capacithtii de muncd si eventusla igienizare a
vehleululul, conducitorul de troleibuz poate 53 coboare
cu obligatia de a asigura vehiculul cu frina de stationare
gt deconectarea intrerupitorului principal;

e} conducitorul de trolethuz este ob?%gai si informeze
permanent controforul de circulatie de fa capit de lnile
in legitur® <u condipille de circulatie din traseu §i sd-i
prezinte dupd fiecare semicursd, foala de parcurs, pentru
completare si confirmare {dupd inchiderea vehiculului s
cabinel).
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: 5& h timpu p'rogramuiuéy conduciiorul de tro-
iz are drep ul la pauza de mask conform ltinerarulut
Vet 52, Tn timpul statlonirll la caplt de linie, conduch
- torul de trolaibuz este obl igat td asigure vehiculul cu frana
“de - stagionare §i s3 deconecteze Intrerupitorul generai
pand-fa’ plecares Intr-o poul cursd si, dupd caz, face urmi-
to-areie verifichri:

“ia) gtarea anvelopelor:

b} anchiderea st deschidersa usilor;

¢} starez de izolagie cu mi ampermetru% avizat de revi-
roral de tracgiune;

&} pierderiie de agr $i ulei;
. g} farurile, luminile de pozifie 3l semnalizatoarele

£y starea frineior;
gy gradut de incdlzire al tamburilor de frini;

“h) starez instalatiel de joasi tensiune, incilzire, intre-
rupind functionarea acesteiz pe timpul stationdril,

§1.5. Verificarez compostearelor {validatoareior)

“Art. 50, La lesives in traseu si dupl caz, la capic de
liniez eonducitorul de troleibuz este obligat si verifice
functionarea compostoareior {validatoarelor) s, in confor-
mitate cu dispozitiile primite de la Atelierul de exploatare,
53 schimbe codurile acestora.
firt. 81, Este obligat si sesizeze ia intrarea in unitatea
de exploatare, eventualele disfunctii apirute ia aparatele
de compostat {validatoare) i 53 solicite infituraren acestora,

2z

11.4. Rampe si pante

Art. 62, Conducerea troleibuzulyl in rampi (urcare)
sau in pantd {coborire), impune din partea conducitorulyi

scestyia o mal mare concentrare a aten; e In special in
mr&dzg;a de vizibilitate redusk {ceatd, mizgh, ploaie, ninsoare
abundentd, polej et}

Art. 83, La c;rcuiagza in rampe, coaducamruﬁ de tro§e~
buz este obligat s3 respecte urmitoarele reguli

a} rampele se urcd cu acceleratie redusi si uniformi;

by se evith oprirea;

€} pornirea se face cu atentie, numai dupd ce vehiculul
din fatk s-a indeplrtar suficient:

d) se vor fua toate misurile de asigurare la mersul
inapoi,

Art. 64, La coborfrea pantelor se ruleazd cu vitezd
redusi, corea*punzétoare deciiv'té;é', urmirind, prin frinare,
ca trofeibuzul si nu-si mireascd viteza, Este interzisi acce-
lerarea troleibuzului la coborirea pantelor

Art. 85, In timpui circulaiel in rampe §i papte, con-
ducitorul de stroleibuz va supraveghea in  permanenti
viteza pregum $i functionarea frinelor,

Art, 86, In situatiile Tn care starea carosabilului este
nefavorabild (frunze, mizgd, polel, drum alunecos), precum
si In caz de vizibilitate redusi (ceatd, polei, ninssare abun-
dentd, se va reduce viteza de mers, se va miri distanta
fatd de vehiculul din fagd {2 cel pugin dubli, fatd de cea
normaid), §i se va urmiri evitarea derapajulul,

1.7, Treceri la nivel cu calea ferats

Art. £7. La trecerile ia nivel eu calea feratd fir3 bariers,
conducitorul de troleibuz este obligar:

a} s reduci viteza progresiv, cind se apropie de calea
feratd;
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C7bY sB opreased la indicatoryl In cruce [Treeere la nivel
gy calea foratd simpfd sau dubl’ fird barlere "HArd a-1 deplsi;
e:) 53 5@ asigure. €3 nu se aprople nlel un tren;
g} 53 porneascd cu vitezd redusd i s3 treacd peste linia
;%_;.__._.;.a:ég_.f,e_rata ct mare atenfle.

‘et 68, La trecerile Ja pivel cu calea ferati cu bariere,
gonducitorul de troleibuz este obligat:
8} i opreascd troleibuzul cind barierele sunt coborite
5i-s3.iz -masuri de asigurare a acestuiz;

by si astepie, fird a folosi mifloacele de avertizare sonori
sau lumincasd;

<} chnd barierele sunt ridicate, si traverseze calea feratd
cu vitezd redush.

11,8, Clirculatia pe poduri, pe sub poduri sau pasa;e
denivelate

ﬁ‘krt 49. La trecerez pe podurl sau pasaje rutiere, con-
ducatarui de troleibuz este obligat:

a) si conectaze instalagitle pentru Huminaca! interior
si exterior al troletbuzului;

TBY 58 clreule cu vitezd redusi;

c} si conducd cu atengie sporigi;
-dy 53 nu opreasch troleibuzul;

ek sa fle atent la captatori intrucis stabllitatea pe fir
a:acestora este influenfatd de deniveldri si de Indl{imea
rei:e§ i zeriene de contact,

in deplasarea cu troleibuzul pe sub poduri, pasaje rutiere
‘sag in tunsle, conducitoru! acestuia se poate confrunta cu
yrmatoarele situatii:

+odnfiorail de apd;

wetragerez bruscd de la jumine  aaturald 2 Jumina

Lorartificiali;
= otbirea produsi de soarsle puternic:

4

- obistacole care pot aplrea brusc i trafle {vehicule
oprite, pirisite, cideri de pietre, lucrdr] neiluminate,
nesemnalizate sau neterminate etc);

-~ gabarit § indltime Hmitate

11.%. Retragerea in unitatea de axp%eatare {depou)

Art. 70. Conducitorul de troleibuz aste abligat si se
retragi la depou numai dupd terminares programului de
lucry, conform itinerarufui, sau ca urmare a dispozitiel
personatulul de dirtjare §i control al circulatisil, revizoriler
de tracgiune de la capit de linie ori personalujul deg fa
depanare §i interventie, Inscrisi in foala de parcurs,

Art. 71. Retragerea se face numal de iz capitul de linie
stabilit pe itinerar, conduditorul de troleibuz fiind obiigat:

a) 53 Intoarcd placa indicatoare de traseu sau s3 schimbe
indicatorul electronic ficind vizibild partea cu inscripgia

»9e retrage la depoui...”;
b) s& circule numai pe traseui de retragere stabiit in
itinerar i s3 efectueze toate. statiite fntdlnite pe parcurs,

pentru efectuarea schimbului de pasagert;’

¢} 5% opreasch instalatia c!e incdlzire.

Art. 72. La intrarea In depou conducitorul de troleibuz
este obligat:

a} si astepre rindul la intrare si si nu dea avertiziri
sonore pentru a-i gribi pe cei din fagd;

B} 52 coboare {a poarta unitigii toate persoanele existente
in troleibuz, inclusiv personaiul R.AT.B. indiferent de
functie §i si prezinte foaia de parcurs primitoruiui de
vehicule, pentru inscrierea orel de intrare;

¢) =i intre in depou si si circule in incinta acestuia cu
vitezd redusd §i numai pe cdile de acces. stabilite,
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j. e .“E--‘ﬁz.;ﬂ@}u- Spilarea. controlul si gararea troleibuzulyl

Aﬁrf;'_?& Conducirorul de troleibuz este obligar:

a} s& conduch troleibuzul [a statia de spilare in ordines
sosirii; sau__?n, ordinea stabiliti pentru aceasty operatiune
de ‘citre conduceres depoului, efectuind urmitoarsle
operagiuni:
 @sd opreascd trofefbuzul;

@53 nu plece de lingd acesta;

@353 pu fumeze;

b) s2 intre la spilat numai dupl ce s-a asigurat 3 toate
ugite st geamurile sunt inchise, <3 intre si 53 treaci prin
instalatia de spilat cu viteza maximi de 5 kmfh. in functie
de tipul statiel de spilat va respecta instructiunile de sca-
tionare pe canal, conform indicatiiler sefulul de formatie;

€} 52 conduck troleibuzul pe candlel de éontrof 5§ sh
pretindd fnscrierea in registrul de control canal a defec-
tlunilor constatate;

dj si gareze troleibuzyl fa focul stabilitv pe platforma
§i 58 efectueze cperatiile de stationare de lungd durati:
~dacuplarea inaltei tensiuni §i apoi cobordrea capta-

torilor in lrd;
L FRCErEa tuturor comutatoarslor din bord pe pozitia
Zero sal oprif;

s == decupiarea joasel tensiuni,
(Art. T4, Laincheierea activititii, conducitorul de trolei-
buz este obligat:

a) si predea la statia de miscare itinerarul, foaia de

‘paraurs; talonul - privind  efectuarea inspectillor tehnice
periodice. st truse medicaly;
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B} s3 se informeze asupra programuiui de lucru pentruy
s doua zi precum § asupra anunturilor si dispozitiifer
afisate;

¢} &% participe la instructajul operativ efectuat dupi caz,
de {mpiegatul de miscare sau altd persoani autorizatd;

d) s3 Intocmeasch ,raport seris’” n cazul in care a fost
antrenat intr-un eveniment (de circelatie sau de aled
raturi), pe care-l va depune la stagia de miscare Tnsogit
de alte documente, dupd caz

Art. 75, Dupd incheierea activitdtii, conducitorul de
troleibur  piriseste depoul pe ciile de acces stabilite,
fiindu-i interzisd raminerea In unitate, cu excaptia cazuriior
cind lucreazi la un tur de ramforsare sau pe un traseu
de serviciy; in aceste situatii poate rimine In sala stapie
de miscare, respectind regulile de ordine §¢ comportament,

11.91. Avaril si defects la troleibuz

Art, 76, In caz de defectare 2 troleibuzulul, conducs-
toruf acestuia este obligat:

a} si scoatd trolefbuzul In afara intersectiel sau Tn afara
zonelor aglomerate §i cu circulatie intens? {dack acest
iucru este posibil), evitind blocarea circulatief:

b)Y 53 anunge imediat Dispeceratul Circulagiel o cazul
in care defecgiunea produsi nu permite deplasarea trolei-
buzului fa capdt de lnie, In aceastd slituatie opreste frolel-
buzul, 1 asigurd cu frina de stationare, introduce semnali-
zarea de avarie, coboari captatorii si nu ¥ piriseste pind
la sosirea personaiului de depanare st interventie;

¢) Tn cazul in care defectiunea permite deplasarea trolei-
buzului la capit de linie, fird si prezinte pericol pentru
cilitor] gf pentru siguranta circulagiel, si circule normal,
s opreascd In toate staglile st s3 la cElator;

d) daci defectiunea prodush creazi pericol pentru cild-
tori, 1i anunti pe acestia — rugindu-t 52 coboare — apoi
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. zgmard: placa Indicatoare. sau face. corectura Tn sistemul

s eldetronic cu Iascrisul DEFECTY s {5 continud cursa
ey vitezd redusd, fird cilitor:, pand la capitul de fimie
?.a-.-a.—semenea.situagéa dupd caz, wroleiburul esre fnsogit
de-autovehiculul de depanare §i interventie: -

iy v sitdagia in care existd tensiyne perécu?casé la carc-
serie s var lua misurile stabilite in subcapitchsl 11,13,

ARt 77 Dacd defectiunea nu poate § remediath pe
traseu sau fa capdt de linie, far revizory! de tractivne
c.ap%tvde linie sau seful formatiel de depanareﬂintervémée,
ha;amgte trimiterea la depou 2 troleibuzuiui prin mi;’%a%ce
proprid, condusitorul acestuis este obligat:

&) sd soficite inscrierea in foala de parcurs a dispozigie
deintrare In depou de citre revizorul de trazzéuw; capit
de lnie sau de citre seful de formatiei de dep;nare si sk
anunie controloryl de la capit de lnie; ’

b) s schimbe plada indicatcare de trasey, afisind vizibil
inscripgia ,.SE RETRAGE LA DEFOUL.. . ":

c) s3 afiseze la parbriz in mod vizibil placa cu inscriptia
-5-35;3-':55(:1‘” say sk schimbe . afisajul electroniz, . oy aceeégi
inseripgie; . . . '

d) si circule cu vitezd redusi si s3 nu é:a?feascé in stagli
pentru a lua ciiitori; '

,e).sé e prezinte la impiegatul de miscare-ghiseu cu
foaia .de parcurs pentru inregistrarea intririi in depou,
precum s la maistrul de serviciu care va dispune reme-
dierea defectlunii;

) 3 §§ anunte implegatul de miscare-primitor  pentru
inregistrarea situatiel de fapt fintegritatea si stares tehnich
a-trofeibuzului, precum si eventualele ééps;;?é sau deterio-
gir..
. Art. T8, n cazul in care troleibuzul defect nu se poate
deplasa  cu- mijloace proprii la depou se va proceda-la re-
morcarea acestuia conform O.U.G. 195/2002, art. 186, 187,
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188, 189, 192, Asigurarea captatorilor In lird se efectuenrd.
de ¢itre conducitorul de troleibuz cu ajutorul fringhiilor
prin iegare strdnsd sau cu ajutory) sistemulul autemat de
biocare a acestora. Verificarea pregitirii  troleibuzului
penird tractare va Tt efectuatd de chore seful echipajulud
de pe autoremorcher, acesta avind in vedere sistemele
de frini directie, rulare, lumint (semnalizare 3i avariil.

Art. 79. Dupd intrarea in depou cu troletbuzul defect,
conduchtorul acestula este obligat:

a} s3 aduci la Indeplinire dispozitia maistrului de serviciu
privind lesirea in traseu cu un alt troleibuz; in acest caz
predi impiegatului de migcare-ghiseu documentele trofei-
buzului defect ¢t le soliciti pe cele ale troleibuzului cu
care iese in circulatiey ' '

b} s3 asisté 5l 53 ajute la remadierea defectiuniiin situatla
in care acasta poate fi rezolvadd In timpul programului siu
de fucru s urmeazd s3 jasd din nou in circulstie cu acelas
trolaibuz; . o _ . .

c) 53 predea documentele de circulagie la stagia de
miscare daci nu i se poate repartiza alt troleibuz  sau
daci remedierea defectiunii dureazi un timp care depiseste
programul siu de fucru. ' '

11.12. Interventia conducitoruiui de troléibuz in
caz de defectiune tehnicd

Art. 80, 11 este interzis s3 remedieze acele defectiuni
care necesiti: '

— piese gay scule speciale;

= intrarea sub troleibuz sau urcarea pe acesta;

- desfacerea trapelor din podeaua sajonului de pasager};

—zlte operatil care necesitd interventia personalulul

dedepanare, :

Art, 81, Dack la troleibuz apare o defectiune pentru

remedieras cirelz nu se incalcd nick uma din  situagitle
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‘precizate-ia Are. 80, poste acjiona singur numai dupd ce
4 luat-toata misurile de asigurare Impotriva accidentelor.
CAre. 82, 11 éste interzis i continue cursa ori de ‘cite
ori apare © defectiune la sistemele de directle, frinare,
semnalizare $ay rufare, precum §i tensiune In caroserie
saii inceput de incendiu,

Art. B3. Bste obligar 53 solicite coborires cilitorilor
faaparitia oricirel defectiuni tehnice care pune iIn pericol
securitatea cilitorilor. Cobordrea ciiitorilor se va face in
condititle Arc. 76, puncrul 4,

11.13. Interventia conducitoruiui de troleibux in
situatia avertizdrii la bord a prezentel ten-
siunii periculoase la caroserie {semmnalizare
de ia instalatia DST). ‘

La iegirea din depou testarea instalaties DST  se
va face cu injectic de tensiune pe carcserle {40 V pentru
treapta [ §1 100 V pentru creapta a i), Instalagia DST
trebuie 53 funciioneze pe cele dous trépte prin semnalizare
lumincasd §i acusticd. De asemenea, se va face st verificarea
prezentel tensiunii periculoase pe caroserie cu ajutorul
millampermetruiul.

Art, 84, In craseu, cef putin o dath pe semicursd, con-
ducitorul de troleibuz va cesta functionarea corectd a
instalagiel DST verificind functionares pe ambele trepte
{treapta 1 40V i treapta a f-a 100V} Funcplonarea corects
va fi indicatd de prezentz semnalului fuminos §i acustic,

Dach In timpul mersului apare o defeciiune de izolagie
care pune caroseriz sub tensiune, conducitory! de trolelbur
este obligat 53 ia urmitoarele misuri-

a) opreste imediat troleibuzul st T asigurs;
b} interzice urearea sau coborirea chlitorior:

3

€} coboard prin sdriturd, astfel Incdt s Au atingd simultan
pimidntul s caroseria;

d) coboard captatoarele de pe firul de contact folosind
minusiie electroizolante;

&) invitd calitorii s34 coboare;

fy anuntd Dispeceratul Circulatiei; _

g2} se deplaseazil prin remorcare fa depou pentru re-
medierea defectiunii,

Este interzis a continua cursa ori de cite ori apare o
defectiune de izolatie care pune caroseria sub tensiune.

La capdt de linie, cu ajutorul miliampermetrului se va
verifica de citre ¢ persoand autorizati {revizor capit de
linie} existenta tensiunil periculoase pe caroserie.

In caz i existd aceastd tensiune periculoasi pe caroserie,
parsoana autorizatd anunid pe conducitorul troleibuzuiui,
Acesta decupleazi consumatorii, intrerupitorul principal,
coboard prin sdricurd din troleibuz §i deconecteazd captz-
torii de la reyea, folosind echipamentul de protectie. §i
Tn acest caz trolelbuzul se tracteazi fa depou.

1114, Interventia conducitorului de treleibuz in
situatia avertizirii la bord a prezentei de
fum sau suypratemperaturi (semnalizare de
fa instalatia DFT). |

La vehiculele dotate cu D.FT. conducitorul de troleibux

va actiona conform art, 85 i 86, ' S

“Art. 85, Detectorul de fum si temperatura DFT 24A-F
avertizeazd prin semnal auditiv §i vizual conducitcrul de
vehicul 31 decupleazd automat sursa de fnaltd tensiune 2
troleibuzolul, Prin constructie, el este destinat sesizdrii
existentel fumului §i a temperaturii ce depiseste 70-75°C,
fiind amplasat in compartimentele cu grad sporit de rise,
din punct de vedere al incendiilor. Desfacerea cireuitulu;
de alimentare cu inaltd tensiune se realizeazd prin decu-
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plares. intrerupitorului principal, iar avertizarea .la. bord
se& face cu o fampd de semnalizare rogle §i sonerie care
actioneard simuitan,

Art, 86, In cazui in care lampa de 5emm§;zare Hfuny sau
supratemperaturd” de la bord 5.3 aprins st soneria aferentd
suni, conducizoru! de vehicu! trebule si executs urmi-
toarele ‘operati;

— 5% opreasch troleibuzul;

- 55 decupleze captatorii de la regeas;

e 5h deschidi usile vehiculuiul s 53 invite cilfrori si

coboare, fird a produce panicd;

e sB intrerupd total jossa tensiune de pe vehicul;

— 5& intervind de urgenid pentru stingerea incendiulu
uiiizand stingitoarele din dotarea vehiculului;

— 5% Anunte evenimentul la statia de migcare;

— 53 nu porneasch troleibuzul dupk stingerea incendiului,
decht numai dupi verificarea tuturor agregatelor §
instalagiiler 31 2probarea gefului de formarie de pe
sutovehichiui depanare-intervengie,

~Pentru & localiza mal usor locul de declansare a alarmel

conducitorti de troleibuze tre_:bu_ instruit! privitor ia
focul Tn' care sunt miontate detectoareie DFT.

12. SITUATI!! SPECIALE

12.1. Deviers de iz traseul de bazi .
= Art. 87, In cazu! devierit traseului, conducitorul de
troleibuz este obligat: _

&} si solicite personzluiui de dirijare §i control s insorie
in fosia da parcurs motivul, ora §i traseu! pe care se face
dev;erea! o
) sacomumcecaéatﬁrzimtraseuipe gare se face devzﬁrea
- €} 53 opreascd in. toate stapiile amplasate pe traseul
deviat, -pentry. efectuarea schimburilor de cAlitori;
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d) 53 aplaneze orice Incepur de conflict in traseu (in
conditiite Art. 1223

ﬁi&.Evenimehte de circulatis

Art. BB, Cind oste angajat Intr-un eveniment de circu-
fatie, conducitorul de troleibuz este obiigas:

a) si opreascd imediat la locul accidentulul §i si decy-
pleze priza de curent {captatorii};

b} In situagia Tn care au rezultat rinirl de perscane sau
sagube materiale foarte mari nu va pirasi locul evenimentuju
si nu va schimba pozitia troleibuzului pini la sosirea repre-
zentantilor politiel, asigurind totodatl, pistrarea urmelor,
Fare exceptie — numai de la pirisirea focului — cazul in
care evenimentyul s-a produs pe trecerea la nivel cu calea
feratd sau dacd soferu! respectiv transportd personal victima
{victimele) Iz cea mal apropiatd unitate sanitard;

¢} 53 acorde primul ajutor persoanelor rdnite In lrma
accidentulul gi 53 actioneze prm orice mijloace, astfel  Inclt
perscana (persoanele) rinitd si ﬁe transportata la unitatea
sanitari cea mal apropiati; S :

dy s& anunte Dispeceratul C;rcuﬁagse;, mdxtar&d aatura
avenimentuiii, locu! producerii-fui, sensui de mers, numarul
de inventar al troleibuzultl, torul, lnia, numele conduca-
toruful, numiral de serviciu §i ora producerii;

2) si noteze numirul de Inmatriculare af autovehiculuiui
care a transportat persoana accidentald la unitatea sani-
tard, precum § datele de identitate a Z——3 martori;

fy daci n urma accidentuiul au rezultat numai pagube
matarizie, conducitorul de troleibuz va anunta organele
de-control si dirijare a circulagiei sav Dispeceratul Circulatiel,
dupd care, Impreund cu acestia, se ve deplasa la cea mai
apropiatd saciie de poligie abllitatd pentru seatorul res-
pectiv pentru constatarea §i Intocmirea documentelor
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spacifice (la biroul Accidente usoare), duph ce s asigurat
sau predat troleibuzul; g
} s% solicite organelor e cercetars dovada sau procesus
ve%bai pentru repararea troletbuzuiul ¢ ¢3 se retraga in
dapou, dach troleibuzal a suferit avarll gl nu mas indepli-
= N . . B '
neste conditille de circulatie pe drumurz%e p’;ubin{:e sau
dack a primit dispozigie in acest sens {prin inscrieres gr;
- ) " N G il =
foria de parcurs) de-la organele de dirijere sl contro
a circulagiel; .
'h) 55 depund la statia de migcare un raport anzangn;gui
asupra evenimentulul Impreund cu procesul verbal incheia
de jucriterll de politie

12.3. Avarii in reteaua electricd de contact

Art. 89, Cand constatd o avarie in regeaua f%ecgréca
de contact, conducirorul de“troieibu_; ‘gste sb%zgagga .
opreascd imediat vehiculul in FQj&d;{;u%ei Art; e Zm
5 asigure cu frina de stafionare §i sa degup:gzz;mr rapsa
torul principal. 1l avertizeaza pe condufamm‘ in ur:nD‘ i
i, daci este nevole, coboari captatoril, apoi anunfa Lis
§éc¢ratu§ Circulagiel. Pirisirea locului avarisi, ?’ar'zs anin-
E;are_a Dispeceratului Circulagiel §é. a conduc.amruiuitrfie:
buyzuiul urmitor, constitiie abaterg rfoz}srte gravd, car
poate si conduch Ja amplificares avariel si blocares circu-
laglet troleibuzetor, Y

in aceastd situatie conducitorul é:a tioiezbzz} este sccg»s
din funcrie pa o pericadd nedetermzqam‘ Q?ca s*amara:§ fa
loeul avariei, participd la pilotarea §i elucidarea cauzeior
beneficiind de circumstanie atenuante, care pot mejg@:
pind la nesplicarea nici unel misuri administrative {dis
ciplinare): A ,

Brt. 90, Conducitorii tuturor tre%eﬁbugeécf care ajung
fa foey] avariel au obligagia si opreascd, sk asigure trolei-
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buzul, si deconecteze captatorii si si rimani in agteptarea
echipei de interventie, .

Art, 91, In caz - de rupere a firului aerian de contace,
conduzitoryl primulul troleibuz va supraveghea ca pietoni]
sau vehiculele care. trec prin zond si nu se apropie de
firul rupt §i eventual cizut pe carosabil sau pe trotuar,
pe o razd de minimum 20 m.

Art. 92. In caz de desprindere a firului electric de
contact din cleme sau o altd defectiune In reteaua asrjand
se poate circula prin pilotare numal fa dispozitia dati de
seful echipei de depanmare-interventis (ELELC.C) say a
unui organ de dirijare sau control a circulatiel, cu avizul
LDispeceratuiui Circulagiel

Art, 93, Pilotarea flecirui troleibuz, inclusiv manevrares
captatorilor {acolo unde este cazul) se va face cu ajutoru
conducitorilor de trofeibuze care urmeazd celu eare
executd manevra, & personalului de interventie, a mstrue-
torujui sau a organelor de control §i dirijarea circulatiel

Art. 94, La cireulatia prin  pilotare, conducitory] .de
troleibuz trebuie si conduci vehiculul cu atentie sporitd,
cu o vifez3d care si asigure evitarea oricirui pericol si si
respecte <y strictete semnaigle perscanel care sfectueazs
pilotarea pentru a nu amplifica avaria sau a produce acci-
dente de perscang,

Art. 95. Conectarez capratorilor de curent la rétea se
efectueazi numal in conditille Art. 98,

Are. 96, In cazul in cdre se lucreazd la FELE3 U FULO-
mirnuri va opri fa cal pugin 20 m de locul unde se lucreazs.
Plecarea de pe loc nu este permisi decit atunci ednd auto-
turndl pardseste linia aeriand de contact §i geful echipei
de-interventle anuntd ci se poate trece pe Hngi vehiculyl
de interventle cu vitexd redusd §i atentie sporitd,
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%24 Lipsd de tensiume In. reteaua 4‘ Q%ﬁ;t?éci 'd:g
' contact .

Bt 97, In cazul Hipsei de tensiune In reteaua electrich
de’ contaet,  conducitorul de troletbuz este obligat: )
cia) ¢ opreascd troleibuzul  inafars Intersectlel sau In
afara zonelor aglomerate §i cu circulatie intensd {dacd acest
licru este posibill; )
b} s8 aslgure wroleibuzul {cu frina de stagionare §i ntre-
rupitorul principaly 5i s coboare captatorii de curent
daci defectiunea dureari mai mult de 10 minute, cu ex-
ceptia primului troleibuz care va riméne contactat |2 regea
{In cazul In care s-ay stefing mai mult de doud troleibuze
ynul dupd altui); _ - ‘

e} 5% ia masuri supiimentare de asigurare dacd stationares
se face In pantd sau rampd (mai aled pe timp de farnd
sau polei): : X o

d} 5% anunte Dispeceratul Circulapiel in §egaturau U

ipsa” de tensiune n reteauz electricd de contact g7 53
astepte dispozipiile coresptinzizoare, '
At 98, La revenirez tensiunii conectarea capratorilor
sé va face pe rind de fiecare conducitor de trofeibuz, fnsd
numal’ dupd ce troleibuzul din fatd s-2 indepireat cu col
“pugin 50 m. _

- Art. 99, Inainte de plecerea din locul de stationare,
este obligar si verifice presiunea aerului din instalagla de
frdnare {min. 5 bar} : S

1.5, izbucnirea unui incendiu iz troleibyz

SArts 100, Io cazul izbucnirii unul incendiu fa troleibuz,
conduchtoru! acestuia are urmdtoarele obligagii

&) si opreascd imadiat sroleibuzul, fird a bloea irculatia
calorlalte vehitule care se deplaseazd pe’ drumul pablic
si' si deconectere priza de curent {zaptatoriiy;
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b) s3 Intrerup? total joasa tensiune pe vahicul;

€} si deschidd usile si sd invite ciltorii si cohoare fird
& produce panici;

d) s8 procedeze de urgentd la focalizarea si stingerga
incendlulul folosind stingitcarele din dotare:

2) 53 anunte imediat evenimentyl, prin orice mijfloace
la Dispeceratu] Circulatief sau la statia de miscare;

f) si nu porneascd troletbuzul dupi stingerea incendiului
decit numai dupi verificarea tuturor agregatelor st insta-
fatiilor 5i aprobarea sefului de formatie de pe autovehlcuiul
de depanare-interventie;

g} s8 depund un raport scris la statia de miscare, in care
va descrie Tmprejuririle Tn care s-a produs  incendiul,
mistrile care au fost luate pentru stingerea fui si 58 solicite
inlocuiren: stingdtoarelor folosite,

Are, 101, In cazu! in care se produce un incendiu fa
un alt vehicul R.AT.B. sau tert!, conducitoryl de troleibuz
este obligat si opreascd §i 5% dea ajutor pentru localizarea
§f stingerea acestula, dupd ce sa asigurat <& aceasta nu
pune Tn pericol vehiculul sau siguranta cilitoriior pe care
it transportd, Dacd s-au folosit extinctoarele din dotarea
trofeibuzului, va depune la statia de miscare un raport
seris pentru fniocuirea acestora,

12.4. Picaie .s;au. inundati

Are. 102, in cazul ploilor abundente, inundatiiler sau
‘a.aparifia unor zone cu acumuldri de api, conducitorul
de trolelbuz este. obligat:

a) s pund fn functiune ytergitoarele de parbrize;

B) s& conducd n age fel troleibuzu! incdt s3 nu stro-
peascd pietonil, celelalte vehicule sau clidirile;

¢} si opreascd din circulatie troleibuzul In caz de inun-
daie, dacd indltimea apel depiseste 10 ¢m si pericliteazi
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Cechipamentele §b instalapiile acestuis, procedind ja de-

© 7 éopectarea captatorifor de pe firul aerian;

S g} s& anunte imediat Dispeceratul Circulagiel Tn leghturd
zu zonete unde s-au produs acumulhri de apd.

43 7. Vizibilitatea redusi. Ceatd

JAre, 03, Pe cimp de coatd, ninsori abundente, plo
torentiale. ¢dnd vizibilitates este redusd sub 20 m este
ohbligat: :

a} si circule cu juminlie aprinse chiar i ziua;

b} 53 des semnale sonore scurte si si rispundi la avertl-
zirile sonore ale celorlalte vehicule;
.-€} si circule cu vitezd redusi si atengie sporitd;

d} 53 nu execuie manevre pe l3ngd alte vehicule decit
dupd ce s-a asigurat corespunzitor: _

@) sk nu intoarcd sau s meargd Tnapel {acolc unde
existd posibilithpi), decit pllotat;

fy s& miresscd distanga de mers Tatd de  vehiculul
din fagd,

© 2.8, Polel si mizgd. Derapaj.

Art. 164, In cazul aparigiel poleiviui sau formiril de
mizgi, conducitorul de troleibuz, este cobiigat:

a) s& circule cu viterf redusi 3l si efectueze porniri
line pentru a nu intra in derapaje;

BY s acorde o deosebitd atentie schimbirilor de directis
evitind viralele bruste, precum §i acyionares “bruscd =
pedalei de fring;

-~} si mAreased distanta In mers fatd de asutovehiculele
care circuld Tn fagd;

d) s& acorde prioritate la depdsiri i Ia schimbirile
directliel de mers ale celorlalte vehicule {dupd caz);
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e} dach troleibuzul 2 intrat in derapaj sielibereze imediat
pedaia  de frind § apol acjiondnd lin pedala de frini, 53
vireze in sensul de derapaj. ' '

Art, 105, Dadd, la pornirea de pe loc, rotile motoare
ale troleibuzului patineazd {polei, gheaid sau mazgd) nu
s€¢ ¥a mari turatia motorulll, ¢i se va ciuta s se Inlfture
cauza cu material antiderapant,

12.9. Temperaturd scizutd. Inghet.

Art. 106, In cazul temperaturilor scizute s aparitia
inghegului, conduditorul de troleibuz este obligat:

ay sé verifice In permanentd presiunea aerului In insta-
fatia de frianare cit §i functionarea compresorulul §i regula-
torului de aer;

b} sd foloseascd mal des sistemele de frinare pentru
a verifica frina;

¢} si opreasck imediat ce frina de serviciu devine
ineficianti; _

d} 53 nu foloseascd flaclira deschisd pentru derghetarea
conductelor {hirtie aprinsi, torte etc);

g} In cazul aparitiel unor deregliri sau defectiuni In
functionarea troleibuzului, s 1 opreascd si 5 anunge Dis-
peceratyl Circulatiel pentru trimiterez echipei de in-
terventie; : )

)} pentru a dezghera conductele de aer, conduciteryl
de troleibuz trebule si urmireascd ¢a pompa de antigel
{spirty sa fle plind Intotdezuna,

Art. 107, Dupd o stagionare indelungati, va conduce
troletbuzul cu vitezd redusd, pe distante de S0C—1000 m,
pentru a nu se biscs diferentialul datoritd  vscozitigh
sporite 3 valvolinel,
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440, MNinspare. Z3padd abundentd.

e 408, Tn caz de ninsoare si Zipadd abundentd, con-
ducitorul de troleibuz este obligat:

a) s infdture zdpada sau crusta de gheatd care s-a agezat
pe parﬁbriz 53 5% puni in functiune sterghtcarele de parbriz;
“BY sd cireule cu vitezd redusd, far franares 53 se reali-
zeze progresiv actionind si frina de serviciu, fird insi 2
apisa brusc pedala de frind;

€} s& conduci cu foarte mare atentie pentru 2 nv ingra
in derapaj;

‘d) 53 mireasch distanta in mers fagd de vehiculele care
circuld In fatd;

e} in timpul circulagiel In rampe sau pante, oprirea
trebuie, pe it posibil, evitatd; dack acest jucru nu este
posibil, atunct este necesar ¢a fa roti {in functie de pozitie)
54 se aseze pene chiar si atunci cind troleibuzul este oprit
pentruy scurt timp;

f) s2 conduck cu atenfie sporith atunc cind intidlpeste
autovehicule care actioneazi pentry deszipezire si dacd
aste cazul 53 opreasch, pind cind acestea su depisit trolel-
buzu! si s-au Indepirtat suficient pentru a evita coliziunfie
sau blocirite. In functie de indltimea stratului de zdpadi
st ‘de dispozitiile Comandamentulut de Deszapezire al
Municipiului Bucuresti, circulatia troleibuzelor se suspends,
acestea retrigindu-se In depouri sau stationdnd la capit
de, linie;
ig)in caz de patinaj, derapare pe gheatd sau pe zhpadi,
conducitorul de troleibuz trebuie sk respecte urmitcarele
reguli; s3 opreascd imediat troleibuzul §i sd constate cauzeie,
ciutdnd i le infiture prin mijloacsle de care dispune,
inelusiv euritarea zipezii din fata rogilor §f presirarea de
‘material antiderapant, (sare sau nisip). Accelerarea trobe-
buzulul, in asemenea situatif, conduce fa blocarea pungll
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moteare s uzera rapidd a anvelopelor In cazul in care
troleibuzul nu poate pleca din loc, se va anunga Dispeceratul
Circulagiel, pentru a trimite un vehicul de interventie.

12.11. Desprindersa captatorilor de pe firul aerian,
macazuri, incrucisdri {piese speciale), obsta-
cole, lueriri rutiere sau in reteaua de contact

Art. 109. Circulagia cu troleibuzul in zona  pleselor
speciale {macazuri zeriene, incrucighri) se face cu witgzd
redusi, Tn axa frelor de contact, iar la curbe, In exterioruyl
aCestora.

Art. 110, Troleibuzul nu se conduce cu motorul de
tractiune conectat la retea {In sarcind) in locuri unde
existd opriri obligater]i sau este necesard micsoraren viteze
{stati], piese speciale in retea, depisirl). Inainte de aceste
locuri, motoryl de tractiune trebule deconectat de fa2 retea
{pedala liberd), trofeibuzul fiind idsat s3 rufeze liber, lar
frina {mecanici) este folositd numai pentru oprirea pe log

sau redurerea vitezel

Art. 191, Atunci cind suni soneria de avarie, se eli-
bereazi imediat pedala de mers, lar cind alarma continui
53 semnalizeze (sonerle, becurl, LED-uri}, se frineazd de
urgentd — respectind conditiile minime de securitate ru-
tigrd st se face o sumard verificare pentru a. <onstata
dach: au sirit captatorii de pe firul aerian, @ decuplat
intrerupitorul automat sau acesta este avariat. siguranta
arsi ete. {conform anexa referitcare lu , Principelele defecte
ta troletbuz; cauze i misuri) : .

Art. 112, La macazul electric, conducitorul de troleibuz
care trebuie s3 execute comanda acestuis, procedeazd
astfel; '

a) reduce viteza troleibuzului la apropierea de sania de
comandi: dacd intre sanla de comandd i macaz este alt
weleibuz, opreste In fata saniei;
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“ by exscutd o accelerars progresi ivi {(4—5 contaste pe
sania de camanéa} pentri a miri sarclnn motorulul,  Insi
ni paste Hmitele de reglal ale aparatelor de protecgie;

£} dup? ee captatorii au trecut de sania de comandi,
slibereazd . pedala de mers 31 reduce prin frinare viteza
*m%ezbuzdua, '

dY la trofeibuzul Astra lkarus se actioneazi butonul de
madaz spre stinga {spre fereastrl), realizindu-se prin in-
sedtediol  microprogssoruful conectarez  contactorulul
perﬁ:ru macaz care va rimine mpm incd 5 secunde, dupl

eliberarea butonului In cazul in care nu este necesard
ac;ionarea macazulul, butonul va fi deplasar spre dreapta
fspre us%} comandind prin microprocesor deconsciarea
agrotermelor {(se «irculd f8rd cracpiune). La trecerss peste
macaz nu se actioneard frina electricd sl se cireuld cu o
vieazd sub 5 kmyh;

e) la mersul pe sens invers (polaritate inversi) se va
izola obligatoriv frina electrich

Art. 113, Conduciioryl de woleibuz care nu comandsd
macazul, va trece cu vitezd redusi i cu motorul de tractivne
deconectar {pedala do mers iberd) pe sub sania de comandi,

SArts 114, Dacd ia trecersa capratoriior pe sub sania de
comandd nu s-a actionat macazul electric pe directia doritd,
ester interzish manevrarea Tnapoi a troleibuzulul pentry
reluares comenzil In asemenen gituagil, trecerea pe finda
dorith se face prin mutares manueli 2 captatorilor, dupk
ce. acestia auw trecut de macaz. in timpul manevrei de
mers inapoi trofeibuzul va i condus cu vitezd redusi s
usile. daschise {inclusiv cea de [a cabind i geamysi de iz
_:.ofer) peptry a suzi vecea celyl care ¥ piloteaz
CArt. M5, In cazel in care unul sau ambii aaptamr% au

: s?.'r%t-, conduckorul de troleibuz procedeazd conform Art, 80
Gupieare:
a} deconecieazi intrerupitorul automat;
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B} acpioneazd frina de stationare;

€} repune capratorii pe re;eaua de contact wtilizind
echipamentul de proteciie;

g} la troleibuzui ASTRA IKARUS {n cazui desprinderi
captatorilor) intrd In funcgiune instalagiz automatd a trie
gatorilor st acestia revin in apropierea lirel, dupd care
conducitorul de troleibuz va face reconectarea cu ajutorul
unei chel speciale,

ATENTIE! Ordineo de punere o captotorilor pe retea este:
intdi se pune cel din dreapta () apoi cel din sténgo (+)
deconectares acestorg este [nversd: intdi stdnga {4} apol
dreapta {—). StAnga troleibuzului este partea cu  volanul
troleibuzului, ior drecpto este portes cu ugile trofelbuzului.

Art. 116, Conducatorul de troleibuz este rispunzitor
de avariile produse la desprinderes aaptatoare%c:r, €2 urmare
A unor manevre executate greglt, men; ionate in prezentui
capitol,

Art, 117, La circulatin prin zone unde sunt obstacole
sau se efectueazd lucriri, conducitorul de troleibuz este
obligat s3 fréneze din timp, progresiv, astfel fncdt In cuz
de necesitate, s& poatd opri in sigurantd la cel putin 5'm
fati de panoul de avertizare sau punctu! de lucru, Plecarea
da pe loc se face numal la semnalul persoanel care dirijeazd
lucrarea, K

Are, 118, In zona de fucry, conducitorul de trefeibuz
este obligat si circule cu vitezd redusd §i s3 se asigure
in coglinda retrovizoare ¢d nu periclitesrd securitatealucrid-
rilor, a vehiculelor si utilzjelor din zond. Conducitoru!
de troleibuz este obiigat s§ verifice ca distanta de deéviere
a troleibuzulul si nu deplseasci 4 m de Iz axa firelor
de contact; 'l devierl mal mari, circulagia se face numal
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prin pilotare, eventual cu mutarea capiatoarelor de diire
alte persoans autorizate.

Art. 119, Este interzisd executarea manevrel de mers
imapel fard pilotare;r condijia fundamentald: pentru execu-
targa manevrel T8rd pericol, o constituie colaborarea
perfectd intre conducitorul de troleibuz §i cel care piloteszi
{c porsoand responsabili care acceptd si colaboreze Ia
aceastd manevrd, de preferintd personal RATEB)

Art. 120, inainte de inceperea manevrel de pilotare,
conduditorul de treleibuz se va ingelege in preafabil cu
cel care H pioteazd in leghturd cu miscirile ce vor f| execu-
tate, stabilind codul de semnale; aceste semnale vor fi
ficure astfel Tncdt ele 53 fle percepute f8rd posibilitatea
de -diubiv sau interpretare.

Art, 121, Conducdtorul de trojeibuz are obligatia de
a opri imediat trolefbuzol in situatia In care nu pércepe
semnalele sau acestea sunt altefe declt cele stabilite.

‘é?;.‘i 2. iﬁcééente

Art. 122, .In cazul aparifiei unor incidente in troleibuzul
pe: care fl-conduce, conducitoru! de troleibuz este obligat:

ay s& opreascd troleibuzul;

b} st pistreze calmul, ciutind s3 aplaneze discugia,
fard a folosi forga, T4k 8 bruscheze sau s8 insuite;

€} dack au este posibili-aphinarea incidentulul, s3 apeleze
la corganele de politie si ordine pubiicd;

g} si noteze datelz de identificare a dei-trel marteri
pentru sprijinirea eventualelor cercetdri] )

e} si depund un raport scris la statia de miscare, aritind
Imprejuririle Tn care a avut loc, incidentul si urmirile
acestyia. o

Bre, 123, Organizatorii de manifestdri sportive, de spec-
tacole, actiunt cu caracter sindical, erc. au obligagla siia
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misurile necesare pentru. praintdmpinares distrugerii sau
degradarii componentelor mijloacelor de transport’ in
comun, ori a mobilierului stradal existent In stagille RAT.B,

Organul administratiel publice locale care sutorizeazd
astfal de manifestdri, va consemna. §i obligatiz organiza-
worilor de 2 suporta contravaloarea daunelor produse,

12.13. Acte de vandalism si striciciuni  produse
de cilatori

Art. 134, In cazul In care se produc deterioriri ale
troleibuzului (geamuri sparte, bare rupte, scaune distruse
etey din vina calitorilor, conducitorul de troleibuz este
obligac; .

2} 53 opreascid troleibuzul;

b) 53 identifice pe cdt posibil persozna (perscanele;
care a produs striciciunile, dupd actele de identitate gi
33 noteze. datele acesteia,

¢} si se comporte civilizat, fird a folosi forta, fard s3
bruscheze sau s3 insulte; L .

d} s3 ia doi—trel martori, notdnd datele acestora de
pe cartea de identitate; o

) s3 apeleze fa organele de politie, dacd persoana (per-
scanele, Tn 7auzi refuzi si prezinte actele pentru identi-
ficare; S ' o o

f) s3 cear’ la primul organ de control RATB {din traseu
say la capbt de linie), consemnarea deteriordrilor produse;

g} si depund un raport scris fa stagia de migcare, men-
tionind detaliat Imprejuririle producerii evenimentului,
datele de identificare ale cefui {celor) care a produs. pagu-
bele, precum i cele ale martorilon

Art. 125, fn cazul in care 2 troleibuz sunt sesizate
deterioriri {geamuri laterale, ‘parbriz, far, Wimpi de pozigie
sau semnzlizare etc) produse de persoane’ neidentificate,
conducitoru!l de troleibuz este obligat :
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&) shoopreased imediat troleibuzul;

- bl dach are pesibilitatea, 52 iz dob-trel martori, notind
datele de pe actele de identitate ale acestora, pentry
sprijinirea cercetdrilor ulterioare:

€} 58 Indepirteze cu grifd cioburile rezultaze din spar-
gerea. geamurilor (dack s-a produs © asemenea pagubi)
st apol 53 se deplaseze pind fa primu! lucritor de politia
sat controlor RAT.B., pentru a raporia cazul si 3 cere
si 1 se Inscrie in foala de parcurs striciciunile produse;

d) si anunte Dispeceratul Circulagiel in legiturd  cu
pagubele produse §i imprejuririle in care a avur loc
incidentul;

@) si se rewragh ia depou dacd troleibuzul nu pozte sh
ramand In drculatie datoritd striciciunilor $ dacd a primut
dispozitie in acest sens de la controlorul de circulagio say
de la Dispecaratul Circulatiei;

f) laintrarea in depoy 53 solicite Impiegatului de miscare
primitor inscrierea incidentului in evidentele care privesc
tnventarul troletburului; ' :

g} s8 se prezinte la statia de migcare pentru a inregistra
intrarea croleibuzuiul In depou §i 4 depund raport scris
asupra pagubelor §1 producerii evenimentului:

‘h) 53 se prezinte la malstrul de serviciy §1 si execute
dispozitiile acestuia.

1214, Cazuri speciale care necesitd asistentd

. medicald (nasteri, decsse)

Art, 126, In caz de nastere in troleibuzul pe care este
de serviciu, conducitorul acestuia este abligat:

~a} 33 opreasch imediat troleibuzul, f5rd a stinjeni traficul
rutier genaral si sd-I asigure; o L
- BY sBoinvite cllftorii 3 coboare, - solicitind eventual
an medie; -
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) s3 anupte Dispeceracul Circulatiei si, <y ajutorul
acestuia sau prin aite oferte care i se fac, 53 ja masur;
ca Buza 33 fie transportatd la spital In condisii de siguranta;

4} s3 se retragd {2 depou pentru igienizarea tr{‘;ieibuzu)iu;v:

e} si depund un raport scris la statia de migcare g 5
se conformeze dispozitilor primite de la conducerea sectiei
{depouluil

%

Are, 128, in cazul produceril unui deces Tn troleibuzul
pe care este de serviciu, conducitorul acestula este obligat:

a) si opreascd mediat troleibuzul fird 2 stinjeni wraficul
rutier general; o .

b} s& anunte Dispeceratul Circulagiel §i s& ceard consta-
tarea decestlul de cdtre o perscand autorizatd; 7

e} sh ia 23 martori care pot da orice relatie in leghtur

cu decesul; o

d) 3 invite cilatoril s coboare, solicitind eventual
un medic; _

e} si nu piriseascd wroleibuzul i sd agtepte sosirea
organglor de constatare; : . : o

§y dupi ridicarea persoanei. decadate, si se retragd i
depou peniru igienizares vehiculului o

g} si depund un raport seris fa statia de miscare §i sh
se conformeze dispozititior primite de'la conduceren secgiel
{depouiui}. : :

£

13, REGULI DE IGIENA A MUNCH
13.1. Controful medical periodic

Art. 128, Conducitoryl de troleibuz trebuie si aibd o
sandtate perfectd pentru profesia pe care o exercitd acestath
medical §i psihologic. o

Art. 129. Controlul medical. periedic este obligatoriu
fiind principala misurd care concurd laoasipurarea secyris
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tigit eonducitoruiui de vehicnl, a cilitoriior g 2 celorialg
participanti ja trafic.

" Art. 130, Condudcitorul de crmezbuz este obligat 'si se
prezinte fa vizita medicald conform Reglemendirilor Minis.
terulyl SAndedgli, Ministerului de Interne §i altor preveder
legale 'In vigoare.

§3.2. igéena individuala

Art, 131, Intrucit respectarea strictd a regulilor de
igiend constituie o conditie pentru oistrarea capacitiei]
de muncd, conducitorulul de troleibuz i se recomandi
si aplice regulile de igiend personals

Art. 131, Conducitorul de troleibuz, atht prin ginutd
cir §i prin aspectul general, trebuie si se cos?mrmeze
art. 18, 19 i 20 din prezenta Instrycgiune. Implegatul d
miscare-ghiseu are dreptul si obligagia s3 veraf‘ce tmuta
si  ashectyl comimamruiu; de troleibuz In  momentul
predam doct.memeiw de circulagie,

133, Starea de :'sibﬂzs?eai_é' '

: Hre. 433, Starea de oboseald se manifestd prin reducerea
capacitdsii de concentrare si de perceptie, tulburarea aten-
giel, prin reactii Tntirziate fatd de situatii apirute in trafic
i, ca ¢ consecintd, gresell In luares decizilor. Toate aceste
elemente influenteazs negativ asupra rispunderil pe care
o are conducitorul de vehicui fagh de siguranta cireulagie

favorizeazd producerea unor evenimente de circulagie,

Art. 134, Pentru evitares stiri de oboseald, conduck-
torului de troleibuz | se recomandi organizarea judiciossi
a t;mpu§m tiber, astfel Incit si i5i asigure minimum 78
ore de somn in 24 de ore. :
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13,4, Alimentatia

Art. 135, Pentru mentinerea capacititii de conducere
a wroleibuzuiyl nu se recomandd:

ay conducerea vehiculului ,,pe nemincate” - in specsa!
fa schimbul |- decarece aceasta se poate manifesta prin
stare de siibiciune, ameteli, diminuarea reflexelor s 2
vederii, stare de irascibilitate, flecare din acestea punind
in pericol siguranta circulatiei. Simptomele de mai sdg
se pot combate prin ccmsumarea imediatd de dulciuri;

B) pentry schimbul [l nu este indicati o masd de prinz
exceslv de abundentd, deoarece, in acest caz, poate abldrea
o stare de somnolentd, Tn special la cel vhrstnicl, urmartd
de lipsa de concentrare i diminuarea reflexelor,

13.5. Consumul de medicamente

Art. 136, Anumite medicamente pot influenfa negativ
reaciiile 5i reflexele care se cer unui conduditer de vehicul,
Este interzis consumul de medicamente firi recomandare
medicali, fird control medical ¢i firs a cuncaste acele efecte
secundare care influenjeazd negativ capat:;tatea de con-
ducere a troleibuzuiui,

&rt. 137, Orice conduditor de troleibuz. trebuie 53 fie
bine informat cu privire ia medicamentele care provoaci
somnelenta, diminuarea atengiel, incetinirea refiexglor, In
acest sens este obligat 53 ceard medicului preciziri s totc-
datd si respecte recomandirile privind administrarea me-
dicamenteior,

13.4. Consumu! de alcoos!

Are. 138, Consumul de aleool este factorul  negativ
determinant In producerea evenimentelor de circulztie

Conducitorul de troleibuz trebuie si cuncascd urmi-
toarele fncadrdri juridice In cazul in care nu respeda inter-
dictia privind consumul de alcool:
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a) conducerez troleibuzului sub  influenga bauturilor
aleoolice cu o concentragie 2 aleoclului n singe de pind
iz 0.89° constituje contraventie §i se sanctioneaz® cu
amendd si suspendarea drepulul de exercitare a profesiei
timp de 3 luniy

b} conducerea troleibuzului in stare de ebrietate, cu o
concentratie a alecolulul in snge de peste 0,8%° constitule
infracpivne §i se pedepseste penal, inciusiv amiarea per-
misului de conducere.

43,7, Fumatu}

Art. 139, Fumatyl In timpul conduceril poate constltu
o cauzi in produceren evenimentelor de circulapie, atdt
prin efectele directe asupra organismului {obeseald, ameteli
irascibifitaze, atentie insuficientd, diminvarea percepgiel
vizuale §i auditive), <t si prin distrageres atentiel de la
conditiile de trafic

Art. 140, Cnnducamm%ué de troleibuz § este interzis
si fumeze In timp ce conduce vehiculul, Fumatul este permis
numai ja capiit de linie i In afara vroleibuzuiul

13.8. Stressul

Art. 141, Stress— termen de origine anglo-saxoni ce
desemneard orice sgresivne de mediu sau orice stare de
tensiune creasd de aceasta si fard de care organismmul se
apiri pe calea unor reacyii adaprative

Srarez de stress se  caracterizeazd prin dezorientare
general, sciderea atengiel (In special 2 capacititii de corn-
cantrare), deregiarea echilibrutui emotional g alterdri ale
gandirii, Embajuzug §i memoriel,

Chreva dintre socurile susceptibile de a2 catiza. strassuri
(deci reacyil adiptative psihomatice), conform  stuaiilor
efectuate, sunt: divorgal, Inchisoarea, secidentul sau boala,
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pensicharsa, moartea unel rude. certurile §i ostilititiie
cgnidgaie schimbarea felului de viatd, schimbarea respon-
sabilitigilor profesionale.

Trebuie retinut ¢ stressul reprezinta o rea%stane omni-
prezenti a timpurilor noastre, €a sl un agent - poluant de
prim ordin al universulul nostru existential, Fl sti la ori-
ginea a nenumirate boli, cum sunt bolile cardip-vasculare,
cdr 3 cancerul, Dificultdyl de relationare socio-afectivi
edt 51 abururile de zlcool, tutun, cafea, medicamente, TV,
caleulator sunt cavzele <ol mai des intBlnite In stress.

Psthoprofilaxia. Acela care evitd si asiste la scene care-i
pot stérnl emoti negative, la discusil Hugioase {tordeauna
zadarnice), la supdriri, acela care nu se las atras in certue,
fie ele zcask, In tramvai sau Tn altd parte, Tsi face sie-si un
bine imens de a ciryi importantd nici nu-gl di seama
Trebuie si invigim s% ne dominim viaga noastri afectivi,
emotionaid, trebuie cu orice pref s3 nu ne iis3m antrenagi,
dominagi de emogiile noastre,

Este recomandabil, pentru @ evita stressul, si tridim it
mai echilibrat, evicdnd abuzurile de orice fel 5t verificindu.
ne periodic starea de sinfitate, chiar dacd avem impresia
i ,viaga nu are culoare” triind cumpitst,

Recomandirile ficute sunt cuprinse concis in regula de
aur hipe cunoscuti ,,mat bine si previi decit 54 vinded”.

Wwé’gﬁ {/21&@&? EAts
14. REGULI DE PR E e
PREVENIREA $1 STINGEREA iNCENDi%LQR

14.4. Discipling, m'dmg s5i cqu%eme

Art, 142, In RATB, pmtetha muntsi reprezintd o
obligatie 2 Regiei, pentru as:gurarea unor ‘conditii- care
s& pormitd mentineren integricigli fizice i shnicicll anga-
iattor, prevenirea accidentelor i 2z imbolndvirilor pro-
fesionzle. :
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- ini vederea asiguririi conditiilor de munc, sefit de seatte
sunt obligagh s3 la urmitoarele misurh:
— asigurarea conditiilor de mediu specifice  locurtior
de munch; '
— amenajares anexelor sociale {grupuri sanitare, ¥l de
repaus, bufete).
Salariatii sunt obligagi <3 plstreze In bune zonditil amena-
farile afectuate, 53 nu Je deterioreze g2y 53 te descompleteze.
Brt, 143, In vederea asiguririi condigilor de rmunck
si pentru prevenires accidenteior de muncd st 2 imbolné-
virilor profesionale:  3/6P/Zoes”
- conducarea Regiei isi ¥a_indeplinii obligatiile previzute

de Legea or, 90499% privind Protecia Muncii —

art, 18 {1} 51 (D) (republicard.dn 2001y, _
—salariagii 15i vor indeplini obligatiile previzute de
Legea nr. avte- 49, {rep ca-dnn 200

a) isi vor insugt 3l vOr vespecta normele de protecgie
a mungil i mAsurile de aplicare a. acestora;
b} iyt vor:desligura: activitatea n a2 fel, Incit 58 nu
expuni la pericol.de accidentare sau- Imboindvire profesio-
nals atit perseana proprie, cit gl pe cefelzite persoane
participante la procesul de muncd;

¢y vor aducela cunostinta conducitorului loculul de
muncl accidentele de munci suferite de persoznz proprie
si de alte perscane participante la procesul de munci;

d) vor da relagiile solicitate de organele de control s

&

de cercatare in domeniul protectiel muncii

4.2, Morme P50 § . _ o

Art. 144, Conducitorul de trolelbuz este obligat  sa
participe cu regularitate la instructajele - ce se efectyeazd
de citre personalul autorizat pe linte de protectie 3 muncii
si prevenirea si stingerea incendiilor, si-4i insuseaschd §i
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sh respecte toate normele stabillte, corespunzitor activi-
titii pe care o presieazi.

Art. 145, Este obligat s3 anunte imediat orice accident
sgrvenit in timpul serviciuiul In cazul in care, datoritd
gravitagil accidentului este In imposibilitate de a-si Instiinga
seful ierarhic, obligagia de a anunta revine oriciru coleg
de munci, precum si controlorilor de circulagie.

Art. 148, Cind conducitorul de troleibuz se imbolni-
veste In timpul serviciulul {pe traseu) este obligat s anunte
statia de miscare pentru a jua masuri de iniocuire a sa.

Avt. 147, T este interzis si execute modificiri la insta-
latiile troleibuzulul, s8 montere consumator suplimentari
iz bord,

Art. 148. Manevrarea troleibuzuiul In incinta  unitagi
poate i ficuth de conducitorul acestuia sau de personalul
insarcinet in acest scop, care posedid permis de conducere
corespunzites,

Art. 149, La retragerea de pe traseu, conducitoruyl de
troleibuz nu are voie si piriseascd vehiculul fnainte de
a-l gara fa locul stabilic i de a se asigura ¢ nu existd
un inceput de incendiu.

Art. 150. Toste manevririle de troleibuze in depou
se fac cu vitezd redusd {max. 5 kmjord) pentru a se. evita
accidentele de orice fel

Art, 151, In orice lot §i Tn orice imprejurare manevra
de mers inapol se face numai prin pilotarea troleibuzuiui
cu ajutorul altel persoane,

Art. 152. Dupi retragerea in depos cu un  treleibuz
care prezinti defectiuni care ar putea periciita securitatea
personziulei sau a circulatiel, conducitorut de troleibuz
este obligat si raporteze maistrului de serviciu starea in
care se afld troleibuzul pe care a lucrat: numai maistrul
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de serviciy heothriste In degiturd cu misura ce trebule
lyatd ¢y privire la troleibuzul defecr, jar conduchtorul
ascestuia aduce la indeplinire dispozitiile primize.

Art. 153, i este interzis s& conduci dacd pedalele sunt

unse cu ulsi, vaselind sau dach este murdar de lubrifiant

pe talpa Incilgimintel. De asemenea, se interzice conducerea
rroleibuzulul fird Inciltdminte (In clorapi, papuci sau cu
piciarul goll, .

Art. 154, Se interzice Incercares frinclor cu troletbuzul
in mers, atdt In interioryl halelor de Intreginere cit §i in
incinta depoulul, cu exceptia locurilor special amenajate.

Art. 155, Remorcarea troleibuzuisl Tn caz de defectare,
se va face numal cu respactarea normelor din OUG.
ar. 195/2002. ’

Art, 156, In cazul unor manevre speciale pe traseu,
conducitorul de treleibuz este obligat 38 solicite sprifinul
unui ale’ condicitor de vehicul pentry a semnaliza parti-
cipangiler fa t'_r'aﬁc' m’aas?téiéjce'urmeazﬁ 3 fie executate.

Art, 157, Urcares pe acoperisul troleibuzulul estestrict
interzisa,

Brt. 158, Are chligajia de a mentine postul de conducere
Intr-o perfectd stare de cirdtenie, fiind Interzlsi aruncarea
pe jos a hirtilor, cirpelor, bumbacului degen, resturilor
de mincare sau de gigari e

Art. 159, Este interzis 53 batd cule In peretil caroseriel,
indifarent de scop. Cuiele bivute in peretii troletbuzuiul
pot si intre In contact cu diferite circuite electrice g
astfel si fie puse sub tensiune. Simpla atingere a acestor
cuie poate produce sccidente prin electrocutare. Do ase-
menea, scuricircuitale pot fi cauza incendierii troleibuzalul.
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Are, 168, Orice interventie in caz de defectiune se va
acef numal dupd coborfrea sl asigurarea prizel de curent
is deconactarea instalatiel de joasi tensiune.

Art. 161, Conducitoru! de trolelbuz este oblizat <a la
juarea in primire a treleibuzulul s verifice existenia ¢
termenul de wvalabilitate al aparatelor de stins incendi ul,
precum §i montarea corectd a acestora, fa locurite stabilite.

Fiecare teoleibuz va fi Inzestrat cu minimum doud stingd-
toare de incendiu cu praf pulvegen cu T .

Art, 161, Conducitorul de troleibuz este obligat sa
cunoascd si si respecte intocmai sarcinile ce Ti revin pe
linie de prevenire § stingere a incendiilor, stabilite prin
instrizgiunile PSI—RATB s prin dispozitiile de serviciu.

Art. 162, Conducitoruyl de croleibuz este obligat s
cunoasch modul de folosire al stingdtorulul si imprejuririle
in care poste fi folosit

Art, 164, Conducitorul de troleibuz rispunde material
sau  penal —dupd caz — pentru pagubele provocate’ de
incendiu, dacd acestea s-a produs ca urmamanerespectarai
obligatiilor de serviciu pe linla preveniril i stingeri
incendiiler,

Art. 1865, Conducitoryl de troletbuz  este obligat s3
raporteze In scris orl de cafe ori foloseste un stmgatcr,
aritand cauza § imprejurdrile utilzirii acestuia i sd solicite
rotodatd inlocuirea celul folosic

Avt. 166, Conducitorul de troleibuz este obligat ca la
intrarea in depou sE ceard verificares cabluriior electrice,
daci troleibuzul raspectiv 2 fost implicat Intr-un accident
rutier, presum g a sistemelor de frinars,

&rt. 167, In cazul apariziet unul incendly, conducitorui
de troleibuz va cpri ;meﬂs;ﬂ: vehiculul, va deschide Uh§ 2,
va invita chlitorii si cobonre, va deconecta captatorii de
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ia regea si alimentaraa instalatiel de joasd tensiune sl numal
dupd ce a - efectuat aeaste operatii va folosi stingitoarels
din dotare. :

Conducitorul de troleibuz nu are volesd piriscascd
wehigulul inainte de a § ficut tot ce este posibil pentru
securitates, cilitorilor 5§ a troleibuzului. Totodatd va lua
misuri. operative de anuntare a evenimentulul la Dispe-
geratul. Circulatiel.

Art, 168, La gararea troleiburulul, conducitorul de
troteibuz este obligat <a, du@ﬁ misurile de asigurare ale
vehicutuiul, si verifice §i 53 se asigure <d in rroleibuz nu
axisth nici un inceput de incendiu ascuns {fum, miros de
arsh
- &g, 169, Pentru asigurarea unel interventil i evaecudrd
rapide a troleibizulul de pe platforma de garare, este
obligat 53 pistreze o distanid de minimum 0% m, atdt
?_n_ fata cic si in spatele troleibuzuiull

Art. 170, In cazul infi teatiffor de api:ln zonele cu
-gabiun . aparatura efectricd, groleibuzul -va ff retras din
cxrguiaﬁ;%e, in wvederea refaceril etanseitigii

%43 Dﬂpiasarea in depou, urcarsa i coborirea
dnogf din troleibuz

_ ﬁwt 471, In incinta ynitdyii, conducitory! de troleibuz
.este obligar 53 circule numai prin locurile special destinate
3k ‘marcate.

et 172 Urcarea sau cohorires In si din trolelbuz
. _se vaface cu atentie, folosind treptele scirii si sprijinindue-se
: __de bare%e de prmdere, peRtry a evita alunecarea.

Arf.‘!?? fn hala de intretinere §1 este interzis si stea
- olgibuzulul, In dreptui u&%cr de teslre sau si
-_sara peste canale; de-asemenes, i este interzis si foloseasca

diverse utilaje {polizor, foarfeca de tzbld ete) sau si intre
in atelierele anexd, in afari de cazurile in care este solicitat
de malstrul de serviciu,

14.4. Pornirea troleibuzulyi de pe loc in depou

Art, 174, Tnainte de pornirea troleibuzului din lecul
de garare, de pe canaiul de revizie sau din orice alt loc,
conducitoryl de troletbuz are obligatia 3 se asigure <&
nu lucreazi nimeni In canal, sub sau pe troletbur, &3 nu
sunt scule sau alte obiecte in zoma de manevrid, In faa
sau sub troleibuz, o toate capacele de vizitare sunt Inchise
si fixate cu inchizitori, strigindu-se fereste troleibuzul
numirul ., " i miscindu-l inicial doar citiva cm; plecarea
din lo¢ se face numai cu ugile inchise §i dach are cale liberd,

Art. 115, In incinta depoului, personalul care are dreprul
53 efectueze manevre nu are vole si pund In miscare nic
un troleibuz inainte de a verifica instalatia pneumaticd gi
presiures necesard executdrii operagiel de frinare, far
porpirea de ‘pe loc se face numal dupi ce s-a asigurat
¢ nu lucreazd nimeni la trofeibuzul respectiv si c3 acesta
este in buni stare de functionare.

§4.5, Wizibilitatea

Art. 176, In condigii de intuneric, ceagd, ploi torengiale,
rinseri abundente, ¢dnd vizibilitatea este émpiedicaté a o
distantd mai mare de 20 m, conducitorul de troleibuz
este obligat:

a} s3 circule cu luminile aprinse {chiar §i ziua);

B} sh dea semnale sopore scurte si sd rdspundd la aver-
tizirile sonore ale conducitorilor celorlalte vehicule:

o) si circule cu atentis sporitd §i cu vitezd redusd;

d} 58 fie pilotate de alte persoane, dacd exzcutd manevia
de mers Inapol
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Are. 177, Conducitorviui de troleibuz 11 este interzis
s3 folosensch ochelari de soare Fard avizul madiﬁu%ué spe-
cialist. Este, de asemenes, interzisi ornares berdului tfm!esﬂ
buzulul cu instalatii de semnalizare suplimentard, obiecte
afise say veder! eare ar puses impiedica vizibilitatez sau
l-ar sustrage de la conducere. De asemenea, este interzisa
pastrarea pe bordul troleibuzuiul a servietelor, pachetelor,
hainelor ste. ’

Art. 178, Conducitorul de trojeibuz este obligat =i
varifice prinderea corectd a pae-aseiargiué sé' (funsgu-:-rzalre?
carectd a stergitoarslor de perbriz st pozida oplinzilo:
retrovizoare,

Art. 179. In conditii normale de trafic este obligatoric
folosirea fuminilor conform tabelului-de mai jos:

Folosirea Huminatugl exterior §i interior

Luna . §e_a§)rin:d-e ia ora Se stingeia ora
Dimineaga Dupi-aminza, Dimineags  Dupdamiz

otombrie ta iesire 17,30 7.5 la retragere
Noiembrie La iesire 17,00 -7 ia rairagere
Dimcembrie Lz iesirs 14,30 2,60 la retragere
fanuarie La iegire 15,30 2.00 in refragers
Fabruarie La iesire 1760 8,60 fa Tetragere
Martis 13 iesire 18,08 75 ja regragers
Aprilie La jegire 19,30 &,45 ja retragerse
Pai La jesire 25,00 &,00 fa retragere
iynia La issire 24,39 6,00 ta retragere
ylie Ly imgirse 26,30 6,00 ia retragers
August ia fegire 20,30 6,30 fa retragere
Septembrie La jesire 19,30 7.00 la rotragere
55

14.6, Ventilagia si incilzirea

Art. 180. Conducitorul de trofeibuz este obligat =3
asigura un microchimat corespunzitor tn troleibuz s ammme:

a} fa iesirea din unitate 5i la capit de linte. 53 actionezs
dispozitivele de aerisire, geamurile culizante, trapele din
ofafon {la troleibuzele ASTRA IKARUS 51 ROCAR venti-
fatcarele din plafon sunt acyionate electric de la postul
de conducere);

b)Y in cezonul cald, la remperaturi ale mediuiul ambiant
mai mari de $+35°C, cdnd nu ploud sau nu este furtund
de praf, va deschide geamurile laterale si trapele din plafon,
conform instructiunilor;

<} Ia intrarea In depou, va inchide geamurile si trapele
din plafon, pentru a nu intra apd In salonul troleibuzuius
in procesui de spilare axtericari a acestuia;

d} in sezonul rece, la temperaturi ale mediviui ambiant
mat mici de L10°C, va pune iIn functiune aerctermele
din salon, Geamurile laterale si trapele de ventilatie din
plafon e va inchide compler. Cildura se opreste pe cursa
da retragere, ' SR

Art. 181, Este obligat s§ respecte regimul de functio-
nare al instalagiilor de Incifzire, in raport cu starea vremii.
Regimul de functionare va ff stabilit de conducerea Regiel,
flind interzisi utilizarea zcestor instalatii In afzra oreler
stabitite,

5. ACORDAREA PRIMULLY AJUTOR

Are, 182, Primul ajutor are drept scop aducerea acei-
dentatulul Tntr-o stare care s3 facd posibil transportares
fird risc 3 acestula la cea mai apropiatd unitate sanitard.

Art. 183, Misurile de prim ajutor se rezumi in general
fa prevenirea socului, efectuarea respiratiel artificiale, pan-
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saren pligilor, oprirea hemoragiel, imohilizarea fracturiler g
transporte! de urgentd {a unitatea sanitard cez mal apropiati,
~Art. 184, La acordarea primudul zjutor, - conduditoryl
de troleibuz trebuie si ia urmitoarele. misuri: culgarea
victimai cu capul Intr-0 parte, mal jos. decit nivelul coe
pului {pentru 2 se iriga sistemul nervos central}, protejarea
contra frigulut, desfacerea legiuurilor care incomodeazd
{curea, cravatd, cordon), eliberarea cdilor respiratorii s,
dupd caz, efectuarez respiratiel artificale sau a masajulul
cardiac.

Art, 188, La ridicarea si transportarea accidentatulud,
trebuie sd fie {uate misuri corespunzitoare peniru 2 nu
amplifica trauma produsd §i pentru a evita manevrele bruste
5i poritia incomod? sau periculoesi care ar putes conduce
la Inriutigirea stirii sale B

Art. 188, Conducitoryd de troleibuz. trebuie s¥-gi Tnsu-
seasch misurile de prlm oajutor redate In anexa nr. B,

16. DREPTURILE SALARIATILOR CE DECURG
DIN CONTRACTUL COLECTIV DE MUNCA
Si LEGISLATIA MUNCI!

Art. 187, Dreptwé%e conducatoriior de troleibuzr sunt
pravizute s recunoscute Tn scopul promeviri unor relagil
de munci de naturi si asigure protectia sociall a salariagi-
lor si prevenirea sau eliminares confligtelor de wnunci:

2} pentru concretizarea drepturiior st oblizatiilor con.
ducitorifor de troleibuz, Iz angajare, prin negociersa clau
zeior se vor incheiz contracte individuale de muned, cu
respectaren prevederilor legislatiel munchi 51 protecyiel
sociaie st a3 dispozitilor Contractuiul Colestiv de. Mundd;

&0

. b} conducitorii de trolelbuz au gobligatia- 58 respecie
prevederile Regulamentului-de Organizare §i Functionare
si Repulamentul Intern, acestea fiind cadrul organizateric,
rehnic si administrativ de desfisurare a activititil in cadryl
Regiel; - :

) conditiile de angajare, competenta unitatii de exploa-
tare in acest domeniu sunt reglementate prin Regulamentul
de Organizare si Funciionare, cu respectarea Codului
Munci! §i 2 regiementdrilor in vigoare, in functie de ne-
cesaryl de personal aprobat pentru fiscare loc de mundcd;

d) conducitorii de troleibuz au dreprul s3 {i se asigure
condigil corespunzitoare. de muncd pentru menfinerea in-
tegritagii fizice si a sinddfii, prevenirea accidentelor i
a imbolnivirilor profesionale;

e} stabilirea unel structuri organizatorice ragionale, re-
partizarea tuturor conducitorilor de troleibuz pe locurd
de munci precum si exercitarea controlulul asupra moduldi
de indeplinire a obligagiilor de serviciy de citre angajatii
Iy cauzd sunt atribute ce revin celor care au ficut angajares;

f) aplicarez sistemului de szlarizare practicat In cadrul
RATE., la nivelul conducitorifor de troleibuz, se face
prin grija conduceril unitigii de exploatare, Saleriui de bazd
se negociaxd individual. Premierile vor i ficute pentru
activititi ori rezultate decsebite, in limita posibilititiior

financiare;

g) timpui de munci §i de odihnd, repausul in timpul
srogramului de fucry, repausul zilnic si repausul siptiménal
precum §i durara concedivlui de odihnd se stabilesc pentru
categoria conducitorilor de troleibuz, cu respectarea strictd
a legislagiel muncii §i a prevederilor Contractuint Coleetiv
de  Muncd;
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i) In scopul asigurieli unel protecyli soclale deveniid
traditionald in activitatea Regiel si 2 atrageril personalulul
de valoare, conducizorii de croteibuz, sotiile 3 copill
scestora afiagi in Intrefinere beneficiazd de cargl de identi
tate care le infesnesc accesul la toate activitdtite Regiel, pe
durata cAt sunt angajaii;

i} dreprul de a plstra cartea de identitate dupd pensio-

nare, deces at salariasulul {pentru sotie say copil) a5t
recunoscut in condigile art. 54 din Contractul Colectly
de Muncd;

iy in condigiile stipulate prin Contracty] Colectiv de

Munes, eonducitorii de troleibuz au, de asemenea, dreptul
la prime, cu ocazia iesivii la pensie, ajutoare materiale in
caryl accidentelor de munci, Incasarea contravaiorii ce
revine din C.AS. in tmpul concedillor medicale sau 2
celor de maternitate, indemnizatii fa nagterea flechrui copil
sau fa fnflerea unyi copll de pand la trel anis '

i} in. aceleasi condifii stipulate prin Contractul Colectiv
de. Muncd, conducitorii de troleibuz au dreptui fa tichete
de masi, acces gratuit fa Policiinica i Spitalul RATE,
concedii de maternitate, concedii pentru ingrijirea copiilor
in virstd de pin3 la doi and, participarea iz activitdyi sportive
sau la cele cu caracter educativ-recreativ organizate n
cadrul Regiei;

iy in caryl reducerii de personal, caurmare 2 restrycturirii
activicigli, drepturile conducisorilor de troleibuz suet
recunoscute prin QUG nr. 98/1999 cu modificrile
ulierioare precum § prin Contractul Colectiv de Muncd;

m) conduditorii de troleibuz sunt abligagi sA participe
cu periodicitatea stabilith de citre unitates de exploatare,

&1

la cuﬁmuri%e da porfectionare st pregitire profesionald, rezul-
tateie obtinute In urma testirii filnd determinate in men-
tinzrea statutului de conducitor de troleibuz;

n} conducitorii de troletbuz nu pot & constringl in
nici un fel 53 fach parte sau nu, s se retragd sau nu dinte-un
sindicat. Apartenanta la un sindicar este a2cceptatd in con-
dititle previzute de Legea nr. 54/1991 cu  modificirile
uitericare, pornindu-se de la principiul ¢ scopul comun
al Regiei gi sindicatelor este acela al efectudrii In condinii
oprime 2 prestatiel de transport fn Bucuresti, precum ’sﬁ
de la principiul potrivit ciruia conducerea RATE. sy a
unitititor sale componente nu poate fi contestatd de diwe
organizatiite de sindicat.

17. DISPOZITH FINALE

Art. 188, Instructiunea tiphritd se predd sub semnituri,
fiecirui conduciter de troleibuz

Art, 189. Modificarea, completares sau derogarea de la
prezenta instructiune se poate face numai cu aprobarea
Comitetului de Direcgie RATER

Art. 190, Dacd nerespectarsa prevederilor instrucgiuni]
are caracter de infracyivne, conform legislagiel §i regle
mentér}ior in vigoare, conduditoryf de troleibuz va rispunde
penal, In acest caz, Regia este obligatd s3 aducd fapta comist
la cunostinga organelor comgpetente.

Art. 194, Conducitorul de troleibuz rispunde material
si disciplinar pentru daunele aduse Regiet din vina sa gl
in leyiturd cu munca sa, In conformitate cu prevederile
legisiatiel in vigeare.
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Art. 192, Modul de:indeplinire al atribugiilor sl sarei
nilor previzute de instructiunea (902 si Regulamentuluf
de Ordine intericari este luat In considerare fa negocierea
salariviul copducitorului de troletbuz,

Art, 193. Anexele fac parte integrantd din prezemia
instructiune, conginutul acestora trebuind i fie cunoscut
st aplicat de chtre conduciiorul de troleibuz,

Art. 194, Prezenta instruciiune intrd in vigoare la 30
de zile de la tipirirea 3i difuzarea ei conform Deciziet emise
de cirre Directorul de Exploatare, Cu aceastd datd se
anuleazi instructiunes 090271981 privind ateibugiile s sar-
cinile conducitorulul de troleibuz precum g orice alte
dispozithi contrarii,

ANEXA 2
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Caracteristici generale ale troleibuzelor existente in 12003
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Art. 192, Modyl de Indeplinire af acributilor ¢ sarci- ' ' ANEXA 2
nilor - P memedimniom e AGVY ol Rasidemanteoin ; :
de Oy NOBMELE
silar . -
A de verificare a treleibuzeior inainte de iesirea in
e
instry. _ _ iraseu
it B ' ' B i . . ) .
¥ ‘? . Inainte de iesirea In traseu, conducitory! de troleibuzr
::&zﬁ;_ - _ este obligat 53 verifice starea tehnicd §i esteticd a trolei-
de zil : : buzuiul,
de ¢ In cazul In care constatd neregull, le va raporta maistru-
anule; . _ . _ fui de serviciu si va refura lesirea pe traseu dach trolei-
c'mz%_e;i R ' buzui npu indeplineste conditille minime pentru admiteres
digpo : S in -cireufatie.

Dupi jegirea In traseu, rispunderea pentru starea sehnich
§i estetich a- troleibozulul revine In intregime conducis
torulei | acestuia.

Conditiile pentru admiterea in circulatie a treleibuzului
sunt date in urmitorul tabel:

Mr. Subansambluol, fns- Conditii tehnice si

crt. talatia, sistemul estetice minime admise

0 (A 2

1. Sistzmele de frinare 53 fie efitace s 53 func-

' tichneze independent
2. Sisternul de directie $& functioneze corespun-
z3tor

3. Prestunea de aer In 54 ¢orespundd valorilor

‘instalatia preuymaticd prascrise, Nu se va porni

din loc pdnd ce presiunea
ny ajunge fa 5 bar




it

2

Sistemele de sem-
nalizare

Limpile de semna-
iizare, faruri, {mpi
de pozitie
instalagia de ilumi-
nare a salonulul

si a aparaturii

de bord
Sterghtoarele de
parbriz si
inchlzitoarele

Caroseria

Capacele de
vizitare

Barele de soz

Capoteie bateriilor
de rezistente

Fringhiile captatoare

Usile

S4 functioneze normal

Dispersoarele sdfle intrepl,
bine fixate g curate

$a functioneze 31 53 fe
completd

54 functioneze. Lama ster-
gatozrelor 53 fie In contact
permanent cu geamul §
58 nu lase urme.

5& fie curatd, fird uorme
de tamponiri, vopsea
cojith sau de nuante dife-
rite, ruginitd etc

534 fie bine fixate si Inchise
cu mecanismul de  Inchi-
dere -in stare de funcgic-
nare.

53 fie montate corespun-
zitor si nedeformate

£% fie bine fixate §i
nedeteriorate

53 fie curate, fird noduri
si fixate corespunzitor

54 functioneze normal g
si nu fie blocate

&4

18.

18

19,

20,

It

2

Geamuriie

Indicatoarele de
Hindi

Elementals salo-
nului de pasageri
{geamuri, mobilier,
accasorii peretl
laterzii, piafon,
podea, composioare)
Sistemele de
aerisire

Oglinzile retro-
vizoare intericare
5l exierioare
Postul de
conducers,

bordul

Aparatul de radic
sau instalagia
audio {stagla de
emisiz-receptie)
Stingiroarsle

de incendiu

Trusa sanitari
§i triunghiurtle
reflestorizante

53 fie in stare bunj,
spilate §i sterse

54 corespundi traseulut pe
care tirenld trolelbuzul,
33 fie curate i Ingrijit
serise in culorile stabilite
54 fie in perfecta stare de
curatenie, functionare,
complete §i nedeteriorate

S3 functioneze corespun-
zitor

Si fie montate corespup-
hror si i fie corate

53 fie curate s dotate cu
accesoriile neceszre, fard
fotografii sau  ornamente
suplimentare

S5 fie In functiune lz un

nivel civilizat

S% existe, sh fie fixate bine
si In termenci de valz-
bilitate

54 fie complete gi in
terment! de wvalabilitaze
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23, Echipamentul 53 fie complet 5 in stare
necesar in corespunzatoars; se actio-
perioada tempe- neazd doar ia temperaturi
raturilor scizute extericare sub R5°C

(15 oct. —15 apr.}

NOTA:

My se admite Hpiren de fotagrafil, inscriptii sou ofise
in afara celor eprobate,
Ny se admit medificdri o instalotii efecirice $i pneu-
matice §i fo amengjarea interioard g troleibuzulul dacd
ni sunt aprebote printreun  document.

¢ ze odmite punerea in functivne a insteletitlor de

incélzire dacd corpurile de incdlzire sunt  neprotejole
impotriva incandiilor.

ANEXA 3

PRINCIPALELE DEFECTE CE POT SURVENI LA
TROLEIBUZE. CAUZE PROBABILE $I
MASURI DE REMEIDERE

1. Conducitorul de troleibuz i cunostingd  de aparigia
unel defectiuni In functionarea vehicululut dupd modul
in care acesta se manifestd {vizual, auditiv, olfactiv, tarmic
ete.astfel:

~-nu mal rispunde la comenzi;

-~—functionarea devine necorespunzitcare;

--zpare o incilzire anormali;

~—apar zgomote §i vibratii ancrmale;

- s produc flame stoapare fum,

2. La aparitia unel defectiuni, conduciteru! troleibuzuiu
este obligat, tindnd seama de cum se manifestd, si procedeze
in felul urmiror:

a) sk opreascd si si tragh frina de mind;

b} 58 localizeze defectlunca, adicd 33 stablleascd locul
probabil unde o apirut si gravitatea acesteia;

<3 s decidd dacd poate si crcule cu troleibuzul ping
Ia capic de lpie, dacd necesitd 8 fie remoroar, say dacd
raméine pe loc,

In sitwatia in care trebuie si dreule oy troleibuzul
remorcat procedeazd conform Instructiunii prezente,

Dach troleibuzul nu poate si mai circule, atunci anunti
imediat Dispeceratu! Circulagiel sl asteaptd <4 soseascd auto-
vehiculul de depanare g interventic

3. In toate situatiile conducitorul de troleibuz trebuie
53 fach tor ce este posibil pentru a evita blocarea circulagiei,
cu condifia 33 nu  agraveze defectiunea sau si pericliters
integritatea troleibuzului incredingat

&9




4. Pentru orientarea conduclMtorusiul de wreleibuz in
lyarea deciziilor care se impun e aparitia defectiunilor,
in cele ce urmeazd sunt prezentate defectivnile principale
care pot surveni fa troleibuze, cauzele probabile si misurile
ce trebuie luate

Existd mal multe tipuri de troleibuze in detares RAT B

~-troleibuz cu frinzre electricd reocstaticd {DAC);

-~ trofeibuz cu frinare eleciricd reostaticd §i recupers
tivd {ROCAR [ .412. ASTRA HCARUS 4157 g
SALRER):

~frind electricd cu curenti turbionari {frina TELMA)
la trolaibuzele SAURER,

in funcgie de aceste tral tipuri apar anexele:

3.4, Defectiuni iz instalagia electricd de tractivne a tre-
leibuzelor actionate cu chepper si microprocesor ASTRA
IKARUS 4157, »

3.2, Defectiuni in instalagia electricd a wreleibuzulu) DAC

3.3, Defectiuni In instalagia de aer.

3.4, Defectiund In echipamentyl de directie

buzelor actionate

esor ASTRA IKARUS 415 T

@i

trod

tiune a

de tract

Lo
P vierarod

iunite la instalatia eleckri

¥

3.1, Defect

¥

Ry o5

cu chopp

Locul

Modu! de remediers

Lauza

Defectu! posibii

B,

repa-

ere.

iei

rat

anseazi

S¢ ancl

Monopolara din
schama de
comatdi
deconect

ngd tractivune

H

Li

monopolara

d
s
e

Se string mufele de Ia

Mufi traductor

traductoare mers-frina

mers sau frind

stab3
Microprocesor

S5e reseteazi micro-

procesorul din cheie

Se tracteazd la depou

Traducter pedald

defect

Se tracteazd la depou

Microprocesor

defect
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AMNEXA 4

= CONDUCEREA ECONOMICA A TROLEIBUZULY
- . 1, Generalititi
Tom e
I’ '"% E ?; % & La circulagia troleibuzuiul pe traseu, in situagia in carg
s s configuratia cerosabilului permite, conducitorul de tzc,iez‘
g = i z . buz este obligat si asigure conducerea scopomicd’’ a
- 'R e N vehiculuiui, s
Yo 2w % = In acest mod se realizeazh importante economii de energie
Es 2= E; 2 < 8 electrich, precum §i protejarea organelor componente ale
Y 2 oA g = g sistemelor de transmisie § frinare
T U Y UT Eeonomia de energie se realizeazd prin folosirea pe
258 E g 28 distante £3t mai mari a mersului liber lansat, cu metorl
de tractiune deconectat de la retea. Protejarea organelor
- 2 compenente ale transmisiel i frinei se realizeazd prin
«% § - avitarea franirilor de la viteze mari, prin z'ri{iucergta frae-
% = g ventel accelerdrilor pe distanta dintre doud stagif,
g 223 N :
E Z _é & :; 3. Tehnica conducerii eCOoOROmMice
T2 3 g o Parcul de troleibuze afiat in dotarea RAT.B. este echipat
£ < T = ?‘: cu controlere temporizate, ce realizeazd comutarea corectd
R N a treptei de vitezd, in funcgie de reglarea mecanismulul
de temporizare, independent de experienia §i abilitatea
g conducitorului de troleibuz
= B Mersul sconomic are in vedere rulares vehicululul in
i ¥ = mersul lansat ori de cite ori este posibil (la apropieres
£ a3 . de stapi, semafoars, l2 coborirea panteler, ate.).
@, @ { ansarea rroleibuzuiui se realizeaza prin cliberarea pedalel
g2 8o de mers, l5sdnd troleibuzul si ruleze liber, cu motorul
5 2. = deconectar de la retes. Se interzice ¢a in aceastd etapd
= si se actloneze pedala de frind sau s3 se sprijine piciorut
pe aceasta, Cu excepiia situatiilor cind actionarea prompta
e a franel elimind un pericol iminent,

g7




{Jisfanta varcursd In mers lansat se zlege in ass fal Inclr
wrolelbuzal 53 ajungh fa punctel de oprire cu witezd muk
mai . redusi.

Oprirea in stagil, la semafoare sau obstacole cunoscute
s¢ va fage orin frinarea progresivd de la o viterd ot mai
redusi,

Feducerez vitezel se face In timpul mersuiui lamsat,
avind In vedere rezistenta opusk Inaintirid crofeibuzaiui
de cirre curentil de aer, carosabil ¢ frecirii dintre organele
componente ale vehicululul, Pentru ca distanga de mers
iapsar si fle cdt mal mare, nu se admit in circulagie acels
rraleibuze iz care se constatd blociri mecanice accidentale
ale frinel. Yerificares se face In depou prin aprecieres de
citre conduchor a distangel parcurse, la mersul langat.

Conducerea trofeibuzului cu motorul conectat la reteaua
de contact la viteze constante este permisd numai la trepte
de viterd superioare freptelor reostatice.

Conducitorel de troleibuz va evita intrarea in statiile
ocupate de alte vehicule din fata sa, pentru a elimina astfel
pornirile si frandrie suplimentare. .

Urcarea rampelor se va face cu accelerasii reduse, dar
uniforme. Se va evita oprirea n rampi. Coborirea pantelor
se face cu motorul deconectar, cdu viteri moderatd, cu
pedaia de frind usor apdsatd, pentru ca trofeibuzul s3 fie
frinat de motor,

ANEXA 5

MOTIUN! DE CONDUITA PRLVENTIVA

1. Conduita preventivi reprezintd atitudines constientd,
deliberatd a participantului Ja weaficw! rutier —in general
si a conducitorului de wvehicul in special doringa de a
circula fluent i n sigerantd, bazdndu-se In realizarea acestu]
obiectiv atit de comportamentul sdu disciplimat, cir
pe capacitatea de a evita accidentele ce ar putea fi generate
de ceilaltl participargi fa trafic

Legislatia rutierd oferd o reglementare unitari 2 moduiui
de a circula pe drumurile publice §i cu toate acestea circu-
layiarutierd este permanent afeceatd nsiguranta st fluenta sa,

A conduce preventiv Thseamnd s3 respectati normele
rutiere ¢ 53 evitati producerea accidentelor chiar In cazul
in care ay loc unele Incilcdri comise de ceilaly partenerd
de drum,

1. Obiectivel principal al conducerit preventive (pru-
dente) 11 constituie prevenirea accidentelor rutiere chiar
s in conditii de circufatie nefavorabtle.

Aceste condithh pot B

2) vigibilitoteo: lumina maturald sau  artificiald flumi-
natul public, juminile farurilor) ce existi la un moment datg,
pot sd afecteze siguranta circulatiei, atdt prin reducerea
perceptiel vizuale, ceea ce determind receptarea unor
informatii cu Intdrziere sau evaluarea gresitd a situatiilor
din trafic, ¢t st prin dimincarea posibilitdgil de 2 fi vizut;

b} stares vremil: ploals, ceata, lzpovita, ninscarea, in-
ghetul, canicula— cu lumina solari puternici, mai ales
fa mijlocul zilel - pot afecta perceptia vizuali si posibili-
tates de g fi vizut. Aceasta impune, din partea conduci-
toruiui de treleibuz, eforturi suplimentare pentru a observa
calea de rulare, pentru a aprecia corect distantele §i vitezele,
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eovitay a %,e, pante}, sau In curbe, ori drumuy! prezintd
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Tem ngw;i ‘g‘i@agﬂjgs%c? i cireulatia rutierd {eondy-
latiel, precum s svf;;;:ﬁ::z:?ézfﬁi}; e cire-
ol e 5 za de de re a acestora,
émpu?edggiiﬁﬁﬁien?ﬁi din gcast'punct de veders,
L hune o sl Mﬂf e i’aFi 3 2 pericolelor ¢& pot apare, care
e o pg N receptaren infarmatiiior legate da inren.
) tenerilor de drum. -

Un comportament pollticos este imperios necesar

e) starsa  rehnicd a  trofeibuzuiui — reflecty ap
tatea vehiculuiui de 2 raspunde tancts &

e

s

: Capaci-
o tepe it de Instantaney si eficiant,
fu oar mponentee sale, la acriondrile efectuate de
nducdtorul de trelsibyz e
Function . .
tionarea defectuoass i
F ; sau nefuncti i
i Han fect Lionarsa prin-
rrieabiuiﬁ:ﬁ?m@ E{w‘.ane? motsare de tractiune, transﬁ‘aésia
m?eﬁ. ozl oinstalatia electricd etc) influenreazi ca ¢
u%;; ;; imodué d9e a conduce troletburyl e
Hui yee Stori v
ot de ;cmnddcer.e al conducitoruiui de troleibuy infli
u.; aza starez iehnicd a vehicyluiu; o
" . £ = hg . " P o ’
M;ifjfgfiﬂjiﬁm $1BSNEG o conducdtoruivs de troleibuz
S;{ur f__Ezzza rr:edui de conducere a vehicululyi

aﬁmg anta deplasiriior rutiere raclams conducitorilo
e : : f 3 tH ar
P nj:;r;as respectarea regulilor de circulatie, ¢ si o
prudentd, preventivi, caracterizacy in p}émai rind
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prin atentia cu care trebuie si urmireascd ceea ce se
petrece pe drumul public atit pe partea carosabili ct
si In aproplerea acestuta. :

Orice activitate constientd nu se poate realiza fard
atentie. Atentia constd in concentrarea activitdgll psihice
intr-o directie determinantd In rapori o LN AAUMIL SCOP.

Circulatia rutierd actuald a demonstrat cd frecvent apar
situatii dificile de rezolvat chiar §i pentru un conducitor
auts odihnlt, sinitos, cu reflexe bune si cu experientd

Se deduce usor ce Inseami si se conduci un troleibuz
in conditiile in care reflexele conducitcrului de troleibuz
sunt alterate de consumul de biuturi alcoclice sau de
medicamentele ce au efecre similare. precum s in cazul
in care este bolnav, rinit, In stare de convalescenti say
intr-0 stare avansatd de oboseald

Toate acester diminucazi nivelul de concentrare af
atentiei, prudenia, memoria, gindirea, reflexele {creste
timpul de reacle) §i ceea ce este fa fel de grav modifici
atitudinea conduciroruiui de vehicul fagd de cetialgi parti-
cipangi la circulagia rutierd

3. Conducerea preventivi {comportamentul conducito-
rului de troletbuz) estz caracrerizatd prin urmitcarele
trasdturi ezenglale:

a} anticipures situgtiflor ce pot deveni periculocse (anticipa-
rea greselilor celorieltl participangi la trafic), ceea ce presu-

pune cunoastersa si chiar recunoasterea particularitdgiior
celorialti participantl la cireulagla rutierd in mod  apro-
fundat si temeinit:

b) evitares occidentelor pe cale de a se produce  sou
evitarea implicdrii in accidente care deja s-ou produs;

- &) adaptaree moduiui §i @ vitezel de deplasare ja:

- starea i configuratia drumulul;

— starea si gradul de incircare a troleibuzului;

— intensitatea traficuiul rutier;
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- zondititie de vizibiiitate;

~— gondigiile meres nefavorabile;

—-starea fizich si psihicd a conducitorulyi de troletbuz.

Toate tehnicile de conducere preventivd se bazeazi pe
curtoarle si respect fagd de ceilalyi perticipantt fa traficyl
rutier,

4, Placarez n cursd cu troleibuzul trebuie precedadd
st de citeva secunde de pregitire mentald a modului de
deplasare in trafiz, care 53 tind cont de condigiile de cireu-
fagle din ziua respectuivi, Din acest punct de vedere se
recomand3, ca instalar la postul de conducere §i Bt se
poate de linistit, si vi rispundegi la insrebirile:

a) Care sunt condigiile de vizibilitate §i cele mereo!

k) Care sunt condigiile de drum s de crafic?

¢} Care este starea tehnicd a troleibuzului?

d)} Cum m3 simt din punct de vedare al conditiel fizice
si psihice {odihnit, sinites, calm sau obosit, bolnay, nerves.
subalimentat ori supraalimentat)?

e) Am consumat medicamente si ‘ce efecte  exercitd
asupra capacitighi mele de conducere?

Acestea, in misura n care totul este normal, vor contribul
ia Imbunitirirea starii psihize a conduchterului de trofeibur,

5. in timpul conducerit trebuie si avefi © imagine
globald a sizuatiilor din traficul rutier 51 53 mentineyl ochil
in miscare — nu se fixeazd nic un obiect — privirea trebule
total mutatd la cel mult doud secunde, Privirea fixd denotd
oboseald, alte preocuplri, lipsa de concentrare.

Mumai cu atentle si cu o privire mobild putefi sesiza
actiunile incorecte ale unor participanti fa traficul rutier,
facd de care permanent trebuie sk avegi o solurie de re-
zervi, care, W cazul iroleibuzulul, este adaptarea vitezed
de deplasare si, daci este cazul oprirea

Totodata trebule $3 eviwagl orice ervare de conducere
a troleibuzulul. Eventualele actiuni incorecte trebuie s
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fe recuncasteti i si acgionan in aga fel Inclt B evitan
accidentul {33 fiti proprul dv. judecitor in ceea e’ priveste
gravitatea consecintelor ce ar fi putut rezuita). '

&, Condycerea preventivi impune si conduceti perfect
in orice imprejurare, si nu fiti implicat in accidente de
circulatle, 53 nu incilcati regulile de circulatie, 53 nu folo-
sigi merational troletbuzul, s& au existe intdrzier| fatd de
program, si nu avetl atitudini lipsite de respect fagd de
ciliror sau fard de ceilalyl participang ja trafical rutier
(acestea v-ar distrage atentgia de la conducerea corectd 2
trofeipuzutul},

7. Elementels care stau la baza conducerH preventive
sunt:

al cunostintele teoretice §i praclice — pentru 2 conduce
un troleibuz, conducitary) acestuia trebuie s3 aibd cuno-
sunge privind circulatia st deprinderi practice in manevra-
raz troleibuzoiug;

byvigilenta - ca element al conduitei preventive
reprezinti capacitatea conducitoruivi de vehicul de a fi
in permanenti atent Tn tmpul conducerii i pregitit pentry
a interveni cu promptitudine in cazul aparigiel unor situatii
periculoase sau @ unor obstacole; -

¢} prevedered — ca  element al conduitel preventive
reprezinti capacitatea conducitorului de vehicul' de a
sesiza i analiza situatiile din trafic, care, la un moment dat
pot devenl periculcase, hotdrind asupra sfectulirii acelor
manevre care nu afecteazd siguranta circulagiel

Capacitatea unui conducitor de vehicul de a anticipa
{prevedea) situatiile periculoase consti in insugirea de a
sesiza, din numeroasele siguatii §i Imprejuriri imediate
sau indepirtate, ce apar in traficul rutier, pe cele care
pot genera accidente.

d) judecoto — ca  facter a2l conduitel  preventive,
este capacitatea conducitorului de vehicu! de a analiza
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aiternativele posibile pentry iesirea dintr-o situatie crigicd
s alegzerea celel mal sigure in raport cu imprejurdrile
concrete.

judecata conduciterului de vehicul trebuie s fie ;rapédég
selectivg 3 justd
_e) indemdnoren —ca  element al conducerl praventive
reprezintd capacitatea conducatorutut de vehicul de a ma-
nevra vehiculul fn sigurantd, chiar i in situagil dificiie sau
in conditii meteorologice si de drum nefsvorabile,

in pmcesui conducarii troleibuzulul, indemdnares trebuis
s ajungi la migclei reflexe, executate intotdeauna perfect,

8. Pentru a conduce troletbuzul in deplind sigurangd, athe
pentru dv, cht gi pentry partenari de drum, trebuie s
respectati urmitoarele:

a) urmarigi atent gl in permanenti desfisurarea clroula-
tiei rutiere pentru a fi In misura s3 récunoasteti pericolul
potential din trafic:

b} estimati €& nici O deplasara cu trolelbuzul nu va
traece farid probleme; : . :

¢}y intotdeauna 58 avepl O rezervd minimi de timp
pantry a actiona corect -

Aceasts rezervi o obgineji atit prin adaptarea vitezel
de deplasare la condigiile de trafic, cAr §i printr-c distantd
corespunzitoare, suficlentd fati de alte vehicule
_d) folosigi corect sistemele de frinare.

Toate acestea impun © atizudine profesionisth, care se
obtine numai  prin  temeinice cunostinte profesionale,
printe-o atitudine  pOZitiva in  rraficul rutier s prin
luciditate.

9. Us accident prevenibil este acela in care aij reusit
si faceti tot ceea ce a fost rational de fiout pentry 2
prevent.

. Puteti evita accidentul rutier prin conduceres preventivd
a troleibuzulul, ceea <@ impuns: :
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a} anticiparea {prevaderea} situatiilor pericdioass din
rrafic, ¢are pot yeners accidente; : '

b} corelaren vitezei de deplasare cu condigiife in care
se desfisoard traficul rutier;

¢) intelegerea intentitlor participantilor la circulagia ru-
dierd gi in egald misurd s3 vd facepi Ingeles in priving
activnilor dv, fa trafic, pein aplicarea tehnicilor de bark
privind vederea 3} observarea;

) acionarea corectd § la timp 2 comenzilor trojeibuzu-
fui pentry a obtine rerultatele scontate (semnalizéri optice
siosonore, friindri ete);

) evitarea accidentului pe cale de a se produce, chiar
daci nu sunteti vinovat de producerea acestuia, sau, cal
sutin evitarea angajirii in accidentul in curs de comitere;

§) evitarea coliziunller frontale, care sunt coliziunile cy
rea mal mare fortd de distrugsre;

g} respact fagd de toyi participantii la craficul rutier.

Conduita preventivi este comportamentul ce exprimi
vointz omulyl de a nu ajuhge ia accident, ivdnd In acest
seop toate misurile ce concordd cu cerinjele moderne;
deplasare disciplinatd, bazatd pe cuncajterea iegisiaﬁ;'}'éi ri-
tiere in vigoare, respect reciproc §i pciiéega rutierd Intre
partenerii de drum. ' '

MiF LITATH Distanta de oprire are dovd componente:

— spatiul corespunzitor timpului de reactie pius spatiul
corespunzitor timpului de frinare;

Factorii cheje care influenteazi distanta de oprire sunt:

wwviteza troleibuzului;

— masa troteibuzolul;

— stares franeior;

- starea chil de rulare:

—atentia  §i abilitatea conducitoruiut de  troleibuz.
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In concluzie, mentineti o distanid cel pugin egald o
fungimea troleibuzulul pentru figcare 10 kmjord cupring
0 viteza de deplasare a troleibuzulul

10, Tipuri de coliziuni, In care poate # implicat trolel-
buzul, in funcrie de directilie de mers ale altor vehicule:

a) coliziunea frontald — ou vehicul rare civeuld din sens
Cpus; 7
b} coliziunea cu un vehicul care circuld In fatd;

) coliziunea cu ‘un vehicul care circuld din spate;

d) coliziunea laterald, cu un vehicul afiat fath de troleibuz
sub un unghi oarecare (de reguld rampondrile care se
produc In intersectii ©a urmare a nerespectiri] regulilor
de g:sréoréta:e};

) coliziunea cu un vehicul care efectueazd mansvrade
deplsire;

f) coliziunea cu un vehicul care vireari brusc in faga
crofeibuzuiul.

14. Pentru conducerea trofeibuzulul in siguranid si evi-
carea coliziuntlor tinegt cont de urmitoarele:

a) observatl drumul in fatd {calea de rujare, firul aerian,
pe ceilalyi participanti ia traficul rutier, indicatoarele,
sempalele luminoase §i marcajele) §i figl pregatit pentru
a acorda prioritate celor In drepy;

b) adaptapl viteza de deplasare lz configuratia §i starea
il de rulare, a conditiile meteorologice §i lavizibilitate,
{a intensitatea traficulul §i la propria conditie fizich §i
psihicd:

) in caz de pericol iminent, folositi frana de urgenid;

d) dacd un vehicul care circuld din sans opus pare s
fi scipat de sub controlul conducitorutul siu, oprigi trolei-
buzul, avertizati sonor §i aprindet luminile pentru a
semnaliza prezenta dumneavoastsd;

e) la apropierea de o curbd spre stinga sau spre dreapla,
sernnalizagl intengia de schimbare a directiel de mers cu
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cel putin 30 m nainte de aceasta, reduceti treptat viteza
de deplasare, iar in curbd circulati cu vitezd redusi si
constantd sl cu atengie sporitd; )

) 12 apropierea de o interseciie observati traficul auto
§i pietonal existent §i mal ales cel cu care v3 intersectai
adaptati viteza de deplasare §i fitl pregitit si actionati =€;:
timp sistemul de fr3nare; : C

£) I intersectiile diriiate de semafoare pentru vehicule
respectati cu strictege semnificatiile semnalelor fumincase.

Nu uitati cd atdc semnalul de culoare rosie cit si ecel
de cujoare galbend interzic trecerea: L

h) cind va apropiayi de o intersecgie nedirijati, sporiti

atengia, reduceti viteza si chiar daci aveti priorsta:ie de
crecere, asiguragi-vd od aceasta ests respec,tati de ceflalgi
tonduchtori de vehicule.
_ ‘52,j Respectai cu strictefe indicatoasrele cu semnificatia
de ‘pze‘?dere a prioridgii: ,,Cedeazi treceres’, ,,pr‘%re’”i
oPrioritate pentry circulagia din sens invers” si, nu in
ultimul rind |, Trecere pentru pietoni”, -

Indicatorul |, Cedeazi’ trecerea’ impune acordares de
prioritate wuturor vehiculelor ‘¢are circuld pe drumul cu
prioritate. Cind pe drumul cu priofitate nu circuld vehiculs,
se reduce viteza §i se trece prin intersectie cd mare atentie
{oy;rea este obligatorie numal cand avem de acardat
prioritate). S .

13, La semnpalul de culoare galbend, cu  functionare
sntermitenti, conducitorul de troleibuz care se apropie
este obligat si reducd viteza si si respecte reguf&ie ds-;
circulatie stzbilite pentru acea intersecgie,

14. Semnalele sau indicagiile agentului de cireulatie vor
fi respectate cu precidere, atdt fas de semnificatia oriciiul
mijloc de semnalizare rutlerd {semafor, indicator et}
cit §i fard de regulile de circulagie. ‘




§5. In craficel rutier pot apare 3 gvenimanta aparant
inexplicabile {eoliziuniie misterioase).

Cauzele producerii for sunt cunoscute numal . dupd
cercetarea imprejuririlor in care a BVUL jor accidentul

Pentry evitarea lor gipegi cont de cauzele care lg pot
produce;

a) viteza excesiva tn raport cu jimita chropului
creat de luminile faruriior;

by neatengia in conducere (principaiz cauzd};

¢) reglarea incorectd a luminilor farurilor care poaie
produce ,orbirea” temperari a conducitoruiul de vehicul
eare circuld din sent opus;

d) dreulatia o tumina de drum (faza lungd 2 juminilor
farurilor) fa o distantd mai mich de 200 m fati de vehicu-
tul care circuld din sens opuss

e} defectiuniie cehnice la sistemele de directie frind,
rulare, transmizie sad la luminile s semnalizatoarele
vehizulelor;

) nerespsciarea regulilor de circulagie la deplasarea
vehiculelor in conditii meteorologice nefavorabite g de
drum aluneccs sau denivelat, cind se impune reducerea
yvitezel, evitarea accelerdrilor & frandrilor bruste;

g) concentrared atertiei asupra unel singure directi
sau asupra unor factori lipsidd de importanti este peri
culpasd in orice situagie g mal sles In condititle traficulul
foarte intens;

k) conducerea ~utovehiculelor de citre conducitorh
aflati in stare de convalescentd, ori de epuizare fizich ¢
nervoash, sub influenta biuturilor alcootice sau 2 medicas
mantelor contraindicate, oria produselor sau a substantelor
stupefiante, care diminueazd capacitatea de conducers,

Daci madicu! va prescrie un tratament od meditamente,
intrebayl-l ce influenid au acested asupra capacitdgil dv.
de conducare a trofeibuzulul.

vizual
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, -ﬁ‘é, R?spectﬁrad regulile de circulatie §i de. conducere
rai;s—;)m@ ale troleibuzalni, precum g ‘prén;:ip-éii'e ccndu; !'9
preventive, avei posibilltatea 8 conduceti mult mal b?:i
d‘&mt‘ pand acum. YVetl conduce perfect in orice ccn-ditlﬁ
i;fz;;f:‘and “gi v;e;ﬁi fi capabil si evitayi orice situstple %e;iii
;mmié apiruth In vehicul sau in desfigurarea traficuluj

MU UITATH! ACASA VA ASTEAPTA
CEi DRAG!

CONDUCATOR! DE VEHICULE CONTRIBUITI
LA PREVENIREA ACCIDENTELOR

Retineti si evitatii

Accidentul de circulatie sdvirsit din vina condusitorulul
auto se produce, Ge reguld, In cazurile card aceSt;° B
i. conduce in stare de ebrietate sau do “oboseals, sub
mﬂt:enx;a .hﬁutu;ﬁ%_ior alcoclice sau '3’ meémar;;ef;te!oz"
iéz;::;r;;?dzcate, ca're. c}iminﬁ@ﬁxﬁ ‘capacitatea de con-
3. afectueazl manevre de schimbare a  directiel de
mers  sau de Intodrcers ale autovehiculului f-é;i
sh ose asigure § 53 semnalizeze din timp intentia;
3. exegutﬁ depisiri neregulamentare; S
4. nu ia toate misurile de sigurantd la deplsirea pie-
f,oméor. biciclistilor say a mijivaceler de Atranspm?
in comun oprite in stagil; )
8. nu respectd obligatiile ce-i revin, in momentul cénd
este depidsit de un alt autovehicul -
5, conduce cu vitezd excesivd, In raport cu conditiile
de circulatie {carosabi! umed, vizibilitate redus,
crafic aglomerat et} sau depdseste vitezele maxime
admise de lege; o ’ o

7
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7. foloseste sistemele de frinare si de directie in mod
neadeevat {bruscheazd), In conditli de drum aluneccs; - ,
4. nu scordd prioritate de trecere calor in drepy; , P
%, nu respectd semnificalile indicatoarelor §i marcajelor % 5 *g
rutiera, semnalizirife luminoase sau indicatille agen- o T 5 = -+
wlui de circuiagie; ’ 3 gw o
5. conduce agresiv, neatent sau poartd discutii i ocu- % 2 g =
pangti din autovehicul, care §i distrag atengia; < C 2
$1. nu semnalizears coraspunzior autovehiculul stationat , = 2 O
pe carosabil c2 urmare 2 unei defectiuni; - o : e
1. foloseste incorect luminile autovehicululul pe timp g";g L
de noapte; ek g " o
13. eonduce autovehiculul avind parbrizol, luneta i : » 2 »g Gomi™ T =
geamur%ie iaterale aburite, inghetate sau murdare, g & = a = b @ b
ori avind perdeluts, inscriptii, obiecte sau bagaje, = e -] -{%3;_ @ K]
care T reduc vizibilitates: SERI Puwun = o
14, pleaci la drum fir3 rezerve de timp, conducin o2 5280028 & A
precipitat, obsedat de intdrziere; ~ gg 3 2
5, nu pistreazi in mers o distantd corespunzitoare I Pavi, 5 N
fatd de autovehiculul din fagd sau cind frincazd o 2 EE% gt < n3F X £
bruse, pune in pericol siguranta celor din spate; - R So | 23058 =&
16, nu se asigurd i3 trecerile la nivel cu calea feratd; S.51355 w"EE eSS 0.
7. incirciturz transportati depiseste sarcina maxima Mevige2 g;vg—g -
autorizati de constructor, diminuind stabilicatea ¢ 233 g g EE LY R g%lg
rezistenta sutovehiculului, g‘g o e EEQzoXAEay
Yo e
$ 2 2 EFY-.:
- . geez
: £ 8 g -~ 82 £538%
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AMEXA 7

CODUL DE CONDUITA

Comportamentul categoriei profesionale
..conducitor de troleibuz’ cu clientul extern

Art. 1, ) Pentru conducitorul de vehicel, clientul
extern este publicul cilitor, heneficiarul aceivitati RATE.

b} In activitatea sa, relatia conducitorului de vehicul cu
clientyl extern este dominantd, complexd § diversi,

Art. 2. Conducitorul de vehicul trebuie si cunoascd
si 53 respecte drepturile s obligatiile publicului caldtor.

Art. 3. Conducitorul de vehicul trebuje si urmireascd
realizarea tuturor prevedertlor contractuale.

Art.d. 2) Conducitorului de vehicul §i este interzis
si discute in public probleme de serviciu §i 53 dea infor-
matii despra acesten,

b} Fatd de tergl, conducitoryl de vehicul este obligat
si pastreze o discretie absolurd asupra cauzelor si urmirilor
evenimenteior deosebite petrecute In timpul serviciul,

Art. 5. In relatitle cu cdlitorii, conducitorut de vehicul
nu trebuie si-3i ascundi. identitatea.

Art. 6. Fatd de cildtori, conducitorul de vehicul trebuie
s aibi o atitudine corectd, plind de solicitadine, sa feio-
seasch un Jimbai politicos 3 respectuos, indiferent, . deo
virsta §i aspectul cafdtorilor cu care intri in contact Se
va folosi un ton calm, evitdnd si aplanind, daci este cazul,
arice fnceput de discugii neprincipiale,

Art. 7. in conduita sa conduchtorul de vehicub

ay nu trebuie, sub nicl o formid, si creeze seandal sau
s participe ja astiel de incidente, ori s2 recurgd la fortd;

B} nu trebuie si determine deciansarea unor confiicte
¢i trebuie s3 le aplaneze
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Are, B, Trebyle 53 aplive principile conducars preven-
tive 5l 53 respecte cu siriciete regulile tehnice de condu-
cere 5 de creulagie In scopul de a preveni s a inlitura
fap%em CAFE ar pune in pericol siguranta circulatiel sau
A7 sianjenl activitates de transport.

Art. 9. Nu are vole s srea de vorbi
ducari, informatitle solicitate de il
in statiile de oprire. -

fn timpul cone
atori s& vor da numag

Art. 10. Este abligat 53 opreascy in stagii
S3T este necesar pentry urcares sl

Art. 11, 53 se jncadreze
Sunt interzise stationdrile ne

Art. 12, Trebuie 3 se preccupe de aspectul propriviui
foc de muncd — vehiey Incredintar.

atit timp
coborirea cilitorilor,

in programul de  circulatie,
justificate s capit de finie.

Art. 13, 53 verifice modul de functionare a  compos-
tozrelor, precum s madéﬁcarea_codué&si acestora, la in-
trarea in traseuy, .

Art. 14, Nuare voie si pavoazeze vehiculul, cu forogrsfi
sau reclame neaprobate de conducerea RATE,

Art. 15, Conducitery au trebyis

wi Tn vehizul g matarialed
care ar

$3 permitd transpor.
or inflamabile sijsau explozibile
putez aduce prejudicli cilizoriior,

Art, 16, Nu are vole <5 sol
say indirect, pentru sipe say
sav de alt® naturi de

feite sal 53 primeascd, direce
pentry altii, avantaje materiale
fa cdldtori pentru diferice servicii,

AMEXA NR. 8

MOTIUNI DE PRIM AJUTOR MEDICAL

. . o - - * 5 . nt

Un prim ajutor corect acordat victimel unu aia:f?:m
de circulagie este de o importanta deosebitd In evolug

uitericari a acestuia, : . . L e
De promptitudinea cu care se acyioneaza in Prgne@xé

minute, depinde salvarea §i in final vindecarea vicumei

Primul gjutor in cez de accident de circuiatie

Princioii de bazi:

a} acordarea primului ajutor perseanf.éor rinite este ©
indatorire regbiamentard i cetiteneascd; e va aves

b} ta scoaterea accidentatulul din autovehicul s

A

in vedere s& nu | se agraveze éezwm:e', . i
‘ ¢) persoanel grav ranite trebyie s3 | se acorge prim

i and la sosi salvirii;
ajutor phnd la sosirea N ) -
jd) asizarea victimel intr-o pozijie care & permita ©
bluna kespiragée; o o R -

e) nidicarea unel perscane grav ransteAm. ur?f;aacegag
accident se face in asa fel incdt s&-i fie menginute id'nmr 25
plan capul-gitul-toracele; perscanele rinite se scot cintr-un
automebi] prin ridicare § multd atentie; ceienth pe

Y asezarea victimei aflate in stare de incong

) capul Inclinat intr-o parte; _

ate, cu capui Inc o .
i } inainte de a trece ia transportul victimel, t::ei:susig
ségne ra:onvingem cA funcgtile resplyatorit g clreuiator
sunt asigurate; ) o —

)] r:;engtru aceidentaghi grav, in ccm;a sl %u fi;z?zt;nagwo% o

¥ N 4 " . 1 ’ en .
E tor ia locul aed f

le, se acordd primul aju fa _ entulul,

tpra;‘\spca*t& de urgentd la prima unitate sanitara;
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i) accidentatil cu arsur multiple se transportd urgent,
dupd ce fidcirile au fost stinse prin acoperire i pitun
sau haine marh

Aini, hemoragi, pansamenie

Rinirea reprezintd o urgentd medicald care crebuiz
ingrijitd In primele momente ale producerii el Prin ran3
microbii pet pitrunde in organism.
in primele & ore de la rinire, organismui poate fupta
impotriva microbilor, Duph acest interval rana se considerd
infectatd,

Toate rinile singereazi pentru <3 pielea este bing irigatd
cu singe.

Primul gest esta de @ opri singerarea:

— ¢ind sngerarea provine din vase mal mici, € poate
fi usor opritd prin compresiunea rani cu o Dbatisid timp
de 2—3 minute;

- chnd singeérarea provine din vase mal marl:

a) artere — sdngele fAgneste <y putere, in jeturi intre-
rupte § are culoare deschisi; '

b} vene — shngele 1agneie in jeturi continue § are
culoare mal Inchish '

Aplicarea gareului:

Hemastaza provizorie prin compresia

digitali pe artera humerald

— s& face In scopul opririi singeraril;

~se aplicd la — ridicina bratelor — ia 4 ¢m sub axiid -
pentry membrul superior;

— riddeina coapsai — pentru membrul inferior;

~— garoul trebuie mentinut cel mult 2 ore;
we pe biletul ce se aplicd ldngd garou trebule

nath ora aplicdrii acestuia;
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— oprirea hemoragiilor I3 wtrunchi 3y la cap se face
prin aplicarea de comprese sterile 31 pansamente
comprasive. :

Compresiunea blmanuald pe arterz acrtoabdominaii

~- persoana’ care a pierdut molt singe va fi agezati cu
picicarele mal sus decit nivelul corpului;

wgravétatea unei herm:zragzs se stabileste In functie de
vitezra plerderil de singe; <

e trangportul persoanelor accidentate avand hemeragﬂ
externe se va face imediat dupd eprirea hemoragiei;

112

e pé%igiie ce necesitd a fi bandajate se vor dezinfecta
£u apa axigenati sau iod;

— pligile ce necesit® a fi pansate se vor dez&nfecta 0]
cdoraming;

— substantele antiseptice folosite sunt: alcool, 2pa oxi-
genatd, tinctura de iod;

~— tratarea unei .plagi presupune curitarea, de
§i pansares acesteia;

- pe rani se aplicd intotdeauna un pansament steril,

zinfectarea

Stopul respirator s cardine
Stopul respirater

Se recunoaste dupd:
mabserta miscirilor ccstale;
—{ipsa respiratiel prin ascuitare cu lipives urechil de
toracele victimel;
— 32 verificd prin lipirea unel ogiinzi In dreptul buzelor
accidentatuiul,
topul respirator poate fi determinat 51 de astuparea
cdilor respiratorii prin pitrunderza de corpurt striipe.
Deblocarea ciilor respiratori! se faee la loeul accidentulul
prin interventii normale,

- Degobstructin ciilor respiratorii
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Eliberarea 5i -degajarea clilor resplratorii supericare.

se face prin: : 4 _
- Efectuarea respiragiel artificiale se face aserind vietima

Tahnica resuscitdeil stopulel resplrator

e rospivatie ,gurd la gurd’; _ e : : ace ind v :
cos i”a;ie ourd fa nas, . : pe spate cu picicarele mai sus §i capul inclinac clitre fnapoi.
o ) j Cand gura este inclestatd §1 respiragia ,.gurd lz guri”

. nu este posibild, se face respiragia ,guri la nas” (prin

narile victimeil,
La respiragla ,guri la gurd” se va avea in vedere ca
adrile si fle strinse cu degetele,

topul cardios

Recunoagterea unui stop cardiac:

- disparitia pulsului;

— plerderen brusci a cunostintei;

- respiratie lentd si zgomotoasd;

—- disparitia zgomotelor inimii;

-— mdrirea pupilei,

in acest caz se trece » masajul cardiac extern:
—-apdsarea ritmicd in dreptul inimii a toracelul victimel,

Resplragia arvificiali Lgurd la nes” Magai cardiac antern
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- Aplsarea trebirie i o facd spre baza osulul pleptulul
{stern) in partea sa stingd si trebuie s fle suficient de
puternica pentru 3 iafunda ¢y 3—4 om cutiz toracicd
imer=un ritm  de 60 bEtdi/minut.

Fracturi

Accidentele de zireulatie sfecteazd indeosebl sistemud
osos 5i articular, Fractura — ruperea osubul

O fraciurd se recuncaste dupd;

— durere vie;

— mobilitate ancrmali;

— defermare osoasd 31 tumefiere.

Principala complicagie a fracturilor si luxatiilor este
perforarea pielil de citre os g transformmares fracturil say
luxagiel din inchisk In deschisi, cu toate urmirile ce decurg
din aceasta {hemoragi, infecgil).

Imobilizarea se face cu ajutorul atslelor,

imobilizarea unul membru fracturat se face in asa fel
incat s3 fie cuprins atdt osul fraceirar, cit g cele doud
articulaghi, supericard §i infericard.

116

imabilizarea provizorie a fracturii cu dowd atele

Fracturile coloanei sunt cele mai grave pentru <3 alune-
carea unui corp vertebral poate comprima miduva, Jueru
ce puate duce la moarte instanianze.

Daci 2ccidentatul are dureri viclente in ceafi s simte
amortell sau chiar paralizia membrelor supericare trebuie
s& imobilizim cit mai bine gitul (ca Intr-o menghind, fntre
doui suluri groase), '

Accidentatul trebuie transportat Intins pe un plan dur,

In fracturile coloanel toracale, lombare si sacrale pericolul
morih instantaree este mai mic decdt la fracturile coloanei
cervicale,

rin comprimarea sau secjionarea miduvei fa acest nivel
bolnavii pot rimine paralizeti pe tot restul viegii,
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in cazul fracturilor coloanel transportul victimelor trebuie
53 se fach imobilizate pe spate §i f3rd 2 6 zdruncinate,

Preferabil aste de a nu fi miscati pind la sosirea salviril

Transportul acestor accidentagi este bine si se facd cu
mijlcace de transport cu platformi {furgonete, camioane].

Frociurile eranbului

— POT tFeCe usor necbservate)

e orice traumatism aparent minor  poate evolua in
timp, grav cu instalarea unor complicagii ce pot duce I
moartea boinavalus

De aceea este necesar 53 fie consultar de citre medic,

Daca victimei 1 curge prin a3l sau urechi un lichid
sanghinoleat avem dovada sigurd a unei fracturi de bazd
de craniu, cind pericolul mortli este foarte mare.

Electrocutarea

Prima interventie constd in eliberarea victimei de sursa
electrich. Acgeasta se face prin:

— cprirea curentulul electric de fa comutator;

— daci acest lucry nu este posibil se va fncerca ruperea

conductorului electric eu un bir, cu un obiect cu

miner de lemn sau cleste izolat

Sajvatoru! trebuie s stea pe un obiect izolator —— scin-
duri—si s nu se atingd de nici 0 parte descoperitd a
corpuiul victimel,

Poricotul major in caz de siectrocutare  este stopul
cardiac §i respirator,

in acest caz se instituie respiragia artificiald si masajul
cardiac extern,
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AMEXA NR. 9

MORME PRIVIND D:SFASURAREA
TRAMSPORTULU! IN COMUN IN MIJLOACELE
DE TRANSPORT ALE REGIE] AUTOMNOME DE

TRANSPORT BUCUREST! §1 MODUL DE
SANCTIONARE A ABATERILOR SAVARSITE

H.C.G.M.B, nr. 156/23.08.2001

Art. 1. Cilitoria cu mijloacele de transport Tn comun
apartindnd RAT.B, se efectueazd in condtiile reglementate
prin prezenta hotirire.

Pentrii 2 beneficia de transportul in comun cu mijloacele
RATE, cilitorii trebuie si pliteascd tartful in vigoare la
data efectuirli cilitoriel; dovada achitdrii tarifului se face
prin compostarea sau validarea biletelor, cartelelor magne-
tice, abonamentelor sau legitimatiilor de cifatorie pro-
curate de la centrele de distribugie.

Art, 2. Urcares cilitoriior In vehicubele de transport
in comun ale RATD se va face In ordine, §i numai prin
usile previzute cu indicatia ,.urcare”, iar coborirea prin
nsite cu indicatia ,cobordre”, cu excepjia:

- femeiior In stare de graviditate inaintatd;

— persoanelor cu copil micl pind la 3 ani;

—bitranilor sl invalizilor cu invaliditate vizibild;

e bodnavilor condusi de Insofitorl

Art. 3. Urcarsa sau coborirea cilatorilor fn g din
vehiculele de transport ale RATB, se va face numal in
stagii,

Este interzisi urcarea sau coborires cifitorilor inainte
de oprirea sau dupi pornirea vehiculelor din stagii,

Art, 4. La urcarea in tramvai c3litorul este obligat s2
composteze de indatd biletui sau cartela magneticd, cores
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punzizoare tarifulul in vigoare la duta efectulirii caldroriel,
in aparatele special montate in scest scop iar la cererea
organeior de control si le preziate pentrd verificars,

Sunt scutiti de plata taxei de cilitorie copill In varstd
de pand la 7 ani

Pantey micfurile sau bagaisle care acupd locurile de pe
scaune. -chlatorul va pliti, In plus, pretul unul bilet sau
Al unei cartzle magnetice Ta tariful In vigoare la cata efec
tudrii calatorizi, pertru fiscare foc ocupat ou midrfurH
sal Dagajele respective.

Pretul biletului sau al cartelel magnetice se achitd s in
situatia In care caldtorul detine abonament sau jegitimatie
de cilitorie valabile. Pentru bagajele cu volum mic, cere
se tin in mind, nu se pliteste suplimentar, preful unu
bitet sau al unel cartele magnetice,

Art. 5. Biletele, cartefele magnetice, abonamentele sau
legitimagiile de cilitorie vor fi folasite potrivit condigiilor
in care au fost eliberate.

Posasorii. de abonamente sau legitimatil nominale sunt
obligagi s& prezinte  controforior, ta cersre, actele de
jdentitate; -

Riletele, carisiesle magnetice) abonamentele sau legiti-
matiiie de cifdtorie care prezintd date incompiete, ster-
situri sau modificisl sunt confiscate, iar utilizatorut va
fi sanctionat conform legisiagiel in vigoare

Pe portiunea de traseu comun 3 mal multor lini de
transport. abonamentul eliberat pentru una dintre ele se
poate utiliza §i pentru celelaite.

Art. 6. Biletul sau cartela magnetici dau dreptul la o
singuri calitorie fard intrerupere, pe distania Corespunzds
toare tarifului, pe traseul fixar vehiculului pentru cursa
respectivi §i numai in vehiculul in care au fost compostate
sau validate.

120

Biletele, wartelele magnetice, zbonamentele sau legitima-
riile de calitorie pot f transmise altor persoane, cu exceptia
celor nenominzle.

Art. 7. Este interzls ciliitorilor:

a) 53 cilitoreascd fird bilet ori carteld magneticd la
tariful In vigoare la data efectudrii cilitoriel sau 53 cili-
ioreased §8r3 abonament sau  legitimatie de  cafftorie

b) 53 cifitoreascd {3r3 bilete sau cartele magnetice vala-
bile, compostate sau validate in mod wvalabil;

¢} si cilitoreasci cu bilete, cartele magnetice, abona-
mente sau legitimatii de ciiitorie care prezined date medi-
ficate sau sterse;

) s impiedice In orice mod personaiul RATER. si-g
exercite atributitle de serviciy la bordul vehiculeior de
transport in comun, in statil orl la capecele de inii;

e) si agreseze fizlc sau verbal personalul RAT.B. in
timpul exercitiril atributiilor de serviciu Jz bordul vehicu-
felor de transport I comun, fn stagil ori la capetele de
fipit; : : : :

£) si ceari conducitorului de trolélbuz  deschiderea
ustlor acestora Intre statii sau la semafoare;

g} 53 poarte discutti cu conducirorul de troleibuz in
cimpul  circuiatie;

h) 53 impledice organcle de control si-gi exarcite atri-
butiile;

i) si cilitoreasch pe sciri, pe pargile laterale sav in
afara carcseriai troleibuzulul;

i} s umble la aparatele i instalatiile troleibuzuiul;

k) si actioneze semnalul de alarmi fard a exista wun
pericol iminent pentru siguranga vehiculului sau a cBlE-
torilor:
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1} s se sprijine de geamuri pentru asigurarea stabilitdtil
in timpul mersuiui {in acest scop s vor folost numal barele
si curelele pentry susyinere say mianereie de la scaune);

m) si produci dezorgine in orice mod fa wreare. ko
coborire sau in interiorul trofeibuzului:

n} sh Hpeascd afise Tn salonul sau aexterigrul traleibuzuiul;

o) 53 deterioreze sau 53 murdareascd sub orice formi
trofeibuzut; .

p} 53 vindi orice marfi a salonul troteibuzuiul;

q) si consume biuturi alcoolice sau sa fummeze In interio-
rul trolethuzuial;

r} s tuibure ordinas & linistes celoriaigl chiftoriy

s} si arunce obiecte de arige fel pe fereastrd o pe
usa troleibuzuii,

&

Airt. B, nvehiculelain transportin comun este interzish:

a) ccuparea locurilor de pe scaune cu mirfiri sau bagaje
fird compostarea sau validarea, in plus, 2 unul biler sau
a unei cartele magnetice la tariful in vigoare la data efec-
cuirii calitoriel, pentru fiecare ion goupat U marfuriie
sait bagajele respective;

b) transportarea de materiale iaflamabile precum: butelii
de aragez, butelll pentru oxigen say acetilend, bidoane
cu benzind sau petrol, bidcane cu carbid, arme de foc
neasigurate efc.;

¢} transportarea materialelor care ar  putes produce
neazjunsuri celorlalyl cdidteri, prin mirosurile pe cere le
emand, prin ardere, coroziune say murdarie;
d) transportarea pisirilor sau antmalelor vil, cu exceptia

¢ Insoitl care au lesh gl botnitd ost 2 znimealelor
mici tinute in brage.

Shinllo i

Art. 9, Regia Autonomi ce Transport Bucuresti este
obiigatd:
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a) si pund in exploatare numal troleibuze curate gi ale
ciror sisteme si instalatii asigurd  funcjionarea . lor In
conditii tehnice previzute de lege; .

B) 5% ia misuri pentru a asigura incirearea trolaibuzului
numai in limita capacititli lor fascrisd In documentul de
bord al troleibuzuulul respectiv,

Art. 10. Abaterile de ja dispozitiile prezentei hotirlri
constituie contraventie §i se sancpioneazd astfel:

- pentru contraventiile prevazute la ert. 7 amerda este
de ia 200.000 {2 400.000 lei, iar pentru cele previzute
la art, B amenda este de la 300.00C la 500.000 lel;

— cuantumul amenzilor va putea i modificatd de organele
abilitate, conform prevederilor legale.

Art, 11, Cind abaterea este savirsitd in astfel de condigh

incht potrivit legll penale constituie infractiune, se pedep-
seste in conformitate cu fegea penald.

Art. 12. In situstia In care contraventia sivirgita 2
avue drept consecingd producerea unui prejudiciy pentru
RAT.B. in procesul-verbal de contraventie se va mentionz,
pe iAngi contravengiz sivirsitd §i amenda apiicatd, in ce 2
constat  prejudiciul, urmind ca valosres acestula si fle
seabilith pe baza unui deviz, recuperarea efectudndu-se
conform  dreprulul comun,

Art. 13. Contraventiile stabilite prin prezenta hotdrire
se constati si se sanciioneazd prin proces-verbal inchelat
de personalul cu atributii de concrol din cadrul RAT.B,
de delegatii cu imputernicire datd prin Dispozitia Primarului
General al Municipivlui Bucuresti,

In procesul-verbal, agentul constatator mengioneerd -
mita minim3 5 maximid 3 amenzil previzutd de prezenta
hotirire pentri contraventia sivirgitd §i stabileste amenda
aplicata, R

in momentul constatirii contraventiel, agentul consta-
tator elibereazd contravenientulul o dovadd pumitz . Cons-
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tatzre”, cars va cuprinde descridren contravenylel sivirgice,
dach aceasta a avut sag fu oA urmare producersr unui
prejudicia RATE, limita minimd §i maximi 2 amengii
pravizuti de orezenta hotirfre pentru aboterca shviegicd
st amends aplicatd, mentionind suma carve poate fi achitasi
in termen de 48 de ore, procesulverbal urmind si se
Intoomeascd ulterior.

Art. T4, Contravenientul este obligat 53 prezinte ager-
tuiui constatater, la cerea acestuia, zctul de identitate.

In cazul in care contravenizncul refuzd s3 sz legitimeze
agentul constatator poate apele la ofigerii sau subofizerd
de polisie ori la cele meal apropiete secgii de poligie

Are. 15, in cazul In care contravenientul achitd pe loc
agentuiul constatator jumitete din minimul amenzii pre-
vAzute de prezenta hotirfre pentru abaterea shvirgitd, jar
prin contraventie nu 53 cauzat un prejudiciv, procesul
verbal nu se mal incheie i orice urmirire inceteazi,

Platz-amenzii s2 face contra.chitantd, In care se va spegi-
fica numele §i. prenumele contravenientului, contravent
pentru care 3 fost incasatd zmends, data sivirsici contra-
vanfiel precum st Hnis de transport In care s-a sivirgit
aceasta.

Art. 16, Dach contravenientul se angajeazi sub semni-
turd s achite, In cel mult 48 de ore de ia date s@virsiri
contraventiel sl Intocmirll  Constataril’”, jumitate din
minimul amenzii stabillts prin prezenta hotBrire pentru
abaterea shvarsit, ageptul consiatator va face mentiune
in acest sens, In cuprinsil cosstatiirii gt dach este cazul,
in procesui-verbal

Plata amenzii se face In acest cax la sgentille CEC, casie-
ritle RATB, filisle say sucursale ale bincilor lar chitanga
se predi de itre contravenient agentulul comstatator, In
termenul previzur de alineatul precedent
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Dacd contravenientul achitd in 48 de ore de iz ddws’
shvirsirll contraventiel jumitate din minimul amenzii pre-
vizut in prezenta hotirire pentru abaterea sivargicd,
inceteazd orice wemirire In ceed <e privegte amenaa

fn cazul in care contravenientul nu achitd in 48 de ore
jumitate din minimul amenzii, agentul constatator proce-
deazi la intocmirea procesului-verbal pe baza datelor re-
ripute In moementul constatirii contraventied sl al eliberari
L Constatdri”. )

Contravenientu!l va achita in zcest caz amenda aphcatd
prin proces-verbal de contraventie. A e

Pentry contraventiile sivirsite de minoril carsaurimplinit
14 ani.minimul §i maximul amenzii previzute iz art, 10
se reduc fa jumitare,

Art. 17, mpotriva procestlui-verbal de constatare al
contraventiei se poate face plingere, in termen de 15 zile
de la data comunicirii acestula,

Plingerea se depune la organul din care face parte agentul
constatator si va fi. Insopitd de copia procesylui-verbal
de ronstatare al contraventiel -

Art. 18, Plangerea se Inainteazd de cietre organul consta-
tator judecdtoriel competents spre solugionare, o

Art, 19. Organizatortl ds manifestiri sportive, de spec-
racole, acgiuni cu caracter sindical etc. au obligagia s@ iz
misurile necesare pentru prelnidmpinares distrugerii®sau

degradirii componentelor mijloacelor de transport in éomin.

ort a mobilierulul stradal existent in statiiie RATB o

Organul administratiel publice lovale care -autprizesia:
astfel de manifestiri va consemna sl obligagia organizatorile
de » suporta contravaloarea dauneior produse. .
 Art. 10, Conuraventillor stabilite prin prezenteie Norme
le sunt aplicabile prevederile Ordonangel Guvérpulul
2/2001, privind regimul juridic al contraventiio




AREXA NE 10

EMSTRUCTIUNMNI DE FOLOSIRE
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ATENTIE!

Maonsarea sav demontarea radictelefonulul se va efectus
numai de citre Serviciul Electronicd si Automatiziri

PUNEREA IN FUMCTIUNE A RADIO-
TELEFONULLY

Pentry punerea in funciiune 2 radiotelefonului rotigd
sutonut de reglaj volum (1) Tn sensul acelor de ceasornic,
auzindu-se un clic. LED-urile 4, 5, &, 7de pe panoul fron-
tal, se aprind indicind ultima stare a aparatulyl inainte
de a fi oprit; jar in difuzor se va auzi up ton scure, ceea
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ce inseamnd o functionare corectd a aparatuliui. in caz
contrar, radiotslefonul este defect 3 trebuie trimis b
Serviciul E.A.

Pentru oorirez radiotelefonuiui se roteste butonul de
volum in sens invers acelor de ceasornic, pani se aude

un e,

FUMNCTIOMAREA P& ,,RECEPTIE”

So regleazs volumul dorit din butonul de reglaj al
syolumauiul {13

" Sz seleczeazd canalul dorit prin aplsareas  butcanelor
CANAL SUS/JOS (2), (3) pind cind pe display (7) se afi-
seazd cifra corespunzitoare.

In condigii de receptie proastd se va apdsa butonui
MORNITOR (8) timp de 2 secunde. In difuzor se va auzi
un zgomot specific {Tird squelch). Dacl se doreste revenirea
in modul de receptie cu squelch, se apasi din nou, dar
pentry scdrtd duratd, butonul MONITOR (8). Fiecare
apisare a butoaneler radiotelefonului va fi fnsogitd de un
Eon seur

FUNCTIONAREA PE , EMISIE”
inainta de a emite, se verifich dacd LED-ul EMISIE/OCU.
PAT {6} este stins,

in acest raz, canalul este liber §i se poate emite apdsind
si menginind apisat butonul de eimnisie de la microfon.
in timpul emisiei, LED-ul EMISIEJOCUPAT. (€) este aprins
permanent, La eliberarea butonului se trece in vecepfie.

Daci LED-ul EMISIE/OCUPAT {6) se aprinde intermitent,
canalul este ocupat, situagie in care, prin apisarea butonuiui
de emisie, In difuzer se aude un ton de avertizare.

Timpul maxim de emisie este limitat la un minut. Dupi
yn minut de emisie continud, radiotelefonul jese automat
din emisie.

Butoansie SEL {10) 51 SCAN (3) nu se utilizeazd,
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B, MOTORGOLA GM:- 160
b=}

|

1. pornitfoprit g volum;

2, indicatoare LED {pentru semnalizarea stirilor sau a
modurtior de jucru};

. dispiay;

iegire memwabandanare funcile;

selector canale/navigare meniu sus-jos:

. intrare meniu/selectare funcgie

conector microfon;

. 9. 4, 12. butcane programabile;

. navigare meniu stinga-dreapta.

Cﬁmﬂmgn,lhw

ATENTIE!

instalares, demontarea 31 orice ahd intervengie tehnick
asupra radiorelefonulul se va efectua numal de citre perso-
nalul Servigivlul Electronicd si Automatiziri,
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“Radiotetefonul va - alimentat memad dmtr@ sured ide
afifoiehtare "protejati f supratensxune i fa supras reing.
(tn ‘cazul de fagd sursd tip’ Astron RS-ICA- BEY T eazul
T care se fucrearh la Instalatia electricd de 220V ¢l ge va
deconecta de la prizi sursa dea fimentare a radictelefonuiui,
" Funcpionares raiotelefonulul cu o instalagie de anfery
defectd sau neconectatd corect poate cauza avarferea grovi
3 acestiia,

Sunt interzise orice modifiddri asupra instalafiel originale
3 radiotelefonuiui {de eoxemple conectarea unut difuzor
exiern

Merespectarez conditiilor de exploatare conduce ia pler-
derea garantiel radiotelefonulul, sktuatie In care costuriie
de reparagie vor f suportate de cire cel In cauzi,

PORMIREA/OPRIRTA RADIOTELEFONULU!
~ REGLAREA VOLUMULUI

Pentru porairea radiotelefondlui se apasi scurt butonul 1.
Dupi actiorarea acestul buton, radiotelefonul efectueazd
testul de functionare; dacd nu sunt depistate probleme
de functionare, in difuzor se vor auzi doud tonuri scurte,
far racdiotelefonul trece in modul de Tucry programat.
in caz contrar, Tn difuzor se va auzi un singur ton de
duratd mai lungi; in aceastd situatie radiotelefonul necesicd
depanare Intr-un service specializat.

Pentru reglarea volumului fa nivelul dorit se rotegte
butonul 1, '

SELECTAREA CAMALULUI DE COMUNICATIE

Pentry selectarea canaluiul de ?ucr&é, se ut%%izeazé butos-
nefe 3/ AL

In cazul de fagd, radiotelefonul este p;"ogmma{ €t ‘doud
canale de lucru:
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@ canal 1 — este destinat ecomunicatisl cu dispecera-
t! RATE 5 i cu substatiiis din cadrui grupei
din care face parte; permite receptionarea nyrnal
a comunicatiilor radio destinate substatiilor din
cadrul grupei. Pe display apare ,,RATH 5 Gr....

gocanal 2 < - 13 fel ca mal sus, cd decsebirea ci
permite receptionarea intregulul  trafic radio
din retea, Pe display apare **RATEYZN

EFECTUAREA UME! COMUNICATH RADIG

Pentry efoctuares unel cohvorbiri se apasé butonul de
crecere in emisie, moment in care in difuzor se va auzl
un ton, Se mentine apisat butonu! de trecere in emisie
si numai duph Incetarea tonulul, se poate comunica vocal,
L terminarea comunicatiel se elibereazd butonul de trecere
tn emisie. Este foarte important ca efectuarea comunicatiel
vocals 8 aibd loc numal dupd incetarea tonului mentionat,
decarece in acest timp radioteiefonul Isi transmite codui
propriu de identificare, far mesajul vocal este ignorat.

Timpul maxim de emisie continui este fimitat s 30 de

cécunde. Dupi expirarea acestul timp, in difuzor se va
ayzi un £on de avertizare § radiotelefonul tréce automat
in regim de receptie.
. Fiecare intrare in emisie 2 radiotefonului este insotitd
de transmiterea codului propriu de identificare. Codul de
identificare este afisat pe display-ui radivtelefoanelor com-
patibile din reteava radio RATE 5 Radiotelefonul
GM 160 permite afisarea numeiu alocat  codulul de
identificare,

In regim de receptie vor fi afijate codurite de identificare
ale radiotelefoanelor care dispun de aceasra facilitate,
fRadictelefonul nu permite intrarea In emisie dacd, in ace
moment, capalul radio este ocupat {LED-ul rogu clipestel
intermitent),
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ALTE FACILITATI

1 RADIO CALL: cuprinde douid subfunegiiz. RADIO
CHECK i CALL ALERT. : o
Aceste functii se vor utiliza numai dach este azhsolut

necesar.

RADIO CHECK

Parmite verificarea faptului ¢d un alt radiotejefon din
retea este activ gi se afla Tn aria de acoperire.

Pentru selectarea acestel functii se apasi butonul P
e display apare CALL ALERT. Se apasd pe unui din bu-
taanele /Y si se selecteazd RADIO CHECK. Se apash din
nou PA s pe display apare lista coduriior de identificare
din regea. Se selecteazd codul dorit cu ajutorul butoanrelcr
A%/ siose apasi butonul de trecere In emisie © singura
dard, [ach operagiunea de verificare a avut succes pe display
apare ACKNOWLEDGE, iar W éaz contrar vapare NO
ACKNOWLEDGE.

CALL ALERT

Este utillzath In situagia in care unul din utilizatori nu
rispunde apelurilor, dacd radiotelefonul acestuia este activ
si este In aria de acoperire. Dupi gtilizeres cu succes A
acestei functil, pe display-ul radictelefonulul cautat este
afisat codul de identificare al apelantului, Insotit detonuri
de avertizare, pind cind rispunde apelulul.

Pantru selectares acestei functil se apasd bytonut Pl
pe display apare CALL ALERT. Se apasi din nou P1 g
pe display apare lista codurilor de identificare din regge.
So selecteazd codul dorit cu ajuterul butocarelor -t
se apasd butonu! de trecere In emisie © smguré_d.;at?;,_lji}ﬂé_
operatiunea de verificare a avut succes pe driplsy apare
ACKNOWLEDGE, iar In caz contrar apare NG ACKNC
LEDGE, e




O aled cale de accesare 2 acestor funcgil este prin in-
trarea in modu! meniu. Se apask pe butonul 6, pe display
apare RADRD CALL, se apasB din now butonul & 5, u
ajutorul butoanelor AV, se selecteazd functia dorith; se
anash din nou butcnul 6, ¢i se imrd In lista de coduri,
dupd care se procedenzd la fel ca mal sus

2. SETARE $i AFISARE CEAS

Se intrd in meniy prin apisarea butonulul 6. Cu ajutoryl
butcanelor A Y se selecteazd UTILITIES. Se selecteszd
CLOCK, apoi 3BT TIME cu butonui &

Cu butoanele « = se selecteard ora, minuyte sau modul
de funcrionare (AM, PM. 24 b), lar cu butoanele A Y se
sereazd valparea, Afisares ceasulul se realizeazd prin aph-
sarea butonuiul P3.

o

3. SETARE ALARMA

Se intrd in meniy prin apisarsa butonulul 6. Ci ajuroryl
butoanelor A Y se selecteazd UTILITIES. be selecteszd apod
urmitoarele: REMINDER, ALARM, ALARM ON [(activare
alarm3) sau ALARM OFF {dezactivare alarm3} gi SET TIME
{se sereazd ora sl minuwul fa fel ca mai sus)

4. SETARE YOLUM TOMNLURI

Se intrd In meniu prin apisarea butonului 6. o alutorul
butcanslor A Y se selecteazd AUDIOTOMES. Se selecteazd
apoi urmitoarele: ALERT VOL LWL, IND ALERT ON
sau IND ALERT OFF {volum mare sau mic)

5. REGLARE NIVEL DE ILUMINARE DITPLAY

Be apask succesiv butonul P4 pind Iz nivelwl de ilumi-
nare dorit.
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Iniergctivnea 0502 o fost elaborotd in septembrie 2003 de
citre Birou! Formare Profesionald din cadru! Regiel  Auto-
neme de Tronspert Bucuresti.

Lo redaciareg acestei fucrdri ou porticipai:

1. Din codru! Serviciului Formare Frofesionald:
— ing. Florin Georgescu — sef Serviciy Formare Profesionald
- responsabil de colectiv

—~ lipg. Liviv Popa |
— sing. Ddnut Voicild

— ing. Marie Manoliu

- ing, Mariana Jtepdnescu
- bsiholog Vierico Radu

2. Din cadrul Serviciului Exploctare Miscore:
— ing. Nicolge Stoico — sef Serviciu Exploatare Miscare
— ing. Alexandru Oprisan - colaborator
— Ing. Anca Honganu — colaborator

3. Din cadrel Explootdrli Fropsport Electric:
— ing, Yirgil Cerpescu — ing. sef
— ing. Dragos Vasilly — sef Serviciy Explogtare gi Siguranta
Circulotie

4. Observatii 5i completdri lo aceostd Instructiune ou mal adus:
ETE, APUPS, SON, SEM, SME, SPS si Serv. Contencios

5. Colationore, corecturd: Serv. Formare Frofesionald
Silvic Ghituran, Tehnoredacrori: Coe Mihol

Instructiunca §90%/2003 & fost aprobatd in Comitetul
de Directic RATE in data de 19.12.2003
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