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SN  Sectorul 2 - neutru din punct |

- de vedere climatic
| H

- Comisia Europeana a desemnat cele 100 de orase care vor
participa la Misiunea UE pént'u 100 de oraé‘e--inje.l_igente Si
neutre din punctul de vedere al impakbt'ului climatic pana in

2030. Y »

Astfel, trei unitati gdministrat'k_/—teritoriale (UAT) din Romania

au fost selectate de Comisia Huropeané in cadrul competitiei

,100 de orase inteligente si neutre din punct de vedere

climatic pana in 2030”. Este vorba despre Sectorul 2 al
Capitalei, Cluj-Napoca si Suceava.

Pe langa cele trei UAT-uri din Romania, lista mai include si
alte capitale si orase europene din UE precum: Paris, Roma,
Madrid, Barcelona, Bruxelles, Munich, Dortmund, Lyon,

{' Marseille, Milan, Porto, Atena sau Amsterdam. Tarile care au

- cele mai multe orase pe lista sunt Franta (10 localitati), Italia
(9 localitati) si Germania (9 localit3ti).
Sectorul 2 din Bucuresti isi doreste sa devina neutru din
punct de vedeﬁe al emisiilor de carbonin 2030
In acest scop, sectorul 2 va beneficia de oportunitati de
finantare si va colabora indeaproape cu UE. Totodata, va
primi consiliere si asistenta personalizata din partea unei
platforme dedicate misiunii si gestionata de NetZeroCities.
In cadrul unui proiect pilot va fi conceput si implementat un
plan general vizdnd neutralitatea climatica in toate
sectoarele (energie, cladiri, gestionarea deseurilor si

i . transporturile), precum si planurile de investitii pentru
implementarea neutralitatii climatice.

" In afara de asta, in cartierele orasului sunt prevazute
imbunatatiri ale spatiilor publice, investitii in salubritate si

= e E T colectarea - selectiva, infrastructura pentru pietoni,
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Sos. Stefan cel Mare
B (Intersectie

= Scu Str. Lizeanu)
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Reconfigurarea axului bulevardului:

e latimea spatiului tramvaiului in
situatia existenta este de 7m
e latimea spatiului tramvaiului si
autobuzelor propusa este de 10m,
din care 1m stanga- dreapta vor fi
rezervate spatiilor verzi plantate cu
b arbori

e Locuri de parcare existente: 625
e Locuri de parcare propuse in urma reconfigurarii bulevardului: 944 &



Sos. Stefan cel Mare
|zona - Inspectoratul Genaral
al Politiei Romane)
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S0s. Stefan cel Mare
(zona stadion Dimamo)
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Latimea bulevardului are dimensiuni
variabile pe parcursul a celor 4 km
astfel exista 3 variante:

e majoritatea parcursului bulevardul
Stefan cel Mare va avea 3 benzi
pe sens cu parcari laterale si
piste de biciclete

e vor exista zone cu doua benzi pe
sens, parcari laterale si piste de
biciclete (zona spitalului
Colentina)

e inaintea intersectiilor, bulevarul va
avea 4 benzi pe sens, disparand
parcarile pe o distanta de aprox.
100m

Datorita faptului ca autobuzele vor
avea acelasi traseu si statii cu
tramvaiul, spatiile vechilor statii de la
trotuar pot fi folosite pentru parcari
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Propunere reconfigurare,
exemplu:
intersectie cu b-dul Ferdinand

In situatiile in care exista o zona
ingusta se propune reamenajarea
bulevardului cu doua benzi pe
sens, parcari laterale si piste de
biciclete pe carosabil.

(zona spitalului Colentina,

intersectia cu Bulevardul
Ferdinand)
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Sos. Mihai Bravu
{Intersectie Piata lancului)

Declaratia de la Luxemburg privind bicicleta ca mijloc de transport durabil

“Cresterea nivelului de constientizare a eficientei mersului cu bicicleta ca mijloc de transport durabil alternativ la deplasarile zilnice cu autoturismul constituie unul dintre obiectivele principale ale Declaratiei de la
Luxemburg. Drept urmare, facilitarea mersului cu bicicleta trebuie sa devina o parte integranta a mobilitatii urbane si a proiectelor de infrastructura, luadnd in considerare ca, pe langa reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera, poate asigura beneficii majore in ceea ce priveste o stare a sanatatii mai buna, un grad mai redus al poluarii atmosferice si fonice, nevoi mai reduse de spatiu destinat circulatiei rutiere si un nivel mai
scazut de utilizare a energiei.”



(intersectie cu Str. Doctor
Calistrat Grozovici))

Sos. Stefan cel Mare




Sos. Mihai Bravu
{intre Bv. Ferdinand si Piata lancului)

PRIMARIA
SECTORULUI 2

Expertii recomanda realizarea infrastructurii pentru
biciclete pe partea carosabila din urmatoarele motive:

Impartirea echitabild a spatiului intre modurile relevante de transport este un
principiu de baza al planificarii mobilitatii urbane durabile. Relocarea partii
carosabile pentru realizarea infrastructurii pentru biciclete presupune o
eficientizare a utilizarii spatiului, fiind cunoscut faptul bicicleta este cel mai eficient
vehicul, din punct de vedere al utilizarii spatiului.

Dezvoltarea ulterioara a traseelor pentru biciclete, odata cu scaderea traficului
motorizat, va fi posibila fara investitii majore, prin relocarea spatiului eliberat.

Implementarea de trasee pentru biciclete pe partea carosabila este mai ieftina
decét realizarea lor pe trotuare deoarece, se exclud lucrarile de accesibilizare
necesare pentru a preveni situatiile in care persoanele cu deficiente de vedere
ajung pe spatiul destinat circulatiei bicicletelor.

Se evita crearea de puncte de conflict in intersectiile cu strazile secundare,
cauzate de soferii care trebuie sa opreasca autovehiculele pentru a se asigura.

Scade probabilitatea de accidente, deoarece fluxul motorizat este mult mai
previzibil decét cel pietonal.
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ImpTém.Qnta 1 uneilinfrastruc
orasaq_a € 0. Qdebenefic emnificative, atat pentru

indivizi ca‘bgsj\p‘e comunitate i" :

1. Imbun3tstirea s atnBubllce Mersul pe bicicClets 5 este o forma excelenta de-exercitiu
fizic, care poa‘TE-Q_\ntrlb‘UHa prevenirea unei seru de bolicronice, cum bolile de n|m
diabetul si obezitatea:De asemenea, poate ajuta la imbunatatitea san - .1
|ntal‘h‘“neducaﬁd-s.t23%5f3| imbunatatind starea.g‘e‘[\:erala e bine. ?tq"‘“ R P°
- e, o \}as m (
2. Reducere oluarn B|C|cletele nu emit gaze cu-efect d'e , contribuin tfel la
reducerea poluan%Acest lucru este deoseblt dei impo ant in r}?"’ﬁe orase, unde
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‘;— .'h :Ealltatea aerului poate esea o problema majoi“a \:-»..H
] “a L

G}, Imb.'nataili‘e%lobllltatu In multe orase, traflcul poate fi ‘c.;a'oblema maJoraHBTCICletele pot
oferi o alternatwa raplda Si eﬂ?:lenta [a deplasarea«cu masina Iﬂssau cu transportul in comun, mai
ales in orele de varfiim. 8

e ey M 3O
4. Econom|S|Fea resurselor ﬂl’ci’éLé\t sunt mult mai eﬂmente din punct de vedere energetic
decaf’masmlle si na'besﬂ:a mult,lﬁal tlne gesurse pentru a fi produse"y intretinute. De
asemenea, ocupasmult mai putln Spatlu cee‘a-ce poate aju‘ca la reducerea congestionarii si la
optimizarea u’ulgz"ér.n spatiului urban. “ : S
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D! Promovaréa e lltatu Bicicletele sunt un mijloc de transpbrt accesibil si relatlv ieftin, care
poate fi utilizat de oameni de toate varstele si conditiile fizice. Prin urmare ,.crearea unei retele
_ depiste d.e biciclete poate*contnbw la egalitatea de acces la transport si la mobilitate.
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6. Imbunatatirea calitatii V|et|| in plus fata de beneflcule de gagatata si de mobllltate mersul

recreere Si pentru a pet \frm\an aer liber, poate facnllta mteractjunea somala si poate
- contribui la crearea unel omunlta’u %@Clchsn v ok
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“In conclu2|e ﬂmﬁQnTentarea unel mfraétﬁtu‘rrde b|C|clete pe m"aTlle artere ale oraselor

poate avea ’Benefru semnificative pentru nﬂzt ce}atehllor pentru mediul inconjurator si
penﬂ'h callta‘tea v+et|| in general. Cu toate ste% maximiza aceste beneficii, este
igura

esentiala promovarea utilizarii b|C|clete| si asigurare ntei biciclistilor. s e

.

(Sursa: Goodman A Sahlqwst =% & Oghe D. (2014). New Walking and Cycling Routes and
Increased Physmal Act|V|ty One- and 2-\¢?ear Findings From theU(Qon_ne_ct Qtu‘gy American

“Journal of Public Health, 104(9), 38 -€46) “‘j
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