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Consiliul General al Municipiului Bucuresti

HOTARARE

privind aprobarea Studiului de oportunitate “Achizitionare tramvaie moderne necesare
fmbunititirii transportului public de cilitori in Municipiul Bucuregti”

Avand in vedere referatul de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucuresti si

raportul de specialitate al Directiei Transporturi;

Vizand raportul Comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului General al Municipiului

Bucuresti;
Tinand cont de prevederile Planului de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030 Regiunea

Bucuresti Iifov aprobat prin HCGMB nr. 90/2017;
Avand in vedere adresa ADTPBI nr. 39123/27.06.2023 prin care inainteaza spre aprobare

studiul de oportunitate “Achizitionare tramvaie moderne necesare imbundtdfirii transportului public

de caldtori in Municipiul Bucuresti”
In temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. d) si art. 139 alin. (3) din Ordonanta

de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile

ulterioare.

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art.1 Se aprobid Studiul de oportunitate “Achizitionare tramvaie moderne necesare

imbunatatirii transportului public de caldtori in Municipiul Bucuresti ”, conform anexei care face parte

integrantd din prezenta hotarére.
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Art.2 Finantarea investitiei previzuta la art. 1 se va face din alocatii bugetare si/sau din alte
fonduri legal constituite cu aceasta destinatie, conform listelor obiectivelor de investitii aprobate

conform legii..

Art.3 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Bucuresti vor

duce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Aceastd hotérare a fost adoptatd in sedinta ordinari a Consiliului General al Municipiului

Bucuresti dindatade .................cocenvnnnnnn.

Presedinte de sedinti Secretar General

al Municipiului Bucuregti

Bucuresti__
Nr.
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1. Date generale privind investitia propusi

Poluarea este una dintre principalele probleme cu care se confruntd marile orase. in acest sens, la nivel
european se actioneaza la multe niveluri pentru a reduce poluarea aerului: pe cale legislativa, prin
cooperarea cu sectoarele responsabile de poluarea aerului, prin autorititile nationale, regionale,
organizatiile neguvernamentale si prin cercetare. Politicile UE vizeaza reducerea emisiilor si stabilirea
de limite si valori tintd pentru calitatea aerului. De-a lungul ultimelor decenii, Comisia Europeand a
condus eforturile depuse de UE pentru reducerea progresivd a emisiilor de poluanti provenind de la
vehiculele rutiere prin imbunitatirea calitdtii combustibililor si prin stabilirea de valori limitd de emisie

din ce in ce mai stricte pentru vehiculele noi.

Statele europene au demarat actiuni pentru reducerea poludrii in marile orase, in principal poluarea
proveniti din domeniul transporturilor. Aceste masuri au inclus ncurajarea transportului public si
modernizarea flotelor utilizate pentru realizarea transportului in comun prin achizitia de mijloace de
transport mai putin poluante, precum: tramvaie, autobuze electrice, autobuze hibrid, autobuze, autobuze

GNC si troleibuze.

In ultimii ani, eforturile Primariei Municipiului Bucuresti pentru reducerea emisiilor poluante au fost
intensificate prin masuri precum innoirea parcului de mijloace de transport public utilizate in prestarea
serviciului catre utilizatori. In conditiile in care nu s-a impus in mod clar un tip de mijloc de transport
printr-o performan(i superioard combinati (emisii poluante plus costuri), s-a optat pentru un mix de
solutii adecvate situatiei actuale. Dupa incheierea contractului de achizitie pentru 400 de autobuze diesel
EURO 6 a urmat un contract de finantare incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu pentru
achizitionarea a 130 de autobuze electric-hibrid si 100 troleibuze si de contracte de finantare pentru [00
de tramvaie si 100 de autobuze electrice prin Programul Operational Regional Bucuresti — I1fov 2014-

2020.

Desi parcul de vehicule a beneficiat de achizitii noi in ultimii ani, nivelul parcului de tramvaie utilizate
in prezent are un grad mare de uzurd si necesitd activititi de mentenantd, unele fiind imobilizate din
cauze lipsei pieselor de schimb. Avand in vedere vechimea parcului de tramvaie destinate transportului
urban de calitori, pentru asigurarea unui transport in conditii de calitate si confort a utilizatorilor, se
impune reinnoirea acestuia prin achizitionarea unor vehicule moderne care trebuie si indeplineasca
intocmai prescriptiile europene referitoare la emisiile de noxe, accesul neingradit al persoanelor cu
dizabilititi locomotorii, dotate cu sisteme de informare audio—vizuald, instalatii de climatizare, etc.

Investitia propusa constd in achizitia unor mijloace de transport public moderne si ecologice, care vor
inlocui o parte din tramvaiele vechi din parcul auto al operatorului de transport public din Municipiul
Bucuresti, contribuind astfel la dezvoltarea unui transport urban modern si nepoluant.
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1.1. Obiectivul de investitii

La nivelul municipiului Bucuresti, in anul 1871, la doar 12 ani de la desemnarea orasului drept Capitala
tarii, se infiinteazd "Societatea Romana de Tramvaiuri™, pe strazile Bucurestiului vizindu-se primele
tramvaie tractate de cai. in 1894 se di in folosinta prima linie electrica pentru tramvaie pe traseul Obor
~ Cotroceni. in 1909, transportul public isi cristalizeaza structurile de organizare si functionare. Se
extinde si se modernizeaza in raport cu vremurile. La 12 junie 1909 s-a promulgat legea prin care s-a
constituit fizic si juridic Societatea Comunala a Tramvaielor Bucuresti, pe scurt STB.

Societatea Comunald a Tramvaielor din Bucuresti isi incepe ascensiunea economicd, veniturile sale
sigure si constante dandu-i posibilitatea sd sporeascd numirul depourilor si si mareasci parcul de
vehiule, atat cu tractiune hip, ct si cu motoare electrice. Concurat tot mai mult de electricitate, tramvaiul
cu cai incepe sd se vada tot mai rar pe linii. La 6 iunie 1929, STB retrage pentru totdeauna, de pe toate
liniile, pitorescul, dar vetustul tramvai cu cai. In anul 1936 STB avea un parc de 392 de vehicule care
circulau pe 22 de trasee desfisurate pe 131 de kilometri de cale dubla.

in anul 1950, Societatea Comunala a Tramvaielor din Bucuresti se transforma in “Intreprinderea de
Transport Bucuresti” (I.T.B), in acea vreme, existind 27 trasee de tramvaie si 24 trasee de autobuze.
Numarul salariatilor era de 11.000, fiind a doua intreprindere din tard ca numir de angajati. dupa U.D.
Resita (22.000 de salariati)

La sfarsitul anilor *70 si inceputul anilor *80, I.T.B. era a patra intreprindere de transport urban din lume,
sub aspectul mirimii parcului de vehicule, al suprafetei deservite si al numérului de angajati. Parcul
depdsea 2.500 de autobuze, 800 de tramvaie si 700 de troleibuze, sute de MaxiTaxi si peste 1.000 de
taximetre, avand peste 35.000 de salariati.

Revolutia din 1989 permite si conduce la agezarea transportului public urban din capitali pe noi
coordonate. Intreprinderea de Transport Bucuresti se transforma in Regia Autonoma de Transport
Bucuresti prin decizia Primiriei Muncipiului Bucuresti. Se elaboreazi o noui strategie privind
functionarea si dezvoltarea transportului public de suprafata.

La 110 ani de la infiintare, aceastd entitate economicd importantd a metropolei si a reluat vechea
denumire: Societatea de Transport Bucuresti SA. Parcul de vehicule actual al STB SA este format dintr-
un numar de 2159 de vehicule, din care 1527 autobuze, 227 troleibuze si 405 tramvaie.

In prezent, la nivelul Regiunii Bucuresti - Ilfov functioneazi 200 linii de transport public, dintre care
135 sunt linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie si troleibuze, iar 65 sunt linii regionale, operate cu
autobuze. Numirul total al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia | functioneaza 24 de ore pe zi.
Numarul total al traseelor de troleibuze este 16. Numirul total al traseelor de autobuze este 162, dintre
care 72 linii urbane de zi, 65 linii regionale si 25 linii de noapte. Doua linii functioneazi 24 de ore din
24: linia 610 Romprim — Banu Manta si 783 Piata Unirii — Aeroportul International Henri Coanda, iar
linia 327 functioneaza pe perioada desfasurarii cursurilor scolare.
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Transportul in zona metropolitana Bucuresti IIfov a aratat in ultimii ani o reducere semnificativd a
numirului de caldtori cu tramvaiul. Acest lucru se explica prin serviciile nesegregate, ineficiente si
neatractive oferite de reteaua de tramvai. Cu toate cd in ultima vreme numarul calatoriilor cu tramvaiul
in Bucuresti a scizut, tramvaiul este un mod de transport durabil, avantajos si accesibil care poate
contribui in mod semnificativ la parametrii de accesibilitate si mobilitate ai orasului. in plus,
infrastructura extinsi a retelei si flota existenta in Bucuresti pot fi utilizate pentru imbunitatirea cererii

de transport public a orasului.

Prezentul Studiu de Oportunitate este o continuare a analizelor si recomandarilor facute in PMUD 2016-
2030 privind necesitatea achizitiondrii unor mijloace de transport moderne pentru imbunitatirea
transportului public de cilitori in regiunea Bucuresti-Iifov.

Avand in vedere starea precard a parcului utilizat in transportul public de calatori si in concordanti cu
prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) 2016-2030 elaborat pentru regiunea
Bucuresti — Ilfov, Primaria Municipiului Bucuresti s-a angajat s achizitioneze si sd@ imbundtiteasca

parcul st infrastructura de transport.

Obiectiv general al investitiei este imbunatatirea transportului public in Municipiul Bucuresti prin
achizitia de vehicule de tip tramvai. Acest obiectiv implica reducerea emisiilor de carbon si cresterea
atractivititii transportului public in comun, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule modeme, cu
podea joasd, 100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase, cu facilititi STT — sisteme
tehnice inteligente), respectiv prin oferirea alternativelor de transport, descurajarea deplasirilor cu
autoturismul personal si cresterea numdrului de persoane care vor utiliza transportul public, printr-o
abordare integrati bazata pe Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) regiunea Bucuresti - Ilfov.

Obiectivele specifice al investitiei consta in:

- reducerea emisiilor de carbon la nivelul regiunii Bucuresti — Ilfov;

- imbunatitirea conditiilor de mobilitate urbane;

- sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.
Studiul de Oportunitate analizeazi solutiile pentru imbunatitirea sistemului de transport public din
Bucuresti, modernizarea si extinderea parcului de vehicule, in vederea imbunétatirii calitatii aerului prin
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, urmare a utilizarii tramvaielor in transportul public local
de persoane si cresterea atractivititii transportului public in comun, prin asigurarea de conditii superioare
(vehicule moderne, cu podea joasd, 100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase,

cu facilitati STI — sisteme tehnice inteligente).

In acest sens, municipalitatea a demarat o serie de activitati pentru cresterea atractivitatii transportului
in comun si incurajarea cetatenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum si congestiile din trafic. Printre aceste activititi Primiria Municipiului
Bucuresti a intreprins demersuri care vizeazd achizitia de mijloace de transport noi, mai putin poluante,

conform prezentarii de mai jos.
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Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizitionarea de catre Municipiul Bucuresti a unui
numar de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10
m 3i 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) si a 100 de troleibuze din gama de 12m. Referitor la
investitiile pentru parcul de troleibuze, contractul pentru cele 100 de troleibuze cu autonomie de minim
20 de km a fost atribuit si urmeazi a fi livrate.

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate "Achizitionare tramvaie si
echipamente necesare imbunatitirii transportului public de cilitori pe liniile 1, 10, 21, 25, 32, 40, 41 si
557, studiu care propune achizitionarea de citre Municipiul Bucuresti a unui numar de 100 de tramvaie
din gama de pand la 36 m. Urmare a acestui studiu, Primaria Municipiului Bucuresti a depus 8 cereri de
finantare pentru achizitia a 100 de tramvaie in cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent
Programului Operational Regional 2014-2020, axa prioritard 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urbana
durabila. La acest moment, proiectele se afl in curs de implementare.

Prin programul privind imbunatitirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera,
Municipiul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractu! de finantare nr.
39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130 de autobuze hibrid. Privitor la
investitiile in parcul de troleibuze, in prezent acestea sunt in curs de implementare.

Totodata, prin HCGMB nr. 376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate "Achizitionare autobuze
electrice necesare imbundtatirii transportului public de cilatori pe 14 trasee in Municipiul Bucuresti™ si
pe baza acestuia Primaria Municipiului Bucuresti a depus 4 proiecte pentru achizitia a 100 autobuze
electrice ce vor circula pe 14 trasee care tranziteazd centrul capitalei. Proiectele se afld in curs de
implementare.

Din punct de vedere al costurilor reduse de exploatare, precum si al nivelului minim de emisii poluante,
cele mai eficiente mijloace de transport la nivelul Municipiului Bucuresti sunt tramvaiele si troleibuzele,
capitala beneficiind de o infrastructurd extinsd pentru functionarea acestora.

Avand in vedere vechimea parcului de vehicule utilizat in prestarea serviciului, pentru asigurarea unui
transport in conditii de calitate si confort a utilizatorilor, se impune continuarea procesului de reinnoire
a acestuia, Indeosebi la tramvaie, in care toate cele 405 de tramvaie din actualul parc operat de STB S.A.
au durata normald de viatd depasita, iar achizitionarea unor vehicule moderne care si indeplineasca
intocmai prescriptiile europene referitoare la emisiile de noxe, accesul neingridit al persoanelor cu
dizabilititi locomotorii, dotate cu sisteme de informare audio - vizuala, instalatii de climatizare, etc.,
este oportund si necesara.

Prin acest studiu se propune analizarea oportunitatii si determinarea necesarului de vehicule noi care se
vor concretiza prin achizitionarea de tramvaie modeme, care vor fi utilizate pentru transportul public de
calatori.
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1.2. Localizarea obiectivului de investitii

Aria de studiu pentru determinarea necesititii investitiei este Municipiul Bucuresti, avand in vedere
distribuirea retelei de tramvaie pe toatd suprafata orasului si influenta pe care o are modernizarea
parcului de mijloace de transport asupra intregului trafic din capitala si din zonele inconjuritoare,

precum si impactul asupra mediului.

Municipiul Bucuresti este capitala tarii si cel mai mare oras din Romania, cu o populatie oficiald de

1.883.425 locuitori conform Recesamantului din anul 2011.
Transportul public de suprafata de calatori din regiunea Bucuresti-Ilfov este asigurat de citre 4 operatori

regionali, astfel:
- Societatea de Transport Bucuresti STB S.A. (operator public de tramvai, troleibuze si autobuze);

- Serviciul Transport Voluntari — STV S.A;
- Societatea Ecotrans STCM;
- Regio Serv Transport.

-}

——

Figura 1. Harta generala a retelei de transport public (sursa: TPBI)
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Totodata, transportul persoanelor in regiunea Bucuresti — [lfov se realizeazi prin:
-  METROREX (companie de transport subteran), sub coordonarea Ministerutui Transporturilor;
- CFR Calatori care asigurd serviciul de transport pe cale feratd pe ruta Bucuresti Nord —
Aeroportul International Hendri Coanda, fiind de asemenea sub coordonarea Ministerului
Transporturilor.

1.3. Titularul si beneficiarul investitiei

Titularul investitiei este Primiria Municipiului Bucuresti, cu sediul central situat in Municipiul
Bucuresti, B-dul Regina Elisabeta, Nr, 47, Sector 5.

Beneficiarul investitiei este Primaria Municipiului Bucuresti prin Societatea de Transport Bucuresti —
STB SA, care va primi, ca bunuri de retur, mijloacele de transport achizitionate spre operarea acestora.

1.4. Elaboratorul studiului de oportunitate

Prezentul studiu de oportunitate a fost elaborat de o echipa mixta de experti din cadrul Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — [1fov cu competente tehnice. economice
si juridice in domeniul transportului public urban de calatori, o contributie importanta avand-o
informatiile furnizate de Societatea de Transport Bucuresti - STB SA.

Echipa care a realizat studiul detine o vastd experienta in realizarea de analize ale parcului de vehicule
pentru transport public, studii de optimizare a retelei de transport public, analize ale pietei mijloacelor
de transport public, intocmirea de specificatii tehnice pentru achizitionarea de troleibuze, autobuze si
tramvaie.

2. Analiza situatici existente

Transportul public in Municipiul Bucuresti curpinde urmatoarele moduri: autobuze, tramvaie, troleibuze
si metrou. Primele trei moduri se incadreaza in categoria transportului public de cilitori de suprafati,
pe cand metroul este transport public in subteran. Totodatd, entititile care coordoneazi cele doui
categorii sunt diferite, respectiv Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public
Bucuresti — Ilfov pentru transportul de suprafatd si Ministerul Transporturilor pentru transportul
subteran.

Transportul public de suprafatd in municipiu a fost asigurat dintotdeauna de citre Societatea de
Transport Bucuresti — STB SA, societate cu istoric si care a trecut prin diverse etape de reorganizare.
Prin Hotardrea nr. 35/22.02.2018 a Consiliului General al Municipiului Bucuresti s-a aprobat
reorganizarea Regiei Autonome de Transport Bucuresti prin schimbarea formei juridice din regie
autonoma in societate pe actiuni cu denumirea Societatea de Transport Bucuresti — STB SA, tinand cont
de prevederile Regulamentului (UE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si
rutier de cilatori i in conformitate cu Studiul de Oportunitate elaborat de Autoritatea Municipala de
Reglementare a Serviciilor Publice.

Actionarii STB sunt Municipiul Bucuresti prin Consiliul General al Municipiului Bucuresti cu o
participare de 99,89% din capitalul social si Judetul {Ifov prin Consiliul Judetean llfov cu o participare
de 0,11%, in conformitate cu prevederile HCGMB nr. 34/31.01.2023.
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Capitalul social actual al STB SA este de 477.000.000 lei, impartit in 4.770.000 actiuni nominative, in

valoare de 100 lei, , repartizarea intre actionari fiind urmatoarea:
Municipiul Bucuresti prin Consiliul General al Municipiului Bucuresti: 476.475.300 lei, din care

29.079.351,55 lei aport in naturd si 447.395.948,45lei aport in numerar, capitalul social detinut
de Municipiul Bucuresti este impartit in 4.764.753 actiuni nominative, in valoare nominald de
100 lei fiecare, reprezentand 99,89% din capitalul social si participarea la profit si perderi.

Judetul Tlfov prin Consiliul Judetean Ilifov — 524.700,00 lei, aport in numerar, impdrtit in 5.247
actiuni normative, in valoare nominala de 100 lei fiecare, reprezentand 0,11% din capitalul social

si participarea la profit si pierderi.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Iifov (denumita in
continuare TPBI) a fost infiintatd in octombrie 2017 si este persoani juridicd de drept privat cu statut
de utilitate publicd, recunoscut prin efectul legii destinate exercitarii si realizarii in comun a
competentelor autorititilor administratiei publice locale referitoare la furnizarea serviciilor de transport
public, in temeiul dispozitiilor Legii nr. 51/2006 republicatd cu modificérile si completarile ulterioare,
precum si ale Legii nr. 92/2007 serviciilor de transport public local, cu modificirile si completarile
ulterioare, fiind constituiti ca asociere a tuturor celor 42 de autorititi locale ale regiunii Bucuresti —

[Ifov, cu urmaitoarele responsabilititi:
e Coordoneazid implementarea PMUD-BI 2016-2030 si actualizeaza planul ori de cate ori este

necesar;
o Elaboreazi planul integrat de transport si circulatie la nivelul regiunii pentru transportul public

de célatori si monitorizeaza implementarea lui;
e Asiguri integrarea tarifara si introducerea sistemelor moderne de e-ticketing si management de

trafic si transport;
¢ Elaboreazi norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport tinind cont de practicile

europene si noile tehnologii;
o Incheie contractele cu operatorii de transport public de cildtori si monitorizeazd realizarea

acestor contracte si a indicatorilor de performanta;
e Asigurd monitorizarea transportului;
o Efectueazi plitile compensatorii citre operatori si urmareste eficientizarea cheltuielilor publice;

¢ Urmareste implementarea proiectelor de investitii;
Coordoneazi infiintarea unui centru de instruire, formare si dezvoltare profesionald pentru

lucratorii din domeniu.

Autorititile publice locale membre TPBI, prin act administrativ, si-au delegat atributiile privind
organizarea serviciului de transport public local de calatori cétre asociatie, fapt ce pemite o abordare

integrata la nivelul regiunii.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului de Mobilitate Urband Durabila
Bucuresti-Ilfov 2016-2030 si ca necesitate de conformare cu prevederile Regulamentului 1370/2007 si
cu legislatia nationald, a derivat oportunitatea incheierii unui Contract de delegare a gestiunii serviciilor
de transport public de calatori prin atribuire directa. In acest sens, in anul 2018 (17 septembrie) a fost
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incheiat un contract de servicii publice in regim de urgenta cu atribuire directd pe perioada determinati
(2 ani) catre operatorul STB-SA, dupa publicarea prealabild in JOUE. Ulterior, au fost incheiate
contracte de servicii cu alti operatori regionali care prestau predominant pe traseele din judetul Iifov.

Ca parte a strategiei pe termen lung, incepand cu iulie 2021 au fost semnate contracte de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local de cilatori pe o perioadd de 10 ani pentru realizarea
serviciului de transport public de calatori in regiunea Bucuresti — Ifov pentru un program de transport
de aproximativ 95 mil. km pe an, dupi cum urmeazi:

Situatia contractelor de delegare a gestiunii este prezentatd mai jos:

Operator Data semnare Valabilitate
STB SA 29.07.2021 10 ani
STV SA 29.07.2021 10 ani
| ECOTRANS STCM 29.07.2021 10 ani
| REGIO SERV TRANSPORT 13.05.2022 10 ani

{n Regiunea Bucuresti - Ilfov functioneazd 200 linii de transport public, dintre care |35 sunt linii urbane,
operate cu autobuze, tramvaie si troleibuze, iar 65 sunt linii regionale, operate cu autobuze. Numirul
total al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia | functioneaza 24 de ore pe zi. Numairul total al
traseelor de troleibuze este 16. Numarul total al traseelor de autobuze este 162, dintre care 72 linii urbane
de zi, 65 linii regionale si 25 linii de noapte. Doua linii functioneazd 24 de ore din 24: linia 610 Romprim
— Banu Manta si 783 Piata Unirii — Aeroportul International Henri Coanda, iar linia 327 functioneaza
pe perioada desfasurarii cursurilor scolare.

Conform contractelor incheiate, valorile planificate pentru anul 1 de prestatie sunt urmatoarele:

Program de transport
Operator Mod transport (km estimati) pentru |
an de contract

Tramvai 18.193.183,93
STB SA Troleibuz 0.486.714 44
Autobuz Urban 53.568.699,45
| Regional 13.467.402,93
STV SA Autobuz Regional 9.249.795 91
Ecotrans STCM SRL Autobuz Regional 1.106.333,94
Regio Serv Transport SRL Autobuz Regional - 342.158.3

Contractele de servicii publice au fost incheiate intre operatori si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov (TPBI). Contractele acopera serviciile
prestate cu autobuze. tramvaie si troleibuze pe teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti si
serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judetului Jlfov, conform programului de transport.
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Avand in vedere distribuirea operatorilor pe trasee (aria deservitd), precum si experienta acestora in
operarea mijloacelor de transport, atentia va cddea exclusiv catre operatorul STB SA. in consecinta,
inclusiv mijloacele de transport care fac obiectul acestui studiu, respectiv tramvaiele ce se propun a fi
achizitionate, se vor da spre exploatare operatorului de transport public de cilatori Societatea de

Transport Bucuresti STB SA.

2.1. Caracteristicile infrastructurii

Regiunea Bucuresti — Ilfov beneficiaza de o retea extinsd de infrastructurd pentru transportul public
multi-modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza lipsei finantarilor pentru
mentenantd sau investitii si care este afectata de separarea rigidi intre modurile de transport, la anumite

niveluri.

Suprafata totald a Regiunii Bucuresti-Ilifov este de 1.821 km2, din care 13,1% reprezintd teritoriul
administrativ al Municipiului Bucuresti i 86,9% al judetului Ilfov.

Municipiul Bucuresti, capitala {arii, este cea mai mare aglomerare urbana din Romaénia, populatia sa
fiind, conform Recensamantului populatiei din 2021 este de 2.160.169 (o densitate de aproximativ 8.160
locuitori/km2), ceea ce reprezinta circa 9% din populatia totald a Romaniei si peste | 7% din populatia
urbani a tarii. Conform INS la nivelul anului 2021 populatia rezidentd a Bucurestiului inregistra
2.160.169 locuitori, cu mentiunea ci, in contextul existenfei unor oportunititi economico-sociale
deosebite, numirul real al populatiei care locuieste, lucreaza sau invatd in regiune este, in realitate, mai

ridicat decat cel Inregistrat oficial.

Bucurestiul are o retea extinsa de transport public, dar in cele mai multe cazuri vehiculele nu au prioritate
in trafic, ceea ce reduce viteza si eficienta sistemului; de asemenea, reteaua nu primeste imbunatatirile
necesare privind calitatea si infrastructura care ar face aceastd optiune mai atractivd pentru utilizatorii

autovehiculelor personale.

Sistemul de transport operat de STB cuprinde o lungime a traseelor de transport public de 2420 de km
(cale dubla), lungimea traseelor fiind impartitd in 273 km tramvaie, 152 km troleibuze si autobuze 1995
km, din care 801 km linii regionale, iar structura retelei de transport este distribuitd conform tabelului

2.1.1.
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Tabel 2.1.1. Structura retelei de transport deservitd de STB SA

Tipuri de vehicul CS (Cale simipld) pentru tramvai
I. TRAMVAIE 340,19
Liin care:
- in retea stradali 286,68
din care: 67,84
- cu fialfe de beton 30.10
- linie tip CF
- sind cu canal 138.76
- in incinta depourilor 33,70
- echivalentul desfasurat al pieselor 19,81
speciale din reteaua de cale
Tipuri de vehicul (km)
1. TROLEIBUZE 148,70
din care:
in retea stradali 137,73
in incinta depourilor 10,97
I11. AUTOBUZE 1.490

Sursd STB S.A.

Imbarcarea si debarcarea calitorilor din mijloacele de transport este asigurata in cele 3430 statii de
oprire, din care 241 statii de oprire comune (autobuz, troleibuz).

Tabel 2.1.2. Statii de oprire

Statii de oprire
In zona urbani 2.288
- tramvaie 605*
- troleibuze 57
- autobuze 1.385
- comune (autobuze + troleibuze) 241
G . =
In zona regionali 1.142
TOTAL 3.430
Interstatia medie (km)
- tramvaie 0,466
- troleibuze 0,483
- autobuze din care: 0,916
* in zona urbani 0,497
* in zona regionald 0,606

Sursa: STB S.A.
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*Din cele 605 statii de tramvaie, 470 sunt dotate cu peroane (77%), din care:
- 276 au borne luminoase (45%)
- 301 au indicator rutier 'Ocolire prin dreapta’ (49%)
- 377 au rampe de urcare/coborare (62%)
- 367 sunt prevazute cu garduri de protectie (60%)

La nivelul retelei de transport, prestatia de transport public de calatori a fost organizata in cursul anului
2021, conform raportului de activitate al STB pe anul 2022, in cadrul a 8 autobaze si 7 depouri de
tramvaie, 2 depouri de troleibuze, | depou mixt de tramvaie-troleibuze si 1 depou de troleibuze-
autobuze, parcul total de vehicule fiind distribuit pe 168 trasee astfel: 22 linii de tramvaie, 133 linii de
autobuze, din care 42 linii regionale, 22 linii de noapte, 13 linii de troleibuze si s-a concretizat in
atingerea urmatorilor indicatori:

- 94,716,000 km realizati;

- 489 milioane de calitorii efectuate (estimate in functie de vanzarea de titluri de calatorie si de
legitimatiile acordate beneficiarilor de gratuitati).

Transportul public de calatori din regiunea Bucuresti-Ilfov este asigurat de Societatea de Transport
Bucuresti STB SA (operator public de tramvai, troleibuze si autobuze) care acoperd zona Bucuresti-
lifov, de cétre Serviciul Transport Voluntari — STV SA, Societatea Ecotrans STCM, Regio Serv
Transport pe rutele regionale si de METROREX (companie de transport subteran), sub coordonarea

Ministerul Transporturilor.

Tabel 2.1.3. Serviciile asigurate de modurile de transport public

Metrou Tramvai Autobuz | Troleibuz | TP Iifov
Numir linii* 5 22 168 | 13 65
Lungimea traseului (km) 173 436,66 2.49371 288,56 2.488,36
Media zilnica de km/vehicul 8,304 | '

’ 219 338 197 481

(km/anual)
Inceperea’opeiiglit= 05:00 05:00 05:00 05:00 05:00
dimineata |
Finalizarea operirii — seara 23:00 23:00 23:00 23:00 22:00
Tarif mediu Lei (o cilitorie) 3 3 - 3 II 3 3

*Numiir linii inclusiv cele de noapte *22 linii autobuz

Programul Integrat de transport tine seama de dezvoltarile economice si sociale si permite incredintarea
de servicii publice care si asigure protectia economica corespunzatoare a serviciilor in cauza, lasind in
acelasi timp loc pentru alte tipuri de servicii atunci cdnd este posibil.

Oferta tarifard prezintd multiple avantaje pentru calatori si faciliteaza utilizarea transportului public
terestru si cu metroul, asa cum se intdmpla in toate capitalele europene, unde transportul in comun
reprezintd o solutie pentru fluidizarea traficului si o alternativd mai putin poluantd la transportul

individual.
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De la | august 2021, sistemul de transport din intreaga Regiune Bucuresti-Ilfov adopta implementarea
conceptului de linii metropolitane {care reuneste toate liniile urbane, regionale si expres), precum si prin
aplicarea tarifului temporal, crearea mai multor tipuri de abonamente si integrarea ofertei tarifare cu cea
a metroului si feroviara (din februarie 2022).

Pentru a asigura integrarea sistemelor de raportare si monitorizare a activitatii comerciale si a pentru a
imbunatati accesul locuitorilor la canale de vanzare si punere la dispozitie de titluri de calatorie integrate,
gestiunea Sistemului Automat de Taxare se realizeaza de citre Societatea de Transport Bucuresti-STB
SA, pind la preluarea acestei activititi de citre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari pentru
Transport Public Bucuresti - Iifov (TPBI), sau de citre o altd entitate desemnati. Sistemul integrat de
e-ticketing este organizat sub reglementarea si coordonarea TPBI. STB SA va asigura functionalitatea,
mentenanta si dezvoltarea propriilor echipamente fixe si imbarcate, precum si a bazelor de date,
aplicatiilor si comunicatiilor asociate cu acestea. Ceilalti operatori. altii decit Societatea de Transport
Bucuresti, asigurd functionalitatea, mentenanta, dezvoltarea si compatibilitatea echipamentelor proprii
cu sistemul de e-ticketing gestionat de STB SA.

Tarifele practicate in prezent pentru serviciul de transport public de citre Societatea de Transport
Bucuresti sunt:

Cilatorii metropolitane Tarif (TVA inclus)
O calatorie — 90 minute 3 let
2 calatorii — 90 minute 6 lei
10 calatorii — 90 minute 25 lei
Calatorii metropolitane integrate cu metroul Tarif (TVA inclus)
O calatorie — 120 minute 5 lei
2 calatorii — 120 minute 10 lei
10 céldtorii — 120 minute 45 lei
Abonamente metropolitane (Suprafati) Tarif (TVA inclus)
Abonament - 24 ore 8 lei
Abonament — 72 ore 20 lei
Abonament ~ 7 zile 30 lei
Abonament - | luna 80 lei
Abonament redus 50% - | luna 40 lei
Abonament - 6 luni 400 lei
|i Abonament — 12 luni 700 lei
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' Abonamente metropolitane integrate (Suprafati + Metrou) Tarif (TVA inclus)

‘ Abonament — 24 ore 14 lei

‘Eon_ar_nent —72 ore i 351ei N
Abonament — 7 zile 50 lei

i Abonament — 1 luni o 140 lei

| Abonament — 6 luni 700 lei

| Abonament — 12 luni 1200 lei

! Iﬁgga—n::zp?;tgszleiﬁﬂ)e integrate (Suprafatdi + Tren ,,Gara de Tarif (,[;; N 11; s)_ k
Abonament — | luni 140 lei
Abonament — 6 luni 800 let
Abonament — 12 luni 1400 lei
f(l});)rr;acrir;e]r\l]tsr ?ftzzﬁggge:eo ;Z:;;:?’t; (Suprafata + Metrou + Tren Tarif (TVA inclus)
Card calatorie turist — 24 ore 20 lei

! Card calitorie turist — 72 ore 40 lei

| Abonament — 1 lund 210 lei

| Abonament — 6 luni ) 1100 lei

" Abonament — 12 luni ) 2000 lei

|
sursa: STB S.A.

Activitatea principala a Societatii de Transport Bucuresti STB SA constd in asigurarea transportului
public de persoane, pe raza Municipiului Bucuresti si a Judetului [lifov, respectiv: organizarea retelei de
transport, programarea in circulatie a vehiculelor pe trasee, analiza tehnici si statisticd a exploataril,
indrumarea si controlul activitatii de circulatie, a starii mobilierului stradal si a elementelor de informare

a calatorilor.

Parcul de vehicule scos zilnic pe trasee a ajuns la un numdr total de 1696 de vehicule: 287 tramvaie, 157
troleibuze si 1.252 autobuze, in crestere cu 20% fatd de anul 2017, ca urmare a intrarii in circulatie a
noilor autobuze hibride si a celor diesel Euro 6. Aceastd majorare a avut ca rezultat reducerea timpului

de asteptare in statii si a gradului mediu de incarcare in vehicule.
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Parametrii tehnici ai infrastructurii de tramvai
Sistemul de transport public cu tramvaiul este constituit din infrastructurd, suprastructuri, aparate de
cale, linii de depouri, retea de fir, substatii de redresare, peroane, etc si mijloace de transport aferente.

Acest sistem de transport public este constituit la nivelul anului 2022 din:

Tabel 2.1.4. - Parametrii cantitativi ai infrastructurii de tramvai existente

[ Parametru s Valoare
Linii de transport in comun 22
Lungimea retelei de tramvai 340,184 cs(Cale simpla) din care 286,684 km cs
retea stradald, 33,69 km cs in incinta depourilor
si 19,81 km cs echivalent piese cale)
| Lungimea traseelor de tramvai 210 km cale dubla
Retea electrici aeriani tramvai 359,07 km fir simplu (din care 316,671 km fir
simplu retea stradala si 42,399 km fir simplu
retea in incinta depourilor)
Stilpi de sustinere retea 15707 buc (9728 din beton si 3979 buc din
metal)
[zolatori de sectiune tramvai | 552 buc
Retea de cabluri subterane de 0,8 kv 347,465 km o
| Substatiile de transformare-redresare 38 buc din care 19 modernizate (22
telecomandate)
Depouri de tramvai 7 + | depou mixt, dintre care 4 modernizate
Vehicule de tramvai aflate in operare 274 unitati
Instalatii de automatizare 262 buc (155 in reteaua stradali — din care
functioneaza 35 buc)
| Rezistente de incalzire a macazelor 1036 buc
Ungatoare automate ale macazelor 197 buc
Refugii pietonale 469 buc
Refugii pietonale cu adiposturi cilitori 285 buc
| Garduri de protectie peroane 10593 buc (369 refugii)

Sursa: STB S.A.
Descriere parametrii tehnici ai infrastructurii de tramvai:

Linie de tramvai

Ecartament 1435 mm
Distanta intre axe la liniile duble 3000 mm fara stalpi intre cai/3500 mm cu stalpi intre cai
Tipuri de sind sina canal. sind CF, sind Otelul Rosu
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Retea de contact

Alimentarea cu energie electrica a tramvaielor se realizeaza din substatiile electrice de transformare-
redresare prin intermediul cablurilor subterane de 0,8 kVcc, punctelor de injectie (cofrete, racorduri

aeriene de alimentare) si reteaua aeriand de conact.

Reteaua aeriani de contact tramvai reprezintd ansamblul format din stalpi de sustinere din beton sau
metal, suspensie aeriand (traversee din cabluri de otel inox, console, elemente izolatoare) si piese
speciale (izolatori de sectiune tramvai, incrucisari tramvai/troleibuz si incrucisari tramvai/tramvai).

Km de sini (cale simpla + depouri) si nr. de rute:

| Retea stradala | 286,684 kmcs ]
| In incinta depourilor - | 33,69 kmcs
| Echivalent desfasurat piese cale 19,81 kmes

Aproximativ 70% din intreaga linie de tramvai a fost deja reabilitatd sau inlocuitd. Lucrérile de renovare
au fost realizate pe baza de proiecte si cu tehnologii conventionale, ce permit o functionare robusti. Au
fost aplicati parametri uniformi, ce asigurd compatibilitatea deplind a tuturor vagoanelor de tramvai cu

intreaga retea.

Pentru a consolida alte coridoare si pentru a elimina deficientele, programul trebuie s continue si sa fie
sustinut de masuri care sa tinteasci in mod clar cresterea vitezei comerciale si fiabilitatea.

Sistemul include 286 km de sina (33,69 km in incinta depourilor) cu 22 rute. Reteaua ofera linii radiale
si orbitale in suburbii, in cea mai mare parte linii orbitale in apropiere de centrul orasului si cateva

sectiuni care se termind in vecinatatea sa.

Dimensiunea si densitatea sistemului sunt impresionante, si acoperd mai mult sau mai putin intreaga
zond construitd, cu exceptia centrului orasului unde este un deficit de acoperire.

Calea de rulare este, in general, robustd si mai bund decat in multe orase est Europene, dar majoritatea

infrastructurii de tramvai este retrogradati pentru a imparti spatiul pe carosabil cu traficul auto, aceasta
avand impact asupra vitezei si calitatii. Vitezele comerciale sunt cu mult sub standardele internationale

si ar trebui sa fie mai degraba 22-28 km/h pentru reteaua principalé / linii tramvai rapid si 16-20 km/h
pentru liniile de tramvai conventionale.

Sunt necesare masuri pentru a da o prioritate mai mare tramvaielor, separarea fizica si/sau controlul
semnalelor de trafic, includerea intersectiilor in sistemul BTMS si modernizarea infrastructurii de rulare,
informatii prezentate in detaliu in capitolul 4.5. Descrierea infrastructurii pe care vor circula

tramvaiele.
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Lista substatii modernizate:

| Nr Denumire | Stare Adresa Sector
| ert
1 REPUBLICA Modernizata bd Carol 1 29 2
2 | DOROBANTI [ Modernizata | calea Dorobanti 175 1
3 BASARAB o Modernizata E Pasaj Basarab 1
4 COLENTINA Modernizata str Electronicii 1-3 2
5 CORNISOR Modernizata s0s Colentina 378 2
6 | AVERESCU Modernizata str Av.Stalpeanu 3 1
7 EXPOZITIEI _ Modemizata Bucla intoarcere tramvai 41 | 1 )
PPL
8 PROGRESU Modernizata sos Giurgiului 115 4
9 GIURGIULUI Modemizata str Actiunii 42 4
10 CHIRIGIU Modernizata bd Tudor Vladimirescu 5
il ALEXANDRIA Modernizata sos Alexandriei 152 5
12 GHENCEA Modernizata Bucla Intoarcere tramvai 41 | 6
Ghencea B
13 RAZOARE Modemizata Int. Lt. Aviator Caranda 6
14 DRISTOR Modernizata bd Camil Ressu 7 3
15 PITAR MOS Modernizata str Pitar Mos 2-4 1
16 * SUDULUI | Modemizata str Nitu Vasile 5 4
17 TIMISOARA | Modernizata Str.Brasov 16 6
18 PRECIZIEI Modernizata bd Preciziei 15 6
19 CIUREL Modemizata sos Virtutii pasaj Ciurel 6

| *In curs de repunere in functiune

Sursa: TPBI
Semnalizarea traficului inca nu asigurd prioritate completa pentru tramvaie iar sistemele de informare
in timp real a pasagerilor, introduse in urma cu cativa ani, sunt defecte, lsind pasagerii fard orar de
functionare sau informatii privind traseul.

De asemenea, este important de mentionat modul de configurare a statiilor si facilitatile care sunt sub
standard. Unele peroane au fost reproiectate si modernizate, dar majoritatea se afla in continuare in stare
necorespunzatoare sau nu exista.

Desi parcul de tramvaie 4 suferit reabilitari, chiar si aceste imbunatatiri vor ajunge in curand la sfarsitul
duratei utilizabile de viatd. Tramvaiele utilizate in prezent sunt depdsite din punct de vedere tehnologic,
nu respectd standardele actuale, si necesita activitati de mentenanta intensive. Reteaua de tramvai este
administratd de catre municipalitate prin intermediul STB.
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2.2, Parcul de vehicule

Parcul de vehicule al STB este format dintr-un numar de 2326 de vehicule, din care 1540 autobuze, 265
troleibuze si 521 tramvaie. Tabelul 2.2.1. contine informatii referitoare la tipul vehiculelor, anul de
fabricatie, norma de poluare, capacitatea de transport si alte caracteristici (exceptie vehiculele pentru
transport tehnologic sau cele aprobate pentru casare). Toate mijloacele de transport sunt dotate cu
sisteme automate de taxare (validatoare pentru carduri contactless si bilete) si panouri de informare la
interior, iar trei sferturi din vehicule din tot parcul STB este echipat aferent cu sistemul de management
flotd (computer de bord cu monitorizare GPS si consola sofer).

Tabel 2.2.1. Parcul auto al STB S.A.
e TS —— ¥ =T o
] - 1 1 11 . - JI' = T ———n g
 Pru (24 Ty | e Rt ||
(LR ; | |
Mercedes 500 Diesel Euro 3 2006 106 l[;g Da Da Da Da
Mercedes 500 Diesel Euro 4 2009 103 Da Da Da Da Da
{‘;“I:’buz Mercedes 130 Hibrid | Euro6 2020 107 Da Da Da Da Da
;‘,‘;}“’b"z OTOKAR 320 | Diesel | Euro6 | 2019 98 Da Da Da Da Da
;‘5‘:"“” OTOKAR 50 Diesel | Euro6 | 2019 78 Da Da Da Da Da
Autobuz
articulat OTOKAR 30 Diesel Euro 6 2019 147 Da Da Da Da Da
18m
e T DAF SB 220 2 Diesel ; - . . - . . .
(inactiv)
Autobuz ROCAR 7 Diesel } } a ) ) ) ) }
(inactiv) U412-260
Autphuz VOLVO 6 Diesel : ; : ; : ; . .
(inacbv)
Troleibuz DAC412E 1 Electric - - - - = - -
Troleibuz ROCAR 812E 1 Electric - - - - - - - -
Troleibuz ASTRA . 1997-
12m IKARUS 128 Electric ZEV 2002 101 Nu Da Nu Nu Da
Troleibuz ASTRA . 2006-
12m IRISBUS 99 Electric ZEV 2008 104 Nu Da Da Da Da
40
' livrate
Tramvat ASTRA Electri 2022-
36m [MPERIO (100' c ZEV 2023 3 Da Da Da Da Da
pana in
2024)
Tramvai BUCUR 1- .
s 2
2o VAT 9 Electric | ZEV 2004 137 Nu Nu Nu Nu Da
R Bucur LF 5 | Eleeric | zeV | 2011 267 Nu Da Da Da Da
fs“;‘nm"a‘ Bucur LF CA 1 Electric | ZEV 2012 263 Nu Da Da Da Da
fﬂ“""i T4R 80 Electric | ZEV 1974 147 Nu Nu Nu Nu Da
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St ViaM 279 | Bleetric | zev | 2000 299 Nu Nu Nu Nu Da
g;;“"ai VIAM2S 14 Electric | ZEV 2009 299 Nu Da Nu Nu Da
Nemi s A 4 | Blearic | zev 2012 299 Nu Da Nu Nu Da
;gfnm"ai V3AMCA 2 Electric | ZEV 1996 299 Nu Da Nu Nu Da
;;i‘n"“”’i V3AMCHPPC | 46 | Electric | ZEV 2008 271 Nu Da Da Nu Da
g'gz;nvai V3AMPPC 1 Electric | ZEV 2005 299 Nu Da Nu Nu Da
;;lm val | y3a-ppeoca 2 Electric | ZEV 1996 299 Nu Da Da Nu Da

in anul 2019 parcul auto al STB a fost innoit prin achizitia a unui numér de 400 de autobuze OTOKAR
diesel Euro 6, din care 320 de autobuze din gama de [2m, 50 de autobuze din gama de 10m si 30 de
autobuze articulate de 18m, toate aceste vehicule fiind achizitionate din bugetul propriu al Primiriei
Municipiului Bucuresti. In anul 2020 au fost date in exploatare 130 de autobuze hibrid MERCEDES
BENZ, cu finantare din fonduri nerambursabile, Municipiul Bucuresti avand incheiat cu Administratia
Fondului pentru Mediu, in acest scop, contractul de finantare nr. 39/28.12.2018.

Toate autobuzele noi achizitionate dispun de podea joasa integral si de urmatoarele dotiri:
- Computer de bord pentru sistemul de management al parcului (AVL);

- Validatoare duale pentru sistemul de ticketing;

- Sistem de infomare a pasagerilor la interior si exterior (panouri LED);

- Rampa de acces pentru carucioarele cu rotile;

- Sistem de numarare automata a pasagerilor;

- Sistem de supraveghere video la interiroul si exteriorul vehiculului:

- Sistem de comunicatie vocala sofer — dispecerat;

- Sistem de monitorizare a parametrilor vehiculului si a modului de conducere.

De asemenea, parcul de tramvaie a beneficiat de o reinnoire cu 40 de tramvaie noi livrate din
gama de 36 metri lungime, incepind cu anul 2022, in exploatare pe liniile 41,10 si 25, dintr-un un
numar total de 100 de tramvaie din gama de 36 m ce vor intra in exploatare si pe liniile 1, 21, 32,
40 si 55, finantate in cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului Operational
Regional 2014-2020, axa prioritard 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul Specific 3.2. - Reducerea
emistilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila.

Complementar, pe sectiunile de traseu unde este cazul, se efectueazi lucrari de infrastructuri de tipul:
modernizare cale de rulare + infrastructurd si suprastructura corespunzitoare, modernizare peroane
pentru a corespunde lungimii noilor tramvaie, modernizare substatii electrice de tractiune, integrare de
noi intersectii semaforizate in BTMS pe anumite sectiuni de traseu. in plus, pe anumite sectiuni de traseu
se vor institui masuri privind fluidizarea circulatiei tramvaiului (ex: prin interzicerea parcirii auto pe
carosabil, de-a Jungul caii de rulare, etc).
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Figura urmatoare ilustreazi distributia parcului de vehicule utilizate de STB SA pentru prestarea
serviciului de transport public. Aproximativ 70% din numarul total de vehicule sunt autobuze, iar
modurile de transport electrificat prezinta o distributie de 50%.

Troleibuze
10%

Tramvaie
19%

Autobuze
1%

Figura 2. Distributia inventarului de vehicule STB (sursd STB SA)

Tramvaie

Desi parcul de tramvaie a suferit reabilitdri, chiar si aceste imbunititiri vor ajunge in curind la sfarsitul
duratei utilizabile de viatd. Cu exceptia tramvaielor noi livrate din gama de 36 metri, majoritatea
tramvaielor utilizate in prezent sunt depasite din punct de vedere tehnologic, nu respecti standardele
actuale, si necesitd activititi de mentenanta intensive Reteaua de tramvai este administratd de cétre

municipalitate prin intermediul STB S.A.
Parcul de mijloace de transport in comun (tramvaie)

Reteaua conventionald de tramvaie cuprinde 22 de trasee pe zona Bucuresti pe o retea stradala de 286
km, retea administratd de STB SA. Parcul de tramvaie al operatorului este alcatuit din 445 de tramvaie
(521 total impreund cu tramvaie care nu mai sunt in exploatare sau sunt vagoane tehnic), cu o vechime
medie de 20,61 ani, din care cel mai vechi model, TATRA T4R, este in functionare de 48 de ani.

Tabel 2.2.2. — Parcul de tramvai al STB SA

Marca Parc disponibil
Total Vechime parc Rulaj mediu
L VeRioBI LD 0E [ani] [Km]
e vehicul
1 V3AM-PPC- | 19 016 9 ian. 19 2.98 91,087
2 CA 017 21 sept. 20 1.28 102,547
3 027 | 4feb.19 2.91 106,586
4 | 030 | 15feb. 18 3.88 220,279
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5 044 10 sept. 21 0.31 35,693
6 0453 27 dec. 18 3.01 88,142

7 053 16 dec. 16 5.04 281,883
8 056 6 mar. 20 1.82 133,355
9 063 21 dec. 15 6.03 320,776
10 067 27 mar. 18 3.77 199,307
11 069 24 dec. 18 3.02 122,364
12 149 21 dec. 16 5.03 200,632
13 202 9 mar. 18 3.82 160,433
14 210 16 feb. 18 3.87 142,906
15 218 11 sept. 21 0.30 34,425
16 242 11 dec. 18 3.06 111,412
17 273 19 nov. 21 0.12 21,339
18 320 21 sept. 20 1.28 103,625
19 350 L nov. 18 3.17 221,410
20 | V3AMPPC 4 008 22 apr. 05 16.70 1,016,783
21 164 31 ian. 06 15.93 811,856
22 181 2 mar. 06 15.84 633,187
23 206 21 mar. 06 15.79 784,176
24 V3AMCHPP | 47 131 30 iun. 07 14.52 508,604
25 C 136 30 aug. 07 14.35 438,412
26 172 17 mai 07 14.64 579,434
27 224 24 apr. 07 14.70 438,763
28 | 264 30 sept. 07 14.26 842,673
29 306 14 nov. 06 15.14 488,284
30 4001 15 aug. 08 13.39 652,799
31 4002 25 ian. 08 13.94 480,907
32 4003 | oct. 07 14.26 652,430
33 4004 17 ian. 08 13.96 430,555
34 4005 21 aug. 08 13.37 540,309
35 4006 29 feb. 08 13.85 535,697
3 4007 14 feb. 08 13.89 677,837
37 4008 15 iul. 07 14.47 505,979
38 4009 23 mai 08 13.62 661,291
39 4010 9 feb. 09 12.90 648,769
40 4011 27 aug. 08 13.35 604,311
41 4012 8 dec. 08 13.07 623,993
42 4014 30 aug. 07 14.35 519,649
43 4015 22 dec. 09 12.03 649,868
44 4016 13 feb. 09 12.89 581,124
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a5 4017 8 dec. 08 13.07 727,103
46 4018 19 sept. 08 13.29 688,774
47 4019 7 jul. 10 11.49 628,905
48 4020 23 jul. 08 13.45 439,599
49 4021 8 feb. 08 13.90 528,732
50 4022 27 oct. 09 12.19 604,949
51 4023 10 iun. 08 13.57 617,252
52 4024 26 feb. 10 11.85 736,101
53 4025 24 ian. 08 13.95 655,644
54 4026 29 dec. 09 12.01 567,715
55 4027 31 mar. 09 12.76 546,166
56 4028 1 aug. 08 13.42 551,827
57 4029 6 nov. 08 13.16 611,442
58 4030 25 jun. 08 13.53 714,438
59 4031 25 nov. 08 13.11 571,339
60 | 4032 13 iul. 10 11.48 684,779
61 4033 6 oct. 08 13.24 387,549
62 4034 17 mar. 09 12.80 669,331
63 4035 30 apr. 09 12.68 517,099
64 4036 13 mai 08 13.64 644,151
65 | 4045 23 oct. 08 13.20 670,631

| 66 4046 14 jul. 09 12.47 768,087
67 4047 27 feb. 09 12.85 627,724
68 4048 12 nov. 09 12.14 711,106
69 4049 10 iun. 09 12.57 504,376
70 V3A-M- 4 | 36l 15 sept. 14 7.30 650,016
71 CA2010 076 31 jan, 12 9.92 403,485
72 204 18 ian. 12 9.96 403,485
73 205 1 mar. 98 23.85 468,556
74 V3A-M-2S 14 028 12 iul. 06 15.48 506,925
75 034 9 nov. 06 15.15 537,368
76 036 31 jan. 07 14.93 648,285
77 037 15 sept. 06 15.30 583,714
78 237 31 iul. 06 15.43 611,374
79 245 22 dec. 06 15.04 720,255
80 | 4037 5 oct. 09 12.25 561,426

| 81 4038 15 iul. 10 11.47 536,375
82 4039 18 ian. 11 10.96 504,514
83 4040 10 aug. 10 | 11.40 557,378
84 | 4041 27iul. 09 | 1244 390,579
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85 4042 20 aug. 10 11.37 532,672
86 4043 4 aug. 09 i2.42 495224
87 4044 28 aug. 09 12.35 590,135
83 V3A-M 263 005 1 apr. 98 23.77 1,358,218
89 006 6 iun. 02 19.58 1,238,769
90 007 23 apr. 01 20.70 1,124,289
91 010 18 nov. 05 16.13 926,735
92 012 21 ian. 05 16.95 701,346
93 013 6 sept. 95 26.34 878,527
94 014 7 apr. 99 22.75 827,057
95 015 28 dec. 98 23.02 1,167,143
96 | 021 28 feb. 97 24.85 1,166,812
97 023 28 feb. 97 24.85 813,403
98 024 | iun. 98 23.60 1,237.121
99 025 28 mar, 97 24.78 821,561
100 026 18 sept. 95 26.30 1,293,438
101 039 7 feb. 02 19.91 946,677
102 047 29 feb. 96 25.85 800,389
103 049 24 ian. 97 24.95 834,762

| 104 050 20 nov. 02 19.13 812,031
105 051 | iun. 95 26.60 987,589
106 054 19 dec. 96 25.05 556,500
107 055 18 apr. 96 25.72 785,093
108 057 3 sept. 97 24.34 1,312,518
109 062 14 mar. 95 26.82 886,178
110 064 14 feb. 96 25.90 1,086,472
111 066 8 oct. 04 17.24 830,034
112 068 27 mar. 96 25.78 933,367
113 073 31 ian. 97 24.93 1,241,844
114 075 7 iun. 96 25.58 528,676
115 | 080 30 iul. 02 19.44 1,066,030
116 083 11 oct. 26 25.24 1,007,742
117 091 27 iun. 00 21.53 998,557
118 092 28 iun. 00 21.52 1,026,359
119 093 18 sept. 00 21.30 1,285,520
120 094 8 apr. 97 24.75 968,284
121 095 26 oct. 98 23.20 1,203,394
122 (196 24 aug. 05 16.36 914,386
123 098 31 mai 96 25.60 571,861
124 099 17 apr. 03 18.72 967,971
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125 100 30iul. 03 | 18.44 909,178
126 101 30 apr. 97 24.69 872,825
127 102 25 feb. 00 21.86 1,141,467
128 103 12 nov. 97 24.15 609,323
129 104 5 mar. 98 23.84 1,165,325
130 106 1 aug. 97 24.43 1,255,250
131 107 31 oct. 02 19.18 1,023,426
132 108 9 jun. 05 16.57 184,747
133 109 1 iun. 95 26.60 956,729
134 110 19 jun. 97 24.55 954,200
135 111 9 oct. 97 24.24 1,305,716
136 112 17 dec. 01 20.05 1,025,526
137 113 5 oct. 99 22.25 1,122,815
138 114 30 iun. 98 23.52 1,318,522
139 115 6 aug. 97 24.42 1,122,695
140 117 15 sept. 05 16.30 891,740
141 118 15 ian. 96 25.98 685,774
142 119 1 mar. 97 24.85 907,401
143 120 13 apr. 01 20.73 879,902
144 | 121 14 mai 98 23.65 1,208,736
145 122 18 iul. 02 19.47 1,017,624
146 123 31 aug. 98 23.35 1,226,882
147 124 8 apr. 98 23.75 1,401,235
148 125 5 iun. 01 20.59 1,057,582
149 126 22 jun. 99 22.54 1,166,999
150 127 20 dec. 01 20.04 680,486
151 128 8 iul. 98 23.50 1,182,127
152 129 28 feb. 03 18.85 1,073,174 |
153 130 1 iul. 98 23.52 1,283,026
154 132 20 dec. 02 19.04 941,325
155 134 1 oct. 04 17.26 924,120
156 135 20 iul. 98 23.47 1,296,587
157 138 25 ian. 02 19.95 1,064,692
158 139 20 dec. 99 22.05 813,609
159 140 28 ian. 00 21.94 1,073,896
160 141 18 mai 05 16.63 885,811
161 | 142 22 ian. 02 19.95 933,629
162 143 14 mai 97 24.65 647,350
163 144 8 ul. 96 25.50 871,057
| 164 145 11 jun. 04 1757 1,079,546 |
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165 146 27 oct. 05 16.19 893,074
166 147 1 jun. 95 26.60 806,003
167 148 10 oct. 01 20.24 877,323
168 150 27 ian. 99 22.94 1,361,695
169 151 22 mai 02 19.62 1,090,556
170 152 18 iul. 97 24.47 1,213,180
171 153 5 iul. 01 20.50 1,022,326
172 154 15 nov. 96 25.14 931,349
173 156 19 dec. 97 24.05 1,267,623
174 157 5 ian. 00 22.00 899,754
175 158 6 nov. 96 25.17 629,996
176 | 159 1 iun. 99 22.60 1,040,466
177 160 29 apr. 97 24.69 758,502
178 162 28 feb. 01 20.85 668,544
179 163 26 ian. 04 17.94 1,003,354
180 165 17 nov. 00 21.13 766,706
181 166 2 dec. 03 18.09 942,039
182 167 30 dec. 97 24.02 1,205,886
183 168 24 nov. 98 23.12 1,187,556
184 169 22 dec. 03 18.04 970,511
185 170 19 jun. 98 23.55 1,216,438
186 171 22 oct. 97 24.21 1,103,254
187 173 1 mar. 97 24.85 938,568
183 174 21 aug. 98 23.38 1,147,740
189 175 30 apr. 96 25.69 1,210,488
190 176 25 jun. 00 21.53 613,661
191 177 1 feb. 99 22.93 891,535
192 178 12 iun. 03 18.57 718,511
193 179 15 sept. 98 23.31 1,177,023
194 181 22 oct. 01 20.21 1,076,558
195 182 31 oct. 01 20.18 954,521
196 183 17 dec. 01 20.05 1,076,026
197 184 1 oct. 04 17.26 840,394
198 185 14 mar. 97 24.82 1,244,381
199 186 8 sept. 04 17.32 863,495
200 187 24 apr. 98 23.70 1,076,313
201 188 3 iun. 98 23.59 1,190,468
202 189 6 nov. 03 18.16 747,068
203 191 23 aug. 99 22.37 1,107,124

| 204 193 30 ian. 98 23.93 1,387,775
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205 194 22 mar. 02| 19.79
206 195 | mai02 | 19.68 1,227,520
207 196 31iul. 02 19.43 1,129,687
208 197 16 apr. 02 19.72 1,075,322
209 198 1 nov. 01 20.18 729,261
210 199 1 iul. 96 25.52 1,034,808
211 200 13 dec. 05 16.06 250204
212 201 5 jun. 02 19.59 1,100,162
213 203 21 mai 98 23.63 1,186,503
214 207 3 dec. 02 19.09 809,097
215 | 208 | mar. 96 25.85 965,543
216 209 27 apr. 98 23.70 1,177,998
217 211 6 jun. 97 24.59 892,509
218 212 29 nov. 01 20.10 874,377
219 213 1 sept. 97 24.35 1,132,014
220 214 10 sept. 99 22.32 1,135,346
221 215 8 dec. 99 22.08 943,862
222 216 26 apr. 04 17.69 963,235
223 217 1 aug. 98 23.43 1,035,352
224 219 | aug. 98 23.43 1,015,981
225 220 13 oct. 04 17.23 993,637
226 221 18 un. 03 18.55 673,953
227 222 | mar. 05 16.85 942,548
| 228 | 223 1 nov. 98 23.18 1,151,183
229 225 15 mar. 01 20.81 678,203
230 226 1 jun. 02 19.60 1,322,272
231 227 21 iun. 01 20.54 1,133,296
232 228 1 aug. 96 25.43 866,691
233 229 1 sept. 97 24.35 1,253,441
234 230 27 nov. 97 24.11 1,056,872
235 231 23 dec. 03 18.04 959,647
236 232 28 iul. 97 24.44 1,191,483
237 233 | feb. 97 24.93 1,264,332
238 236 6 apr. 99 22.75 1,238,586
239 238 1 nov. 96 25.18 925,650
240 239 7 jan. 99 23.00 1,172,329
241 240 1 sept. 96 25.35 607,216 |
242 241 1 jun. 96 25.60 1,155,519
243 243 1 mai 96 25.68 1,019,054
244 244 liul. 96 | 25.52 982,712 |
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245 248 1 sept. 96 25.35 1,020,416
246 249 12 ian. 04 17.98 961,254
247 250 ! tun. 01 20.60 048,764
248 251 1 ian. 99 23.01 1,061,175
249 252 8 mar. 99 22.83 1,182,806
250 253 12 mai 99 22.65 989,387
251 254 6 oct. 97 24.25 1,276,431
252 255 6 nov. 01 20.16 1,064,334
253 256 30 apr. 03 18.638 772,795
254 257 6 nov. 97 24.17 947,632
255 258 6 iul. 97 24.50 1,110,665
256 259 9 sept. 03 16.32 936,974
257 260 29 aug. 01 20.35 841,244
258 261 10 nov. 99 22.16 976,088
259 262 1 iul. 96 25.52 1,274,915
260 263 16 feb. 98 23.89 1,117,191
261 265 6 nov. 98 23.17 1,092,009
262 266 30 iun. 02 19.52 1,031,938
263 268 9 apr. 99 22.75 1,201,274
264 269 1 mar. 96 25.85 927,295
265 270 1 dec. 95 26.10 925,036
266 271 18 mai 00 21.64 912,872
267 272 7 ian. 04 17.99 967,617
268 274 8 oct. 02 19.24 920,731
269 275 1 ian. 01 21.01 1,105,385
270 276 31 mar. 03 16.76 846,494
271 277 6 apr. 04 17.75 797,568
272 278 29 ian. 03 18.93 965,256
273 279 14 ian. 98 23.98 1,238,236
274 280 30 apr. 03 18.68 1,031,976
275 281 18 oct. 01 20.22 619,552
276 282 1 sept. 00 21.35 1,242,995
277 283 5 oct. 01 20.25 729,219
278 284 20 aug. 01 20.38 757,849
279 285 19 feb. 02 19.88 1,118,471
280 286 5 nov. 99 22.17 912,293
281 287 0 jun. 99 22.58 1,100,293
282 288 6 ian. 06 15.99 873,661
283 289 23 oct. 02 19.20 872,330
284 290 15 aug. 03 18.39 968,871 |
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291 | 14iul. 00 21.48 622,113
292 27 apr. 99 22.70 1,120,163
293 30 apr. 01 20.68 691,396
294 10 feb. 05 16.90 935,085
295 17 dec. 01 20.05 1,097,503
296 24 feb. 99 22.87 1,085,300
297 8 apr. 05 16.74 903303
208 9 aug. 03 18.41 900,077
299 2 mai 01 20.68 1,157,240
300 13 aug, 02 19.40 1,150,563
301 10 dec. 98 23.07 1,159,057
302 21 iul. 04 17.46 743,542
303 2 aug. 99 22 43 1,054,987
304 | fun. 95 26.60 1,002,696
305 15 mai 03 18.64 836,086
307 | 10oct. 00 21.24 887,956
308 27 mai 04 17.61 958,189
309 | 26oct. 00 21.19 1,120,439
310 26 nov. 04 17.11 855,625
311 3 mar. 03 18.834 | 1,158,044
312 31 jul. 98 23.44 1,187,020
313 15 aug. 01 20.39 1,101,603
314 | 30nov.04 17.10 929,718
315 | 27iul. 01 20.44 1,096,527
316 12 mar. 03 18.82 1,026,215
317 14 aug. 00 21.39 1,050,056
318 26 nov. 02 19.11 587,826
319 13 mai 04 17.65 1,000,537
321 1 iul. 95 26.52 889,929
322 [ aug. 95 26.44 720,640
323 19 mai 99 22.64 1,037,463
324 30 apr. 03 18.68 1,113,413
325 20 ian. 98 23.96 1,101,015
327 15 feb. 02 19.89 983,656
328 31 ian. 01 20.93 977,282
329 28 feb. 04 17.85 925,402
330 7 apr. 00 2175 789,100
331 15 iul. 04 17.47 730,053
332 1 sept. 95 26.35 737,487
333 | 12sept. 01 20.32 899,526 |
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325 334 7 oct. 05 16.24 802,738
326 335 29 dec. 04 17.02 753,948
327 336 1 oct. 95 26.27 779,755
328 337 4 mar. 99 22.84 1,197,386
329 338 2 aug. 99 22.43 813,060
330 339 30 aug. 02 19.35 1,251,694
331 340 14 apr. 99 22.73 1,190,633
332 341 3 feb. 98 23.92 1,058,787
333 342 19 dec. 95 26.05 1,083,500
334 343 8 ian. 01 20.99 1,092,775
335 344 11 nov. 98 23.15 1,022,012
336 345 1 nov. 95 26.18 889,920
337 346 11 feb. 04 17.90 978,502
338 347 21 oct. 02 19.21 686,683
339 348 10 aug. 04 17.40 920,099
340 349 28 aug. 02 19.36 805,761
341 351 30 iun. 03 18.52 776,096
342 352 22 mai 00 21.62 703,310
343 353 11 iul. 05 16.48 898,920
344 354 7 wl. 94 27.50 1,004,244
345 355 31 mai 95 26.61 1,189,446
346 356 14 aug. 03 18.39 997,218
347 357 26 iun. 01 20.53 1,087,328
348 358 1 mar. 96 25.85 §33,802
349 359 1 sept. 96 25.35 888,487
350 360 11 sept. 97 24.32 1,341,095
351 362 10 dec. 97 24.07 996,908
352 VAT 9 3003 30 iun. 03 18.52 657,510
353 3004 30 nov. 04 17.10 310,731
354 3005 12 dec. 05 16.06 412,711
355 3006 19 mar. 08 13.79 370,992
356 3007 31 mar. 08 13.76 246,358
357 3008 4 apr. 08 13.75 561,795
358 3009 11 apr. 08 13.73 460,177
359 3010 24 apr. 08 13.70 628,137
360 3011 5 tun. 08 13.58 548,452
361 T4R 29 3303 7 ian. 75 47.01 1,228,219
362 3304 7 ian. 75 47.01 1,114,550
363 3311 17 ian. 75 46.99 1,177,901
364 3317 17 ian. 75 46.99 1,242,814
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365 | 3321 17 ian. 75 46.99 1,146,317
366 3322 18 ian. 75 46.98 1,293,512
367 3324 17 ian. 75 46.99 1,134,964
368 3344 30 dec. 74 47.04 1,257,807
369 3348 29 dec. 74 47.04 1,169,909
370 | 3356 7 ian. 75 47.01 1,261,040
371 3359 7 ian. 75 47.01 689,633
372 3361 10 ian. 75 47.01 1,138,602
373 3373 15 ian. 75 46.99 934,318
374 3374 19 ian. 75 46.98 1,229,101
375 3379 17 ian. 75 46.99 1,258,169

376 3381 21 ian. 75 46.98 1,129,886
377 3382 21 jan. 75 46.93 1,310,199
378 3383 21 ian. 75 46.98 1,205,284
379 | 3391 24 ian. 75 46.97 1,378,112

380 | | 3392 | 24ian.75 46.97 1,250,173
381 | 3400 4 mar. 75 46.86 1,111,237
382 3405 12 feb. 75 46.92 996,543
383 3409 4 feb. 75 4694 | 1,126,310
384 3411 4 feb. 75 46.94 1,375,636
385 3412 6 feb. 75 46.93 1,372,047
386 3413 7 feb. 75 46.93 1,270,780
387 3425 12 feb. 75 46.92 1,261,770
388 3426 26 feb. 75 46.88 1,286,785
389 3428 2 mar. 75 46.87 1,344,403
390 | BUCURLF 5 401 1 aug. 09 12.42 388,922
391 402 23 jun. 11 10.53 258,353
392 403 23 jun. 11 1053 450,082 |
393 | 404 24 jun. 11 10.53 473,249
394 405 24 iun. 11 10.53 495,108
395 BUCUR LF 11 406 23 oct. 12 9.19 314,182

| 396 CA 407 20 nov. 12 9.2 | 372974 |

397 408 | 27nov.12 9.10 294,821
398 409 11 dec. 12 9.06 390,895
399 410 11 dec. 12 9.06 402,869
400 411 13 dec. 13 805 344,355
401 412 24 dec. 14 7.02 182,753
402 413 23 dec. 14 7.03 255,461
403 414 23 dec. 15 6.03 299,013

. a0a | 416 | 22dec. 16 503 | 162262 |
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405 415 23 dec. 15 6.03 | 367,386
406 | o | 40 3801 2022 <1 49229
407 N 3082 2022 <l 46567
408 3803 2022 <1 48376
409 3804 2022 <1 48278
410 3805 2022 <l 47507
411 3806 2022 <1 48080
412 3807 2022 <1 47534
413 3808 2022 <1 47696
414 3809 2022 <1 43004
415 3810 2022 <1 47971
416 3811 2022 <1 48144
417 3812 2022 <1 46886
418 3813 2022 <l 7326
419 3814 2022 <1 45953
420 3815 2022 <1 47692
421 3816 2022 <1 43127
422 3817 2022 <1 _ 43560
823 3818 2022 <1 | 45747
424 3819 2022 <1 36269
425 3820 2022 <1 34265
426 3821 2023 <1 26104
427 3822 2023 <1 25687
428 3823 2023 <1 25665
429 3824 2023 <1 22921
430 3825 2023 <1 18730
431 3826 2023 <l 21151
432 3827 2023 <l 21625
433 3828 2023 <1 18519
434 3829 2023 < 18596
435 3830 2023 <1
436 3831 2023 <1 13866
437 3832 2023 <1 12067
438 3833 2023 <1 7159
439 3834 2023 <l 6050
440 3835 2023 <1 6675
441 3836 2023 <] 5269
442 3837 2023 <1 3124
443 3838 2023 <1 3131
444 3839 2023 <l
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| 445 | 3840 | 2023 <1
Total | ‘
tramvai | 445
e ‘ | Vechime medie parc 20.61 859,444

Sursa: STB S.A.

Tramvaiele utilizate in prezent au un grad mare de uzurd si necesita activitati de mentenantd, unele fiind
imobilizate din cauza lipsei pieselor de schimb. De-a lungul timpului, refnnoirea parcului de tramvai a
fost suplimentatd prin modernizarea tramvaielor existente, in vederea extinderii perioadei de viata,
reducerii consumului de energie, diminuarea costurilor operare si asigurarea unui aspect modern atat in

exterior, cdt si in interior.

Numarul unititilor modernizate aflate in traseu:

Producator Model Lungime fab;?:atie C;F;Tgige s
So]c;i;:ct:alllt;:f$ tcilesﬁrénssgort V3AEXPC- 27 m 2015-2021 178 19
Sogsﬁz SCS?SHSSKO“ VAT 27m | 20062010 178 4
Sog‘ii‘f:s deTrrsport | BUCURLF | 25m | 2009-2016 160 o

| S"g:z‘ff; SCSTFEI’SSK"“ V3AM-CA 27m | 2012-2014 178 4

Sursa: STB S.A.

Modelul de tramvai V3A-M reprezinti majoritatea parcului de tramvaie al operatorului de transport STB
SA, cu un total de 263 de vehicule din aceasti gama si o vehcime medie de 22 de ani. Peste 80% din
tramvaiele operate de STB S.A. au durata normala de functionare depasitd, intrucat conform HG

2139/2004, durata normali de functionare la tramvaie este de 14 ani.
V3IA-PPC-CA ASTRA IMPERIO

MP
vsAl% . . & 8% _BUCUR 1-V2AT
V3AMCHPPC g -
1% Bucur LF
1%
gt vs‘:;c“ _Bucur LE CA
CA2010_ . 2%
V3AM2S %
3%

V3IAM
5%%

Figura 3. Structura parcului inventar utilizat pe marci
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Imagini cu modelele de tramvaie utilizate in prezent:

ASTRA IMPERIO METROPOLITAN
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Parcul de tramvaie a fost suplimentat, incepand cu anul 2022, cu tramvaie moderne de 36m. Toate cele
100 de tramvaie vor fi livrate si puse in functiune pana in luna octombrie 2024, conform contractului

66/11.05.2021.

In ciuda investitiilor de modernizare si suplimentare a parcului de tramvaie al operatorului STB S.A,
restul tramvaielor nu mai indeplinesc conditiile tehnice pentru transportul urban de cilatori, prevazut
prescriptiilor si standardelor nationale, europene si internationale, iar durata normala de functionare este
depdsita. Un astfel de exemplu il reprezintd tramvaiele vechi de tip V3AM, TATRA T4R si V3AM2S
cu duratd de utilizare normala expiratd 100% conform datelor prezentate in capitolul 3.5. Necesitatea

achizitiondrii mijloacelor de transport.

Avand in vedere vechimea parcului de vehicule utilizat de STB S.A., pentru asigurarea unui transport
in conditii de calitate si confort a utilizatorilor, se impune continuarea procesului de reinnoire a acestuia,
indeosebi la tramvaie, prin achizitionarea de vehicule moderne care si indeplineascd intocmai toate
conditiile tehnice pentru transportul urban de cilatori (tramvaie), prevazute in prescriptiile si standardele
nationale, europene si internationale (directive, regulamente CE si CEE-ONU, etc.) in vederea admiterii
lor in circulatie pe drumurile publice din Romania si a prescriptiilor europene referitoare la emisiile de
noxe, accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati locomotorii, dotate cu sisteme de informare audio

- vizuala, instalatii de climatizare, etc.
Descrierea parametrilor tehnici ai echipamentelor/mijloacelor de transport existente in operare

In anul 2023 se afla in operare aproximativ 445 de vehicule de tramvai marcile: BUCUR LF, BUCUR
LF CA (modemizat), TATRA T4R, V2AT, V3AM, V3AM2S, V3AM CH-PPC, V3AM PPC, V3AM
PPC-CA (modernizat), V3AM 2010-CA (modernizat), V3A-M-CA-INDAELTRAC (modernizat),

IMPERIO METROPOLITAN, cu urmétorii parametri tehnici.

Tabel 2.2.3. — Parametrii tehnici ai echipamentelor/mijloacelor de transport existente in operare
[ Numir
total Numir Numar | Numiir | Suprafati | Suprafat
Tramvai Dimensiuni r cilatori locuri locuri locuri liberi 4 totali
| (cilatori/
‘ m? sau
or. scaun podea podea
| calatori) | pe scaune | in picioare | rulant {m?) (m?)
36mx24m | 198
(4cal/m?
323 ar.
ASTRA IMPERIO total de
METROPOLITAN | cilatori 56 260 2 - -
BUCUR LF 025,39x2.45m | 160 43 117 1 29.3 47
26,18mx2,39m
(L=27,18m cu
V3A-M tampoane) | 167 34 133 0 333 45.5
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Hr—

V3A-93-CH-PPC

27,043x2,39m
(L=28,15m cu
tampoane)

178

36

142

(3™

354

46.7

V2ST

20,4x2,34m
(L=21,5m cu
tampoane)

116

28

88

22

29

V2AT

20’4X2,34m
(L=21 ,Sm cu
tampoane]

124

28

24

31

T4R

14x2.2m
(L=15,104m

cu tampoane) |

83

23

60

0

15

24.8

In concluzie, se poate afirma ca starea tehnica a infrastructurii (atat linia de contact, cat si cea feroviard),
desi precard pe anumite portiuni, permite realizarea programului de transport, insd continuarea
procesului de reinnoire a parcului, indeosebi la tramvaie, in care toate tramvaiele vechi V3A-M,
TATRA T4R 5i V3AM2S din actualul parc al STB au durata normala de viata depasita, iar achizitionarea
unor vehicule moderne care sd indeplineasca prescriptiile europene referitoare la emisiile de noxe,
accesul neingradit al persoanelor cu dizabilititi locomotorii, dotate cu sisteme de informare audio -
vizuala, instalatii de climatizare, etc., este oportuna si necesard pentru innoirea parcului de mijloace de

transport.
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2.3, Traseele utilizate

Harta generala cu cele 22 de trasee existente de transport public cu tramvaiul ce fac obiectul studiului
de oportunitate este prezentati mai jos. Totodatd, pe hartd sunt evidentiate si depourile de garare ale
tramvaielor utilizate pentru indeplinirea programului de transport.

WL

— T e

® Tremamme—.

W e Sorwme
L T

RETEAUA DE TRAMVAIE

Figura 4. Reteaua de tramvaie existentd (Sursa: STB SA)

Avind In vedere contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public semnat intre operatorul
de transport si ADTPBI, din date de 29 iulie 2021 a intrat in vigoare Programul integrat de transport
public de cilitori care va acoperi Regiunea Bucuresti — Ilfov si care a fost elaborat pe baza
recomandarilor mentionate in Planul de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti — [lIfov 2016-2030.
[nformatii relevante din programul integrat de transport sunt evidentiate mai jos:
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Tabel 2.3.1. Modul de transport in zona metropolitani Bucuresti-Ilfov

MOD TRANSPORT Nr. LINII
Tramvaie 22
Troleibuze 13
Autobuze 183
din care:
Linii urbane 78
Trasee de noapte 25
Trasee regionale 80
. TOTAL 224
Sursa: TPBI
Tabel 2.3.2. Linii de tramvai
Nr. Crt. Linia Capat 1 Capat 2 Operator
1 1 Sura Mare Banu Manta STB SA
2 Piata Presei Mezes STB SA
3 S Piata Béneasa Piata Sfantul Gheorghe STB SA
4 7 CFR Progresul Piata Unirii STB SA
5 10 Sura Mare Banu Manta STB SA
6 11 Zetarilor Cartier 16 Februarie STB SA
7 14 Pantelimon Piata Sfanta Vineri STB SA
8 16 Platforma Piata Sfinta Vineri STB SA
Industriala Pipera ’
Complex .
9 19 . e Zetarilor STB SA
Comercial Titan ’
10 21 Pasaj Colentina Piata Sfantul Gheorghe STB SA
11 23 Zetarilor Faur Poarta 4 STB SA
12 24 Cartier Ddmaroaia Vasile Parvan STB SA
13 25 CFR Progresul | Depoul Militari STB SA
14 27 Lomplex Piata Unirii STB SA
Comercial Titan i
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|
15 32 | Depoul Alexandria ‘ Piata Unirii STB SA
}— o | S
16 36 Republica Platfoma Industriald STB SA
| | Pipera
I |
1
17 40 Comp'ex Piata Sfanta Vineri STB SA
Comercial Titan
18 41 Piata Presei Ghencea STB SA
19 44 Gartier 16 Vasile Parvan STB SA
Februarie |
20 45 Mezes Gara de Nord STB SA |
2110} 47 Ghencea Piata Unirti STB SA
22 55 Pantelimon Piata Sfanta Vineri STB SAJ
Sursa: TPBI o o o

Tabel 2.3.3. Program de transport

Tip program /

Km. Planificati

Zi de duminica si

Perioada de aplicare

39

tll‘\;l:::p?)f't U Zi de sambata siarbitori legale
PROGRAM NORMAL
Tramvaie 56356,911 km/zi 40559,504  km/zi 40559,504 km/zi | lanuarie-Mai 2023
Troleibuze 23393917 km/zi | 16462305 km/zi | 16480,191 km/zi "; ‘035”"*3'“",
Autobuze 214642941 km/zi | 140122,567 km/zi | 140470,890 km/zi ‘v‘a“r;aehfv:m"*“
din care:

Trasee urbane | 160895,602 km/zi 102196,136 km/zi | 102544,459 km/zi

metmpngf:s: 47092301 km/zi | 31191,113 km/zi | 31191113 km/zi

T":f::p‘:: 6655,038 km/zi 6735318 km/zi 6735318 km/zi

PROGRAM NORMAL
Tramvaie 57995,844 km/zi 41685,993 km/zi 41685993 km/zi | Iunie-Decembrie
Troleibuze 24913802 km/zi | 17771631 km/zi | 17789517 km/zi 2223_‘: toate zilele in
Autobuze 214642941 kan/zi | 140122567 km/zi | 140470890 kan/zi | ovgetent
din care:

Trasee urbane | 160895,602 km/zi 102196,136 km/zi | 102544,459 km/zi

metmpm‘:s: 47092,301 km/zi | 31191,113 km/zi | 31191,113 km/zi

Traseede | (oo 038 km/zi | 6735318 km/zi | 6735318 km/zi
noapte

PROGRAM DE VACANTA
Tramvaie 57995,844 km/zi 41685,993 km/zi 41685,993 |km/zi In toate zilele de
Troleibuze 24913802 km/zi | 17771,631 km/zi | 17789,517 km/zi | vacantd vard* elevi
Autobuze 214554,029 km/zi | 140122,567 km/zi | 140470,890 km/zi

din care:

Trasee urbane | 160806,690 km/zi 102196,136 km/zi 102544459 km/zi
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Trasee | 47002301 km/zi | 3119113 kmizi | 31190113 kavzi
metropolitane
Traseede | (o<5.038 km/zi | 6735318 km/zi | 6735318 ki
noapte
Total Km anual planificati
Tramvaie 19.037.348,922 km anual
Troleibuze 8.039.670,510 km anual
Autobuze 69.643.540,542 ki anual
din care:
Trasee urbane* 51.876.808.043 km anual
Trasee
metropolitane 15.328.250,869 km anual
iiragegide 2.438.481,630 km anual
noapte
Total Km 96.720.559,974 km anual
transpoit ° " ?

*15 iunie-04 septembrie consideratd perioada de vacanti
Sursa: TPBI

2.4. Conditii de garare

Activitatea principald a Diviziei Transport Electric se desfasoara in cele 1| depouri, dintre care 7 depouri
de tramvaie, 2 depouri de troleibuze, un depou mixt (tramvaie si troleibuze) si un depou mixt (troleibuze
si autobuze).

40

TPB!
DIRECTIA JURIDIC $1 ACHIZITH
| AVIZAT SPRE NESCHIMBARE




Tabel 2.4.1. Situatia parcului inventar DTE, defalcata pe depouri si tipuri de vehicule

PARC
< T W = o 1
' - w | O e} . < | =2 . ¥
eI elEl s (88|92 3|23 E
< « | 5 D O ~ 3.
. TRAMVAIE | 2 | & | & 55%6“53%‘“425 §§m§
[ (DEPOURI) U§P>><§m S22 |-8|ld |2 ES
| ! 2|0 ™ 2l |3 C § g ow B
f @0 > > S = &
, = ! A
|
BUC. NOI 63 5 |s0 2 (5|62 |1 20|28 0 | 1
'DUDESTI 39 511 20 20 | 3 2|21l 0 | o0
I'VICTORIA 43 0 27 (14 | | a1 ]2 26|27 06 | 5
{ALEXANDRIA | 77 | 20 21|33 2 56 | 1 st|s0| o0 |0
COLENTINA | 72 57 15| 72 40 |39| 0 | 0
MILITARI 119 | 18 7992 10 10 1(35|38]| 8 | 2
GIURGIULUI | 45 42 2 44 | 1 28|28 0 | 1
I TITAN 63 56 61 |2 |5|38|38| 0 |1
‘TOTAL 521|385 |121|79(9]|2 |46|275|14/2| 4 (20 |366 10! 6 |269|269]| 8 | 10
Sursa: TPBI

Tramvaiele din parcul de mijloace al STB sunt garate in 8 depouri pentru a asigura implementarea
planului de intretinere si reparatii. Personalul din fiecare depou detine competentele necesare pentru
operatiunile specifice mijloacelor de transport actionate electric. Depourile sunt dotate corespunzitor cu

echipamentele necesare desfasurdrii activititilor de lucru.
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Tabel 2.4.2. - Situatia depourilor

Capacitate Capacitate Capacitate
actuali de depg T viitoare de garare
Depou Stare tehnica Lmu‘ g pentru penru vagoane Servicii oferite
deservite pentru de 45m
vagoane de
vagoane de 36m
27m
T . 1,43, 44
Victoria | Nemodemnizat 25 ’ 44 0 Avand in vedere -
B i 304 41 starea tehnica
ueurestt | Nemodernizat| = a5 55 0 degradata a -
Noi 2 utilajelor si a
spatiilor tehnice a spalare 42 m, 2 linii
Dudesti* | Modemizat | 1, 10, 23 45 33 unor depouri din _ CIZ
; reteaua de 2 linii RCN, strung
transport public a - bandaJe« —
regiunii Bucuresti spalare 7(; m, 3 linii
Alexandria® | Modemizat | 25,32,41 70 61 — lifov este 6 linii ¢ Z
NECESARA init RT, 'strung
fnceperea = bandaje~ —
L4 16 lucririlor de spalare éZIZm. 3 linii
Colentina | Nemodernizat 71’ 3 6’ 75 44 modernizare ale 4 linii RCN, Ee
. acestora cu scopul ban da!'cL ©
eficientizarii Alare 60 ! 5 Tinii
o . 319,25 proceselor spalare 60 m, 2 linii
Militari* Modernizat | L7 56 42 _ CiZ,
47 tehnologice. S linii RT
Depourile TITAN, 3 o
) e ) 7'19’ 23’ COLENTINA, spalare 41 m, 4 hinii
Giurgiu Modernizat 25 50 29 BUCURESTII CIZ
NOI, vor fi 4 linii RT
modernizate si
vor asigura
14, 19, viit::rzac‘l::a?rare spalare 60 m, 4 linii
Titan Nemodernizal| 23, 27, 69 53 1P 9 Clz,
40, 46 pentruvagoane | , i;ii RCN, 2 linii RT

de 45 metri

=

*Este necesard modernizarea automatizirilor de macazuri in toate cele 4 depouri deja
modernizate: Dudesti, Alexandria, Militari, Giurgiu
*Pentru depourile modernizate in perioada 2003-2008 se vor realiza adaptiri pentru exploatarea
parcului de tramvaie noi din gama de 36metri si 45 metri.

Pini la livrarea acestor tramvaie,
modernizate si adaptate la lungimea maxima a tramvaielor.

DIRECTIA JURIDIC §! ACHIZITH
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In aceste depouri se desfasoard pe langa activitati privind gararea tramvaielor si activititi de curitenie,
spalare, intretinere si reparatii curente planificate sau neplanificate, lucrari preventive, revizii: CIZ, CP,
RCN, RT 1, RT 2 si RT 3, RCI, RC2.

2.5. Facilitdtile de Intretinere necesare

intretinerea vehiculelor de transport public se realizeaza in 19 unitdti de exploatare: 7 de tramvaie, 2 de
troleibuze, 1 tramvaie + troleibuze, 1 autobuze + troleibuze si 8 autobaze, coordonate de Directia
Transport si Mentenantd care cuprinde 5 Divizii, in cadrul cdrora se desfagoara o activitate sustinuta in
vederea sesizarii si efectudrii unor propuneri corective imediate pentru indeplinirea obiectivelor propuse,
evitarea oriciror evenimente nedorite care ar putea fi prevenite si asigurarea necesarului de piese,
materiale si consumabile intr-un termen cat mai redus de la solicitare.

Planul actual de reparatii si intretinere tramvaie

in cadrul activitatii Diviziei Transport Electric, ca structurd integratd in cadrul Directiei Transport si
Mentenanti, activitatea principald o constituie exploatarea si intretinerea parcului de vehicule cu
tractiune electrici (tramvaie si troleibuze) cu scopul realizirii programului de transport aprobat in
conditii de asigurare a sigurantei circulatiei si a conditiilor optime de confort a publicului célitor din

Municipiul Bucuresti.

Activititile de intretinere si reparatii ale tramvaielor au loc in unititile de exploatare: Divizia Reparatii
Mijloace de Transport si in depouri.

Divizia Reparatii Mijloace de Transport are printre atributii si intretinerea, repararea, reconditionarea,
fabricarea si modernizarea de vehicule pentru transportul public. Cateva din dotarile de baza ale uzinei

sunt:
hale pentru montaj general boghiuri si vagoane de tramvai, dotate cu poduri rulante si canale de

lucru;

- turnatorie feroase si neferoase;

- atelier de forja;

- _atelier de tratament termic;

- atelier de sudura;

- atelier de prelucriri mecanice;

- atelier de lacatuserie;

- servicii de proiectare constructiva si S.D

In aceasta unitate de exploatare au loc urmatoarele tipuri de servicii:

1. Servicii de reparatii:

-Fabricarea de vagoane pentru tramvaie V3A si tramvaie utilitare (pentru deszipezire si transport tehnologic);
-Modernizarea vechilor vagoane de tramvai V3A (cu transformare in vagon cu performante superioare vagoanelor
V3A) si Tatra T4R (cu transformare in V2S-T, V2A-T, BUCUR 1 care au performante superioare vagoanelor

T4R, pret de cost redus si design actual);
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-Fabricarea de vagoane de tramvai V3A cu actionare cu chopper:

-Fabricarea de vagoane de tramvai V3A cu actionare cu invertoare si motoare de curent alternativ;

-Fabricarea de vagoane BUCUR LF cu podea coborata 60% si actionare cu chopper;

-Fabricarea de vagoane BUCUR LF cu podea cobordta 60% si actionare cu invertoare si motoare de curent

alternativ;

-Reparatii capitale cu recarosare: tramvaie V3A, T4R; =
-Reparatii boghiuri de tramvai, motoare de tractiune tramvai, reductoare;

-Lucrari de tapiterie, tdmplarie, amenajari.

2. Sectia Vopsitorie:

-Sectia de vopsitorie din cadrul URAC dispune de dotdri moderne pentru vopsirea caroseriilor auto (autobuze,
troleibuze) si tramvaie;

-Sistemul de vopsire utilizat rispunde celor mai inalte cerinte de calitate existente la ora actuala;

-Cabina de vopsire - uscare BLOWTHERM tip TURBO INDUSTRIAL permite vopsirea oricdror caroserii in
conditii de calitate deosebita, cu gabarit maxim: L = 16m, | =4,7m, h = 4,5m;

-Sectia de vopsitorie dispune si de o instalatie de vopsite in cdmp electrostatic de fabricatie elvetiana (GEMA)
pentru vopsirea pieselor mici care se Inscriu in urmatoarele dimensiuni de gabarit: L=3m, 1= Im, h= 1,5m;
-Cabina de sablare uscata cu alice din ofel in care se executd pregatirea anticoroziva si tratamentele premergatoare
in vederea obtinerii unor suprafete superioare calitativ pentru sistemul de acoperire (vopsire) ce urmeaza a fi
aplicat.

3. Sectia Turnitorie, Forjare, Suduri, Tratament termic, prelucriri :

-Confectii de repere si subansambluri din semifabricate turnate sau forjate;

-Piese deformate plastic la cald (forjate): la liber cu greutati de péna la 30 kg si in matritd cu greutati pana la 12
kg.;

-Reconditionarea de piese uzate prin metalizare si suduri;

-Operatiuni de zincare;

-Piese si subansambluri obtinute din prelucrari prin aschiere (strunjire, frezare, rabotare, rectificare):

-Piese obtinute prin stantare la rece;

-Constructii metalice de diverse forme si dimensiuni.

4. Sectia Reparatii si intretinere utilaje:

-Reparatii masini unelte, tinichigerie, cricuri mecanice si hidraulice, instalatii de ventilatie;

-Reparatii de motoare electrice asincrone cu putere de 0-50 Kw, transformatoare de sudurd, generatoare de suduri,
cuptoare de incalzire pentru forji si cuptoare — tratamente termice;

-Confectii si reparatii piese de schimb, S.D.V.- uri si matrite.

Programul de intretinere si mentenanti a parcului de vehicule in cadrul depourilor se realizeaza in concordanta
cu procesele tehnologice de intretinere aprobate pentru fiecare tip de vehicul cu tractiune electricd in parte.
Programul de mentenanti a vehiculelor de transport electric cuprinde operatii de verificari si intretinere tehnica
preventivd dupa cum urmeaza:

in cadrul depourilor se efectueazi urmitoarele activitati:

1. Control si intretinere zilnici (CIZ)

Se executd zilnic cu ocazia retragerii vehiculelor in depou si consta in operatii de verificare si probe executate Ja
elementele care asigura siguranta in circulatie a vehiculului in scopul garantarii stirii de buna functionare. in
principal este verificatd functionarea prizelor de curent, a sistemelor de franare, a sistemului de rulare si directie
(la troleibuze), a sistemelor de semnalizare optica si acustici si functionarea usilor.
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2. Control periodic (CP)
Se executd la un rulaj de 1230 km pentru tramvaie si troleibuze (cu exceptia tramvaielor T4R la care se executd

la 1500 km). Include operatiile cuprinse in CIZ plus verificari ale agregatului de comandi la tramvaie
(controlerul), ale grupului motor-compresor (la troleibuze) si diferitor elemente ale caroseriei.

3. Revizia tehnici de gradul 1 (RT1)
Se executi la un rulaj de 5000 km pentru toate tipurile de tramvaie si troleibuze (cu exceptia tramvaielor T4R la

care se executa la un rulaj de 3000 km si a troleibuzelor Astra Irisbus la care se executa la un rulaj de 30.000 km).
Consti in lucriri de verificare, reglare, stringere si ungere ale agregatelor, ansamblurilor si subansamblurilor
vehiculelor cu scopul mentinerii unei stiri tehnice corespunzitoare si a prevenirii unor defectiuni tehnice ale unor

echipamente cu o fiabilitate mai redusa.

4. Revizia tehnicd de gradul 2 (RT2)
Se executi la un rulaj de 20.000 km pentru toate tipurile de tramvaie si troleibuze (cu exceptia tramvaielor T4R

la care se executd la un rulaj de 12.000 km si a troleibuzelor Astra Irisbus la care se executi la un rulaj de 60.000
km). Pe langi operatiile previzute la RT1, cuprinde o serie de operatii cu un grad sporit de dificultate. La tramvaie
se executd cu scoaterea boghiurilor de sub caroserie .

5. Revizia tehnicii de gradul 3 (RT3)
Se executd numai la tramvaie, anual, la un rulaj de 60.000 km. Pe ldnga operatiile prevdzute in RT2 cuprinde

suplimentar: executarea masuratorilor de rezistentd de izolatie, probe pentru verificarea eficacitatii sistemelor de
franare in prezenta SMC, rotirea prinderii rulmentilor de articulatie (crapodina) la boghiurile purtitoare.

6. Programul de igienizare si dezinfectie a vehiculelor
Societatea de Transport Bucuresti STB SA are in derulare contracte de Servicii de spilare si igienizare vehicule

cu trei tipuri de programe de spalare- igienizare.

2.6. Sistemul de management al traficului

BTMS (Bucharest Traffic Management System) - BTMS este un sistem integrat compus din trei subsisteme
coordonate in cadrul Centrului de Management al Traficului. Sistemul este compus din doud categorii mari:

Distributie - instalate la nivelul intersectiilor si vehiculelor;
Centrale - asigurd suportul pentru functionarea sistemului la nivel de nod-uri de concentrare.

Sistemul astfel proiectat este una din cele mai moderne solutii de management integrat al traficului din Europa.

Componentele sistemului:

- CCTYV (sistemul de supraveghere video)
- UTC (Urban Traffic Control)
- PTM (Public Transport Management)

Sistemul astfel conceput va avea ca rezultat fluidizarea traficului si reducerea timpilor globali de deplasare a
vehiculelor pe itinerariile incluse in aria proiectului.
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PTM - Public Transport Management

Asigurd gestionarea vehiculelor din transportul public astfel incat sa se poati respecta o frecventi planificatd a
vehiculelor la nivelul fiecarei statii.

Sistemul PTM interactioneazi cu cel de UTC pentru ca transportul public si obtina prioritate in intersectiile din
sistem Tn vederea respectdrii graficului de circulatie.

UTC — Urban Trafic Control
Asiguri functionarea adaptiva a sistemului de semaforizare in functie de:
- Valorile de trafic;

- Paliere orare;

- Lucrari de infrastructurd.

Functionarea adaptiva consta in modificarea timpilor de verde din fiecare intersectie in functie de valorile de
trafic determinate la nivelul intersectiei dar si in functte de valorile de trafic din intersectiile vecine.

Fiecare intersectie din sistem comunicd cu intersectiile vecine dar si cu serverul din data center care asigura
functionarea adaptiva optimizata pe baza valorilor de trafic.

Deciziile se iau la nivelul serverului central din data center; acesta trimite informatiile ADC-urilor din teren, care
la rdndul lor executa instructiunile primite de la serverul central.

CCTYV - Sistemul de supraveghere Video

Asigurd functionalitati de vizualizare in intersectie pentru identificarea eventualelor probleme de trafic si nu
numai.

Permite operatorilor din centrul de control sa ia decizii sau si transmita citre alte institutii informatii din trafic.
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3. Problemele si nevoile specifice care justificd investitia
3.1. Cadrul legislativ european — reglementiri specifice

O strategie europeani pentru mobilitate cu emisii reduse

Transportul genereazi aproape un sfert din emisiile de gaze cu efect de serd din Europa si este cauza
principald a poludrii aerului in marile orase. Odata cu trecerea globala catre o economie circulard cu
emisii scazute de dioxid de carbon, strategia Comisiei Europene privind mobilitatea urbani
fundamentati pe sciderea emisiilor, adoptata in iulie 2016, urméreste sa se asigure cd Europa rimane
competitivi si capabila si raspunda nevoilor tot mai mari de mobilitate ale persoanelor si bunurilor.
Raspunsul Europei la provocarea de reducere a emisiilor din sectorul transporturilor este o trecere

ireversibild la mobilitatea cu emisii reduse.

Strategia integreaza un set mai larg de méasuri pentru a sprijini tranzitia Europei la o economie cu emisii
reduse de carbon si sprijind crearea de locuri de munca, cresterea economica, investitiile si inovarea.
Strategia va aduce beneficii cetatenilor si consumatorilor europeni prin:

¢ imbunatitirea calititii aerului,

» reducerea nivelului de zgomot,

o reducerea nivelului de congestive,

e imbunatitirea sigurantei mijloacelor de transport.
Astfel, consumatorii de servicii de transport public vor beneficia de vehicule care consuma mai putind
energie, de o infrastructurd mai buna pentru utilizarea de combustibili alternative — GPL,CNG, electric,
de legaturi mai bune intre modurile si punctele nodale de transport la nivel urban si metropolitan, de o
mai crescuti sigurantd si de mai putine intdrzieri datorita dezvoltdrii tehnologiilor digitale.

Pe misuri ce numarul vehiculelor creste, aglomeratia din trafic in mediul urban si deteriorarea calitafii
aerului devin probleme tot mai stringente cu care se confrunti marile orase. Astfel, tendintele sunt de a
se lua masuri imediate pentru imbundtatirea calitatii vietii in marile orase, pentru conservarea mediului
inconjuritor si a ecosistemului uman. Vehiculele echipate cu sisteme de propulsie clasice bazate pe
motoare cu ardere internd, existente in traficul urban nu indeplinesc criteriile tot mat stricte care se
impun:

» Reducerea nivelelor de zgomot si imbunatitirea calititii acrului, conform legislatiei europene;

+ Reducerea emisiilor de CO2 produse de vehiculele clasice datoritd motoarelor cu ardere internd;

- Reducerea exploatirii resurselor conventionale de energie obtinute din combustibili fosili.

intr-un raport din 2011, Organizatia Internationald a Transportului Public (UITP) arata faptul ca

autobuzele reprezinti intre 50 si 60 % din oferta totald de transport public din Europa, iar 95 % dintre
acestea utilizeaza combustibil diesel. Chiar si asa, operatorii de autobuze destinate transportului public
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de persoane au la dispozitie o gama larga de combustibili si tehnologii alternative la diferite grade de
dezvoltare tehnica pe piaia.

in conditiile in care emisiile de CO2 st sarcinile de poluare locala trebuie respectate, este evident faptul
ca trebuie gasite solutii pentru vehicule alternative. Autoritatile publice si operatorii de transport public
in comun sunt obligati in cazul achizitiei de mijloace de transport in comun si respecte conditiile
prevazute in Directiva pentru Vehicule Ecologice (2009/33/EC) prin luarea in considerare a consumului
de energie, a emisiilor de CO2 si a altor emisii nocive (NOx, NMHC si PM), cu modificarile si
completarile ulterioare prin Directiva (UE) 2019/1161 a Parlamentului European si a Consiliului din 20
iunie 2019.

Directiva a fost integrata in legislatia nationala a statelor membre UE. Directiva arati ci in Cartea Verde
a Comisiei privind transportul urban din 25 septembrie 2007 intitulati ,.Catre o noud culturd a mobilitatii
urbane”, se indica sprijinul partilor interesate pentru promovarea introducerii pe piatd a vehiculelor
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, prin intermediul achizitiilor publice ecologice. Se
afirma cd o abordare posibild ar consta in internalizarea costurilor externe aferente functionarii
vehiculelor care trebuie achizitionate, folosind drept criteriu de atribuire, pe langi pretul vehiculului,
costurile legate de consumul de energie, de emisiile de CO?2 si de emisiile poluante care intervin pe toata
durata de viatd a vehiculului. In plus, achizitiile publice ar putea favoriza noile standarde de poluare
Euro. Folosirea anticipatd a vehiculelor ecologice ar putea, de asemenea, s amelioreze calitatea acrului
in zonele urbane.

Totodata, in cadrul directivei sunt evaluate in bani si calculate conform unei metodologii prezentate in
cadrul acesteia, costurile operationale pentru consumul energetic si costurile pentru emisiile de CO2 si
pentru alte emisii poluante pentru durata de viatd a unui vehicul.

Legislatia europeani aplicabili in domeniul transportului public

Reglementarile privind emisiile sunt adoptate ca parte a cadrului UE pentru omologarea tip a
autoturismelor, camioanelor, autobuzelor si autocarelor. Standardele succesive "Euro" sunt desemnate
prin cifre arabe pentru vehicule usoare (autoturisme si utilitare) si cifre romane pentru vehicule grele
(camioane, autobuze si autocare). Cele mai recente standarde sunt Euro 6 pentru autovehicule usoare si
Euro VI pentru sarcini grele.

Cadrul legislativ European de referinta:

e REGULAMENTUL (CE) NR. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori;

® Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE:
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e Regulamentul 715/2007 / CE stabileste limitele de emisie pentru autovehiculele pentru poluantii
reglementati, in special oxizii de azot (NOx, adicd emisiile combinate de NO si NO2) de 80 mg /
km;

o Regulamentul (CE) nr. 715/2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si vehiculele comerciale (Euro V si Euro
VI) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor cu
modificirile si completirile ulterioare prin HOTARARE nr. 39 din 18 septembrie 2019.

e REGULAMENTUL (UE) 2016/646 AL COMISIEI din 20 aprilie 2016 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 692/2008 in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 6)

e Regulamentul 595/2009 / CE impune vehiculelor si motoarelor grele noi sa respecte noile limite de
emisii si introduce cerinte suplimentare privind accesul la informatii, cu modificarile si completarile
ulterioare prin Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
iunie 2019 de stabilire a standardelor de performanta privind emisitle de CO2 pentru vehiculele grele
noi si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului.

3.2, Scaderea emisiilor si cresterea calitatii aerului in Municipiul Bucuresti

Conform prevederilor Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurétor, a fost emis Ordinul nr.
2.165 din 25 noiembrie 2021 pentru modificarea si completarea Ordinului ministrului mediului, apelor
si padurilor nr. 2.202/2020 privind aprobarea listelor cu unititile administrativ-teritoriale intocmite in
urma incadririi in regimuri de gestionare a ariilor din zonele si aglomerdrile.

Prezenta lege are ca scop protejarea sdnatitii umane si a mediului ca intreg prin reglementarea masurilor
destinate mentinerii calitdtii aerului inconjurdtor acolo unde aceasta corespunde obiectivelor pentru
calitatea aerului Tnconjuritor stabilite prin prezenta lege si imbunititirea acesteia in celelalte cazuri,

emis

In scopul evaluarii si gestionarii calitatii aerului, Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurdtor prevede delimitarea pe teritoriul tirii de zone si aglomerari, iar Municipiul Bucuresti, prin
numarul si densitatea populatiei intruneste conditiile de a fi una dintre cele 13 aglomerdri urbane din

Romania.

fn urma comunicirii de catre autoritatea publici centrala pentru protectia mediului a necesitatii
intocmirii Planului integrat de calitate a aerului, Primaria Municipiului Bucuresti a initiat actiunile legale
si a infiintat, prin Dispozitia Primarului General nr.1528/06.10.2015 completata cu D.P.G. nr.
69/11.01.2016 si D.P.G. 1290/22.09.2017, Comisia Tehnica pentru elaborarea Planului Integrat de

Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti.

Planurile de calitate a aerului cuprind masuri adecvate pentru reducerea in cel mai scurt timp a nivelului
de poluanti in aer pand la valori mai mici decat valorile limitd/valorile tinta, precum si masuri
suplimentare de protectie a grupurilor sensibile ale populatiei, inclusiv a copiilor.

Elaborarea si implementarea Planului Integrat de Calitatea Aerului este intrinsec legatd de Planul de
Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 Regiunea Bucuresti-Iifov care va asigura punerea in aplicare a
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conceptelor europene de planificare si de management pentru mobilitatea urbana durabild adaptate la
conditiile specifice regiunii Bucuresti — [Ifov reprezentand strategia de transport pentru urmatorii 15 ani
cu o viziune coerentd de dezvoltare a mobilitatii la nivelul capitalei si in zonele limitrofe.

Conform Planului Integrat de Calitate a Aerului 2018-2022 al Municipiului Bucuresti, traficul rutier este
principalul responsabil de emisiile de NOy si benzen, si contribuie in jur de 50 % si la emisiile de PMg
si PMy;s. incilzirii rezidentiale i se datoreaza peste 40 % din emisiile de particule, aceastd activitate
avand contributii semnificative si la emisiile celorlalti poluanti.

Modernizarea si reorganizarea sistemului de transport pe intreaga zoni Bucuresti - [lfov este o prioritate,
sistemul actual nefiind adecvat pentru dezvoltarea economica si sociala a capitalei Romaéniei si a
judetului Ilfov, avand in vedere:

» Numadrul in crestere de autovehicule - peste 600 autovehicule / 1000 locuitori — depédsind mult media
Uniunii Europene;

» Desfisurarea zilnicd a peste 6 milioane de calatorii in Bucuresti si 1lfov; desi acest numar se afla in
crestere, numarul de calatorii pe persoand/ zi de 2,7 este mult mai mic decat in alte capitale europene,
ceea ce sugereazd o mobilitate redusa in prezent. mai ales in [lfov si in cartierele cu probleme sociale;

» Concentrarea, conform datelor statistice, a peste 24% din totalul locurilor de munca la o populatie
de aproximativ 10% din totalul Roméniei;

o Suprafata mica a Bucurestiului, comparativ cu multe capitale europene (Bucuresti 228 km*, Viena-
414 km”® ssi Praga 496 km?) si o densitate a populatiei peste majoritatea capitalelor europene de
aprox. 8500 locuitori / km? ajungand in unele zone la peste 12000 locuitori / km?;

» Infrastructura de drumuri si strizi la jumatate fatd de alte capitale europene, insuficientd pentru o
dezvoltare economicd si sociala;

e Rata de accidente/ fatalitate - 91 in Romania fatd de 51 media Uniunii Europene (Bulgaria 90 si pe
ultimul loc Letonia cu 103);

( Sursa: http://ec.europa.eu/transport/road safety/pdf/ivademecum_2015.pdf)

e Migratia masiva a populatiei Bucurestiului spre zonele limitrofe, multi dintre locuitorii judetului

IlIfov revenind zilnic spre locurile de munca sau spre scolile capitalei;

* Dezvoltarea economica si sociald de mare amploare in Ilfov precum programul de dezvoltare a
Aeroportului International Henri Coanda, dezvoltarea zonei de business cu precadere in servicii de
[T in nordul Bucurestiului si realizarea unuia dintre cele mai mari proiecte de inovare - dezvoltare
din Europa — in domeniul cercetarii nucleare pe platforma de la Magurele (Proiect ELI - Extreme
Light Infrastructure) si SV—ul Bucurestiului.

Implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 pentru Regiunea Bucuresti — [Ifov
(PMUD) in scopul rezolvarii nevoilor de mobilitate atit ale populatiei cdt si ale mediului economic,
institutional, cultural, pentru a imbunatiti calitatea vietii reprezinta si o premiza a atingerii obiectivelor
Directivet 2008/50/EC privind protectia mediului, respectiv asigurarea calitdtii aerului - obiectiv
prioritar al Planului Integrat de Calitatea Aerului (PICA).

Proiectele si masurile PMUD au o contributie esentiald in reducerea poluarii, a emisiilor de gaze cu efect
de serd si a consumului de energie, componenta de protectie a mediului fiind astfel un obiectiv strategic
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deplasarilor, eficienta economica si calitatea mediului urban.

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele urbane, din punct
de vedere al calitatii aerului si al zgomotului. Multe dintre problemele identificate pe parcursul PMUD
si interventiile dezvoltate pentru rezolvarea si imbunatatirea lor au efecte asupra mediului din Regiunea
Bucuresti-Ilfov. Solutia propusé in PMUD presupune abordari strategice in ceea ce priveste dezvoltarea
transportusui public electric (flota si infrastructura de incircare).

Obiectivele si proiectele cuprinse in document sunt corelate cu documentele strategice - Masterplanul
General de Transport (MPGT), Planul de Urbanism General (PUG), Planul de dezvoltare regionali
(PDR BI), strategiile locale de dezvoltare urbana si acopera sectorul de transport public local si feroviar
inclusiv facilititile de intermodalitate si multimodalitate, deplasarile nemotorizate, sectorul de transport
rutier si politica de stationare, integrarea dintre planificarea urband si planificarea infrastructurii de
transport si spatiile pietonale. Astfel, se regdsesc masuri privind investitii ale METROREX, investitii
pentru drumurile nationale, investitii privind infrastructura rutierd si transportul public de suprafata din
capitala:

s modernizarea retelei de mijloace de transport in comun prin reinnoirea parcului auto;

o modemizarea, extinderea infrastructurii sistemului rutier si a liniilor de tramvai;

o modernizarea, extinderea si imbunititirea liniilor de metrou;

e constructia de parcéri de tip Park & Ride la punctele cheie de intrare in oras;

e investitii pentru drumuri nationale, strazi si drumuri locale;

e constructia de parcdri subterane;

» amenajarea infrastructurii utilitare pentru biciclete (piste de biciclete si locuri de parcare pentru

biciclete), precum si extinderea sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing);

e crearea de noi zone cu prioritate pentru pietoni si biciclisti in centrul orasului;

e imbunatitirea sistemului de management al traficului;

¢ introducerea de benzi de circulatie cu prioritate pentru transportul public.

Principalele probleme care justifica investitia, mentionate si in PMUD, sunt:
- Nivelul ridicat al poludrii cu emisii CO2 in centrul Municipiului Bucuresti;

- Lipsa unei abordiri integrate a transportului local in regiunea Bucuresti — Ilfov;
Performante neadecvate ale sectorului de transport public din lipsa unor programe de investitii

corespunzatoare.

3.3. Prezentarea problemeler specifice Ia care rispunde proicctul

Locuitorii Municipiului Bucuresti trebuie sd facd fatd unei probleme legati de nivelul calitatii aerului ca
urmare a unei circulatii rutiere intense, fard o evaporare rapida a emisiilor poluante produse de motoarele

autovehiculelor.
Figura urmatoare ilustreazi distributia modald a serviciilor de transport public utilizate in scenariul

optim. Aproximativ 43% din nr. total de calatori imbarcati in retea se regisesc in modurile de transport
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de tip tramvai si 47 7 utilizeaza autobuzele pentru transportul in comun. conform datelor operatorului
pe anul 2020.

Tramvaie

b
autobure 43%

475

teodeibore
10%

Figura 5. Distributia modala (Sursa: TPBI)

In prezent, parcul de autobuze este format din 1.534 de autobuze utilizate de STB, din care 1.000 de
autobuze utilizate pentru realizarea programului de transport au durata normala de functionare depasita,
intrucdt conform HG 2139/2004 durata normala de functionare la autobuze este de 8 ani. Din punct de
vedere al poludrii generate de parcul de autobuze, datele privind emisiile generate de vehiculele de
transport public sunt prezentate in tabelele de mai jos.
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Tabel 3.3.1. Poluarea generati de parcul de autobuze Euro III ( Mercedes Citaro)

Anuf 2021 EmisH pentro Merrcedes Citaro Euro 215 - 560 bus
| Emission | Category uro Standard] €02 [t] |Usban Off peak| urban Peak | Rural [ Highway
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Eureifl coz 1971963,987  2083221,585 25544899 1167607 T777282,313
[ Emission | Category | Fuel | Segment | furo Standard] CO[4] | Urhan Off Peak] UrbanPeak | Rural | Wighway| _ Total |
Hot Buses Olesel  Urban Buses Standard 15- 18t Eure ¥ co 4067,674349 5698434529 4710,71384 2261878 16735,70085
[ Emission | Category cHa It Urban Peak | _Rural | Highway
Hat Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Eure Il CHe 235,2307322 141,1384393 172054478 75,27383 £23,6974342
m Category Urban Off Peak Hnghwav
Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Eure 1l NZO 13,6695825 8,2017495 9 21,871332
Category| Fuel | Segment _____|Euro Standard] NH3 [t} [ Urban Off Peak] Urban Peak
Hat Bisses Diesel  Urban Buses Standard 15-18 t Euro il NH3 6,606964875  3,964178925 105711438 5,285572 26,4278395
| émission | Category | Fuel | Segment | furo Standardfitavoc [{ Urban Off Peak] _Urban peak | Rurai | Highway | Total |
Het Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Euro I NMVYOC 582,0989812 1057,826275 719043243 2333,7851  2692,75358
[cission | Category | Fuel | Segment | Euro Standard] NO 1] | Urban Off Peak] Urban Peak | _Rural | Highway
Het Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro HI NO 14885,66379  20322,04025 16930,277 6820,554 38938,53346
Euro Standard| NO2 [t] [Urban Off peak] _Urban Pesk | Rurai | Highway | Total |
Hot Busas Dissel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro Wi NO2 2423,247594 3308,23911 2756,0916 1110,323 9597,901122
[emission | Category | Fuel | Segment | Euro Standardph 10 [t rban Ofi peak| Urban peak | Rural | Highviay
Hat Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Euro il PM 10 362,0996204  439,7054298 443,001373 196,6126  1441,41%022
Cold Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro il PM 10 0 0 0 (1 ]
Tyre Buses Diesel  Urban Buses Standard 15 - 18t Eura Hil M 10 42,69461711  25,61677027 58,7576221 22,19874 149,2677531
Brake Wea Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Euro i PV 1D 122,1030059  73,26130354 132,192955 18,71739 346,2753509
Road abrazBuses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro il PM 10 86,5740225 21,9444135 138518436 69,2592 346,29609

Cemsion | Categoy | Fuel | seguent | Eurostandardp 25 1 nkan ff Peak] _Urban pesk | —fural | highuay | Total |

Hot Buses  Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euroili PM 2.5 302,0996204 4397054298 443,001378 1966126 1441419022

Cold Buses Diesel  tirban Buses Standard 15- 18t Euro il PM 25 h] [} ] g a
Tyra Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro Hl PM2.5 29,88623198  17,93173919 41,1303355 1553312 104.4874272
Brake Wea Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18 £ Euro i 2.3 48,59201255  29,15520753 326074004 7448835  137,803456
Road abracBuses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Euro Bl M 23 46,74997215  28,04998329 747999334 37,39998 186,9998586
[ fuel | Segment [EuroStandardPM ISP [f Urban Off Peak| Urban peak | Rural | ighway | Total |
I-Eot Bus&s Diesel  Yrban Buses $tandard 15- 18t Euro i PM TSP 362,0995204 439,7654298 443,001378 196, 6126 1441219022
Cold Buses Diesef  Urban Suses Standard 15- 18t Euroill PM TSR b ¢ g a a

Tyre Busas iesel  Urben Buses Standard 15- 18t Eura I PM TSP 7L15769518  42,69461711 979729372 13699791 248,779388G
Brake Wea Buses Diesel  irban Buses Standard 13- 18t Eurg H PM TSP 1245949 7475694239 13489077 13,09938 353,3421343
Resd abrraz Buses Dissel  Urhan Buses Standard 13- 18t Eurs it P TSP 173,148045 103,888827 277,036872 1385184 692,39218

[ Emission | Category| Fuel | segment | ¢uro Standard| voC [t)[Urban Off pesk] _urban peak | _Rurat | Highway | _Total

Het Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro il vac 817,3297133  1198,964715 891.097/21 409.0583 13316451065

Sursa: STB SA
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Tabel 3.3.2. Poluarea generati de parcul de autobuze Euro IV ( Mercedes Citaro)

Anul 2021 Ermisii pentru Merrcedes Citaro Euro 1V - 488 buc
mmmmnmmm——
Hot Busas Diesal  UrbanBusesStandurd 15- 18t Euro ¥ o2 HI6E08 387 1850010,255 2750673 1273372 7902860 16
mm-mm k| Rurat | Highway | Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15 - 18t Euro iV 2278, -USTN 3145,520189 2438446 9492345 8311634273
| Emission | Category| Fuel | Segment [Euro Standard| lam-mm—
Haor Buses Diasel  Urban BusesStandard 15-18t  Euro WV 1289696517 7738175101 9433209 4,127029 34,13538133
mmm—
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standand 15-18t  Furo W 3144402936 18,86641762 0 50310426498
(Emision | Catagory | Fueh | Seqmant | EuroStandardl  NH3(1] | Uban OF Peak| UrbanPeak | Rural | Highway | Total |
Hat Bisvas Diessl  Urhan Buges Standmd 15 - 18t Euro iV NH3 TAZE037503 4274421747 1139848 5,59923 2849615161
[Emision | Category | Fuel | Sagment | Euro standard] NMVOC ) | Urban Of Poak] Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Busas Diesel  Urban Buses Standend 15 - 18t Sure ¥ NMVOC 1215761175 152,6383111 155,065 72,91304 503.1930886
 Emission | Category| Fuel | Segment ____|EuroStandard] NO[t] |Urban Off Peak| Urban Peak | Rural | Highway |  Total |
Hot Buses Diesel  Urban BusesStandard 15-18t  Eure ¥ NO 1062293167 11427,18146 12872,57 5361,835 40284,51809
| Emission | Category| Fuel | Segment _[EuroStandard| NO2[t] [Urban Off Peak| Urhan Peak | Rural [ Highway| Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standard 15 18t Euro IV NO2 1725‘),314458 1860, 238842 2095,535 872,8568 K557 344806
| Emission | Category| Fuel | segment ____lEuroStandard| PM10[t] [Urhan Off Peak| Urban Peak | Rural | Highway |  Total |
Hot Buses Diesel  Urban Buses Standand 15-18t  Furo W PM 10 98, 11534799 106,3232474 118,6283 52,87254  376,049458
Cold Busas Diesel  Urban Buses Standard 15 -18t  Fura IV PM 10 0 [M] 0 ] 0
Tyre Buses Diesel  Urban Buses Standard 15 - 18t  Furo iV PM 10 46,03597511 27,62158506 63,3961 23,9360 160,9497176
Brake Wea Buses Diesel  Urhan BusesStandard 15 - 18t  Euro IV PM 10 131,6590081 78,99540487 142,5386 20,18246 373,3754865
Road sbrasBusss Diesal  Urban BusesStandand 15 - 18t Euro W PM 0 2334046217 56,0096773 149,3591 74,67957 373.3978487
[ Emission | Category| Fuel | Segment  |EuroStandard] PM 2.5 (1] | Urban Off Peak| Urban Peak | Rural | Highway |  Total |
Hat Buses Diesel  Urban Buses Standard 15- 18t Euro IV PM 25 98,2253479% 106,3232474 1186283 52,87254  376,049458
Cold Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Euro IV PM 2.5 1] 0 0 0 n
Tyre Buses Diesel  Urban Buses Stsndard 15-18t  Eura IV PM 25 JLIISIR58 1933510955 44,34927 16,75524 1126648023
Brake Waa Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Euro iV PM 2.5 52,33491139 31,43694684 56,7245% 8,031795 1485882038
Road sbras Busaes Diesal  Urban BusesStandard 15 - 18t Eura N PM 25 50,40870357 30,24522574 8065394 40,32697 2016343383
[ Emission | Category | _Fuel | Segment _____EuroStandard| PM TSP [t] | Urban Off Peak| Urban Peak | Rural | Highway| Total |
Hot Buses Diasel  Urban Buses Standard 15-18t  FEura ¥ M TSP 98,20534799 106,3232474 118,6283 5287254  376,049458
Cold Busas Diesel  Urhan Buses Stancard 15 - 18%  Eure IV PMTSP 1§ 0 )] 0 [}
Tyre Buses Diesel  Urban Buses Standard 15-18t  Eyra W P TSP T8, 72660515 46,03597511 1055933 39,89343 26R.24%31M
Brake Wea Susms Dissel  UrbanBusesStandard 15-18t  Eurg ¥ PM TSP 134,3459266 8060755593 1454476 20,59435 3807953944
Road abras Busas Diesel  Urban Buses Standard 15-18t Eum IV MM TSP 136,6989243 112,0193546 2987183 149,3591 746,7956974
[Emison | Cotagory | Fusl | Segment | EuroStandard|_VOC 1] | Uban Off Pok] UrbanPeak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Dissel  Urban Buses Standard 15-18t  Euro IV VOC 135,4730827 160,3770902 164,4982 7704007 537,3884705

Sursa: STB SA
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Tabel 3.3.3. Poluarea generati de parcul de autobuze Euro VI (Otokar)

Anul 2021 Emnisii pentry Otokar EURD VI - 480 buc
| Emission | Category| Fuel | Segment | EuroStandard | €02(t] |Urban Off Peak| Urban Paak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diesal Urban Buses Standard 15- 18t Euro VI A/B/C co2 2099669,209 2015514,25 2688882 1359906 8163972
| Emission | Category| Fuel [ Segment | EuroStandard | €O (t] | Urban Off Peak | Urban Peak | _Rural | Highway | Total |
Hot Buses Diasel Urban Buses Standard 15- 18t EuroVIA/B/C €O 505,6433103 697.274529 561,4954 2287889 1993,202
| Emission | Category | _Fuel | Segment | Furo Standard Urban Peak | _ Rural | Hi
Hat Buses Diesal Urban Buses Standard 15-18 ¢ Eura VIA/B/C CHe 13, 69765478 8,21859287 10,01886 233325 36,3183%
| Emission | Category| Fuel | Segment | EuroStandard | N20[t] |Urban Off Peak| Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Het Buses Diesel Urban Buses Standard 15-18t  Eura VIA/B/C  N20 108,27569“7 64,9560198 g 0 173,247
Emission | Category | Fusl | Segment | EuroStandard | NH3[] | Urhan Off Peak| Urban Peak | Rural | ighuay | Total |
Hot Buses Diasel Urhan Buses Standard 15- 18t Euro VIA/B/C NH3 23,4B16939 14,0890163 37,57071 1878336 93,32678

[emission | Catogory | _Fusl | Segment | Euro Standard | NMVOC (]| Urban Ofi Pesk | Urban Peak | Rural | Highway | Totsi |

Hat Buses Diasal Urban Buses Standard 15- 18t  Euro VI A/8/C NMVOC 70,97586293 100437773 83,45428 4297012 297,838
[ Emission | Category| Fuel | Segment | EuroStandard | NO[t) | Urban Off Peak]| Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hot Buses  Dissel  Urban BusesStandard 15-18t EuroVIA/B/C  NO 7589444069 1131,27632 S7L,6406 1359027 597,764
[mission | Category | Fuel | Segment | EuroStandard | NO2] | Urban Oft Peak| Urban Peak | Rural | Highuay | Total |
Hat Buses Diasel Urban Buses Standard 15 - 18t Euro V1 A/BfC  NO2 8432715633 125,697368 £3.51563 15,1003 288,6404
[ Emission | Category | Fuel | Segment | mmm m m
Hot Buses Diasel Urban Busas Standard 15-18¢ Euro VIA/B/C  PM1D

Cold Buses Diasel Urban Buses Standard 15-18t Euro VIA/B/C PM 10 0 0 0 1] /]
Tyre Buses Diesel Urban Buses Standard 15-18t Euro W AfBSC PM 10 48,89405267 293364316 67,28947 25,42209 170,3471
Brake Wea Buses Diesel Urban Buses Standard 15 - 18t Euro Vi A/BfC PM 10 139,832869 83,8997214 151,3879 2143546 396,556
Road abras Buses Dinsel Urbar 8uses Standard 15 - 18t Euro Vi A{B/C PM 10 99,1449298 59,4869579 158,6319 7931594 396,5797
I e S ) 2 (7 e e
Hot Buses Diese!  Urhan Buses Standard 15-13t EuroVIA/B/C  PM 25 ¢ ¢ i
Cold Buses Diesel  Uthar Buses Standard 15-18t  Euro VIA/B/C  PM25 D 0 0 0 2
Tyre Buses Diesel Urhan Buses Standard 15-18¢t EuroVIA/B/C  PM25 34,22583687 20.533502% 47,1D163 17.79547 1196594

Brake Wea Buses Diesal Urban Buses Standard 15 -18¢t  EureVIA/B/C  PM2S S5.64777841 33,33%6645 6024621 8530437 1578131
Road ahras Buses Diesel Urban Buses Standard 15-18t  EuroVIA/B/C  PM 25 5353826209 32,1229573 85,66122 42830681 214.153

mmmml

Het Buses Diesel Urhan Buses Standard 15-18t  EuroVIA/B/C  PMTSP 0 1} 2

Cold Buses Diesel’  Urban Buses Standard 15- 18t FuroVIA/B/C  PMTSP 0 ) i} g 0
Tyre Busas Diesal Urhan Buses Standard 15-18¢  EuroVIA/B/C  PMTSP 81,4%088779 488940327 1121491 4237016 2849032
Brake Wea Buses Diesal Urhan Buses Standard 15 - 18t EuroVIA/B/C  PM TSP 141,686601 856113606 154,4775 Z1.87292 404,6459
Road abras Buses Diesel Urban Buses Standard 15- 18t FuroVIA/B/C  PMTSP 1982893596 118973916 3172638 1586319 793.15%4
PEvion | Caegory| sl | Segment ] uroStanrd | VOC 1] | Urkan s ek Urkan Pk Rural| b
Het Buses Diesal Urban Buses Standard 15- 18¢  Eure VIA/B/C  VOC 84.,67351771 108,656366 93,47314 47,35337 3341564

Sursa: STB SA
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Tabel 3.3.4. Poluarea generatia de parcul de autobuze hibrid Euro VI ( Mercedes Hybrid)

Anmd 202¢ Emisii pentru Mercedes Hybrid EURO VI - 130 buc
I N P [ T e e T )
Hot Buses Diesel Hybrid ~ Urban Buses Diesel Hybrid ~ Euro V1 DfE [Xe 7] 136330.74 15 189583.327 2426015 181994,3 800529,24
| Emission | Category | Fuel | Segment | EuroStandard| C0[t] | Urban Off Peak | Urban Peak | Rural |
Hot Buses Diesel Hybrid ~ Urban Buses Diesel Hybrid ~ Eyro VIDVE (23] 39,36186443 549689122 44,26491 18,03633 157.13201
mm—mmm
Hot Buses Diesal Hybrid ~ Urban Buses Diesel Hybrid ~ Eura VI D/E CHa 1079840367 064750821 0789826 0345543 1R621{14%6
| Emission | Category] _ Fuel | Segment | EurosStandard] N20[t] | m
Hot Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VID/E  N20 8,535880994  5,1215286 G 1365741
Emisson | Category | Fosl | Segment | Euro Scandard | N3 1] | Urban Off Peak | Urban Peak | Rural
Hat Busas Blesal tybdd  Urban Buses Diesel Hybeid  Euro VID/E NH3 1851154914 111069295 2961848 1480924 7,4046197
[ Emission | Category | Fuel | Segmant | Euro Standard NMVOC 1] Urban Off Peak | Urban Peak | _Rural | Highway |
Hot Buses Diesel Hybrid ~ Urban Buses Diesel Hybrid ~ Eura VI D/E NAIWOC 5.595308329 TOI7N07I4 B,579032 3,3875805 23.479T52
| Emission | Category | Fuel | Segment ___|EuroStandard| NO [t} | Urban Off Peak | Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hat Buses Diasal Hybrid  Urban Buses Diesal Hybrid  Euro VI D/E NO S83KYI9L 89,1829917 4505459 10,71375 204 79203
[ Emission | Category| __Fuel | Segment | EuroStandard| NO2[t} | Urban Off Peak | Urban Peak | Rural | Highway | Total |
Hat Buses Dirsel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Eure VI DfE NOZ 6647843657 9.9092213 35.007188 L190416 22.754659
[ Emission | Category] __Fuel | Segment __|EuroStandard| PM 10 [t}] Urban Off Peak | U m m
Hot Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VI DJE PM 10
Cald Buses Diesel Hybrid  Urbar Buses Dissel Hybrid  EuroVID/E  PM10 4 0 0 0 0
Tyre Buses Diasel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VI D/E PM 10 5,139345048 3,08360943 7,072927 2,672166 17,368052
Brake Wea Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VI D/E PM 10 14,69810504 8,81886303 15,91268 2,253123  41,68277
Road abrasBuses Diesel Hybrid ~ Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VI DJE PM 10 10,42131656 6,25278993 16,6741% 8,337053 41,685266

mmmw

Hot Buses DieselHybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  EuroVID/E  PM 25

Cold Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Eurn VI D/E PM2S 0 0 1] U 0
Tyre Buses DieselHybrid  Urban Buses Dissat Hybrid  Euro VI D/E PM 2.5 3597544333 2,1585266 4,951049 1,870516 12,577636
Brake Wea Buses DieselHybrid ~ Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VID/E  PM 25 5849245885 3,50954753 6,332537 0,896651 16,588041
Roed sbragBuses Diesel Hybrid  lrban Buses Diese Hybrid  EuroVIO/E  PM 25 562751094 3.37650656 9,004018 4,502009 22,510044
| Emission | Category | Fuel | Segment | Ewo Standard [PM 157 (] Urban Off Peak | Urbin Peak | Rural | Highway _
Het Buses Diesel Hybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Eure VED/E  PM TSP o Q 0 0

Cold Buses DiaselHybrid  Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VID/E  PMTSP ] 0 0 [+} 0

Tyre Buses Dissel Hybrid ~ Urban Buses Diesel Hybrid  FuroVID/E  PM TSP 8,565581746 513934905 11,78821 445361 29946753
Brake Wes Busss DieselHybrid ~ Urban Buses Diesel Hybrid  Euro VID/E  PMTSP 14,99806637 8,99883982 16,23743 2299105 42,533439
Road abras Buses Diesel Hybrid ~ Urban Buses Diesel Hybrid  EuroVID/E  PM TSP 2084263311 12,5055799 33,34821 16,67411 83,370532

[ mision | Catogory | Fuel | Segment | Euo Standard| VOC 1] | Unan Off Pk | rban peok | ural | ighway | _Total |

Hot Buses Diesel itybrid ~ Urban Buses Diesel Hybrid  EuroVID/E  VOC 6,675148896 B563B1155 7,368858 3,733054 26,342872

Sursa: STB SA
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Analiza valorii emisiilor standard raportati la valorile tabelare de referinta ne indicd urmatoarele valori
inregistrate la nivelul anului 2021, avind in vedere parcul operational de autobuze al operatorului de

transport STB:

Tabel 3.3.5. Calculul emisiilor parcului auto STB intr-un an

CO CH4 |NO NO2 PM10 |PM25 |CO2
Norma
500 autobuze
Euro I1I 16.738,70 | 623,69 | 58.958,50 |9.597,90 |2.282,60 | 1.870,10 | 7.777.282,3
488 autobuze
Euro [V 8.811,63 |34,19 |40.284,50 | 6.557,90 | 1.282,60 | 837,50 | 7.902.860,0
400 autobuze
Euro VI 1.99320 | 36,31 |2.598,76 288,64 | 963,90 |491,55 |8.163.972,0
130 autobuze
hibrid Euro
I 157,13 | 2,86 |204,79 2275 | 101,32 |51,66 |800.529,8
Total 27.700,66 | 697,05 | 102.046,55 | 16.467,19 | 4.630,42 | 3.250,81 | 24.644.644,1

Din punct de vedere al vehiculelor cu propulsie electricd, parcul operatorului de transport STB detine
265 de troleibuze si 521 tramvaie. La momentul actual, marea parte a parcului de tramvaie este complet
invechit din punct de vedere tehnic, dotate cu echipamente electro-mecanice proveninte dinainte de
revolutie si cu foarte putine vagoane cu podea joasi. De asemenea, cu exceptia tramvaielor noi
receptionate, tramvaiele existente oferd servicii de calitate scdzutd si cu accesibilitate limitatd, intr-un

sistem discontinuu.

Principalul avantaj al tramvaielor si troleibuzelor consta in ,.emisii 07 de poluanti in marile orase.
Poluarea atmosferica in amonte se va produce daci energia electricd este produsi prin metode fosile. Cu
toate acestea, centralele electrice pot controla astfel de emisii mai eficient decit motoarele mici i, de
asemenea, poluarea centralelor electrice are loc in zonele de poluare mai putin critice decét in cazul in

care functioneaza autobuzele.
Un alt avantaj al utilizarii tramvaielor, dar si a troleibuzelor in Municipiul Bucuresti este dat de modul
in care este produsa energia electricd de citre furnizorul de energie electrica a operatorului de transport

STB, energia produsi fiind 100% din hidrocentrale, rezultind in emisii zero atét in oras, cat si in

amonte.
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Tabel 3.3.6. Energia electrica furnizati citre operatorul de transport

* . m
" % Sursa primari de energie | Furnizor

J &0
A Surse conventionate 0.00%
A a1l |Cdrbune 0 0‘,"-".
a2  |Nuclear Q0%
TN a3  |Gaze naturale 0.00%
a4 |P3curd 0.00%
Blare natusaie a5  |Alte surse conventionale O.00%
I8 Surse regenerabile: 100.00%
arsd [b1_[Hidroetectric 100.00%
WATe sarse lbz Eofian 0.00%
conwertonsle h3 Biomasa 0.00%
B Suse Solar 0.00%
tegeratatile. ‘ prabile 0.00%

mpact asupra mediulug
Ermisi e CO2 furnior{0 g/kWh)
Deseuni radivactwe producator (0,08/kWhj

Sursa: HIDROELECTRICA

In cazul specific al Municipiului Bucuresti, datoritd infrastructurii existente pentru reteaua de troleibuz
§i tramvai, precumn si sursa de energie regenerabila utilizata de catre operatorul de transport, solutia
optima recomandati este de a se achizitiona vehicule cu propulsie electricd. Avantaje vehiculelor
electrice utilizate pentru transportul in comun de pasageri sunt urmitoarele:
* Poluarea locala zero;
* Randament superior al masinilor electrice (> 90 %) comparativ cu cel al motoarelor cu ardere
interna (~ 30 %);
* Viteze maxime de deplasare similare cu cele ale vehiculelor clasice, dar cu o valoare
superioard pentru acceleratie, datoritd motoarelor electrice cu care sunt echipate;
»  Capacitatea maginilor electrice de a functiona in regim de generator in perioadele de franare,
energia produsa fiind stocatd in baterii si ofera posibilitatea utilizarii ulterioare;
» Vehiculele electrice rispund mai usor la comenzi fata de vehiculele clasice, prezentand o
manevrabilitate ridicata si fiind mai usor de utilizat pentru traficul urban de persoane;
* Raspund nevoilor de deplasare zilnica a locuitorilor din mediul urban, nevoi care nu depasesc
distante mai mari de 100 km pe zi;
* Costurile de intretinere si respectiv costurile de operare sunt reduse datorita fiabilitdtii
motoarelor electrice cu care sunt echipate acestea, comparativ cu vehiculele clasice.
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3.4. Necesitatea si oportunitatea promovirii investitiei din perspectiva calititii aerului in
Municipiut Bucuresti

in atingerea acestor obiective, Primdria Municipiului Bucuresti, Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov, operatorul de transport STB S.A. au un rol
crucial in elaborarea si implementarea acestei strategii. Toate aceste institutii pun deja in aplicare
stimulente pentru trecerea la achizitionarea de autobuze cu emisii scizute, incurajeaza cilatoriile active
(ciclism si mersul pe jos), transportul public si sistemele de partajare / partajare a bicicletelor i masinilor
pentru a reduce congestionarea traficului si protectia mediului. Din acest punct de vedere, avem in
vedere reducerea emisiilor de poluanti atmosferici proveniti din transportul public, reducerea acestor
emisii contribuind In principal la rezolvarea problemelor legate de calitatea aerului Municipiul
Bucuresti: emisiile de pulberi in suspensie (PM), oxizi de azot, hidrocarburi neecranate (HC) si monoxid
de carbon (CO), toate acestea avind praguri reglementate la nivelul Uniunii Europene.

Studiul de oportunitate vizeaza realizarea unei urmitoare etape in ceea ce priveste angajamentul
autorititilor publice bucurestene si al operatorului public de transport de a aplica o politica prietenoasa
cu mediul bazata pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si particule aflate in suspensie, asigurand
astfel premisele cresterii calitatii aerului si imbundtatirea parametrilor de mediu in Municipiul Bucuresti
si cresterea atractivitdtii transportului public in comun, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule
moderne, cu podea joasd, 100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase, cu facilitati

STI - sisteme tehnice inteligente).

Astfel, prin prezentul studiu propunem achizitionarea unui numar de 250 de tramvaie, din care 100 de
tramvaie noi din gama de 36 m (suplimentar fata de cele contractate de citre Primaria Municipiului
Bucuresti conform Contract nr. 66/11.05.2021), 100 de tramvaie noi din gama de 27 m, din care 10 de
tramvaie cu posturi de conducere la ambele capete (bidirectionale) si 50 de tramvaie din gama de 45
metri. Ca si posibile surse de finantare nerambursabile pentru achizitia vehiculelor noi, identificate la
momentul elaboririi studiului de oportunitate, enumerdm: Planul National de Redresare si Rezilienti al
Romaniei si Programul Operational Regional Bucuresti-Ilfov 2021 - 2027.

Proiectul ,,Achizitionare tramvaie moderne necesare imbunititirii trausportului public de cilatori
in Municipiul Bucuresti” contribuie la atingerea masurilor specifice de limitare a impactului asupra
mediului avand in vedere obiectivul specific ce consti in dotarea cu mijloace de transport noi, mai putin
poluante a parcului de mijloace de transport care opereaza pe traseele din Municipiul Bucuresti. Acesta,
vizeazi indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilititii a PMUD 2016-2030, prin abordarea

urmatoarelor obiective strategice:

.  ACCESIBILITATE - Asigura ca toti cetitenii au optiuni de transport, care le permit accesul la

destinatii si servicii esentiale;
II. SIGURANTA SI SECURITATE - [mbunatatirea sigurantei si securitatii in circulatie;
[II. MEDIU - Reducerea poluarii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a

consumului de energie;
IV. EFICIENTA ECONOMICA - [mbunatitirea eficientei si rentabilititii transportului de

persoane si marfuri;
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V.  CALITATEA MEDIULUI URBAN - Contribuie la cresterea atractivitatii si calititii mediului
urban si la proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetatenilor, economiei si societatit in
general.

3.5. Necesitatea achizitionirii mijloacelor de transport

Actualul parc de tramvaie, cu o vechime medie de aproximativ 20,61 de ani, face fatd cu greu la
necesitétile unui transport sustenabil. Astfel, tramvaiele utilizate in prezent au un grad mare de uzura si
necesitd activitdti de mentenant, unele fiind imobilizate din cauza lipsei pieselor de schimb. De-a lungul
timpului, reinnoirea parcului de tramvai a fost suplimentata prin modernizarea tramvaielor existente, in
vederea extinderii perioadei de viati, reducerii consumului de energie, diminuarea costurilor operare si
asigurarea unui aspect modern atat in exterior, cat si in interior.

in scopul crearii unei infrastructuri de transport integrate, adaptate la cerintele locale si pentru
dezvoltarea unui parc de vehicule modeme, mai putin poluante, cu fiabilitate si confort crescute si cu
costuri de exploatare cit mai reduse. Necesarul de investitii pentru achizitia de tramvaie trebuie si se
bazeze pe standardele operationale si cele tehnice care sunt impuse atat de legislatia europeana si locala,
dar si de conditiile contractuale asumate pentru prestarea serviciilor de transport.

Repartitia anuald a necesarului de achizitii pentru inlocuirea vehiculelor care au durata de viati expirata

el o 201 20| 2017 201 201  Aun  p2y 2022] 202 2024) 2025 J6| A

VIMHCHPPC |

L

oo
2006)

T4R{PT4-175)

VINPRL-CR

ZAMPPT

YIA-M-CAZGTD

BUCLRLFCA

Durata normali de functionare
Depisire durata riormala de functionare
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Din totalul parcului activ, un numar de tramvaie (263 tramvaiec V3AM, 33 tramvaie V3AMCHPPC ,29
tramvaie T4R, 9 tramvaie V3A M2S, 9 tramvaie V2AT si 5 tramvaie V3AMPPC, ) au durata normal
de utilizare depasitd, conform HG 2139/2004 — pentru aprobarea catalogului privind clasificarea si
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe. Aceste tramvaie nu respecta legislatia privind accesul
persoanelor cu dizabilititi — Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu

handicap.

mentenantd din cauza gradulun mare de uzurd. Necesitatea achizitionarii de mijloace de transport
moderne (tramvaie) este importantd pentru cresterea atractivititii transportului public de célatori in
Municipiul Bucuresti, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasa, 100%
electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase si cu facilititi STI — sisteme tehnice

inteligente).

Gradul de uzurd a mijloacelor de transport a depasit 100% din durata normala de functionare, conducind
la problemele mai sus mentionate, ceea ce demonstreaz necesitatea reinnoirii parcului de mijloace de
transport ce va asigura conditii de transport in sigurantd si confortul utilizatorilor. Necesitatea
achizitiondrii tramvaielor se justificd si datorita cheltuielor ridicate inregistrate in activitatea de transport
public pentru asigurarea curentd a functionarii zilnice in conditii de siguranta.

Tabel 3.5.1. Situatia gradului de uzuri a parcului disponibil de tramvaie

NR.CR MARCA PARC.INV. UZURA
1. Noi 0-25% 25.50% | 50-75% | 75-100% | Peste
achizitionate 100%
1 V2ST 2 2
ro2 V2AT 9 6 3
3 V3AM 279 279
4 V3AM-CA 2 4
) V3IAPPC-CA 21 12 7
6 V3AM 25 14 8 6
7 V3APPC 4 4
8 V3IAMCHPPC 46 37 g
9 VM * 10 10
10 T4R 80 80
T BUCUR LF 5 4 1
12 BUCUR LF-CA 11 5 6
: ASTRA
p13 IMPERIO 38 38
ETROPOLITA :
TOTAL TRAMVAIE 521 38 12 12 10 52 __397
OBS Durata de viata Iuata in calcul - namvmewdammmaﬁdeuﬁ&amdepnsﬂamm% 348
2139572004

| *Vag folosite pt transport tehnologic

f == 17 tramvaie V3Am si 51 T4R au fost aprobate pentru casare

*=* \fehiculele din parcul inv. inclusiv vehiculele aprobate pt. casare + VRM
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Din inventarul parcului de vehicule, 348 tramvaie au durata normala de functionare depasita in totalitate,
iar din parcul activ 209 tramvaie au durata normala de utilizare depasita, conform HG 2139/2004.

Tabel 3.5.2. Invetar tramvaie

MARCA TOTAL ACTIV
V3APPC-CA 19 14
V3A M-CA 4 3
V3A MCHPPC 46 33
V3A M2S 14 13
V3A PPC 4 4
V3AM 279 168
V2ST 2 0
V2AT 9 7
T4R 80 2
BUCUR LF 5 1
BUCUR LF CA 1 6
VTM* 10* ]
ASTRA IMPERIO
METROPOLITAN 38 36

Total 521 307

* Vagoane folosite pentru transport tehnologic

Parcul de tramvaie a inregistrat in ultimii ani o pondere mare a defectelor. Acesta se datoreaza necesitatii
mentinerii in exploatare a vehiculelor cu duratd normala de functionare depisitd in vederea asigurarii
programului de circulatie, vehicule mai putin estetice si confortabile, dar la care a fost asigurati siguranta
in circulatie. Cele mai multe defecte s-au produs in perioada de iarnj, fiind determinate de frecventa mai
mare a solicitdrilor mecanice si electrice la care sunt supuse vehiculele si cresterii gradului de aglomerare
in mijloacele de transport in acest sezon.

Pe ansambluri ponderea defectelor o detin ansamblul usi 19% (1035 defecte), ansamblul frana - frane
cu resort de acumulare/feder 9% (466 defecte), si la pantografe 8% (418 defecte). Situatia numarului
total de defecte din parcul de tramvaie va fi reprezentati in urmatorul tabel.
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Tabel 3.5.3. ~Gradul de uzuri a parcului disponibil de tramvaie

Defectul Victoria BN Dudesti | Alexandria | Colentina | Militari | Giurgiu | Titan TOTAL
coef. def 3.2 6.5 5.0 9.2 1.8 10.2 50 | 37 5.7
Parc cum 8989 8392 7773 16990 12919 10648 9791 | 12330 87832
Accelerat 0 0 0 0 0 184 0 0 184
Automat 10 5 5 34 9 50 10 18 151
Baterii 0 0 2 5 0 10 1 2 20
Bog mec 1 4 11 7 2 42 2 0 70
Cabluri 1 0 0 2 0 6 1 1 12
Chopper 0 3 89 178 1 51 0 0 322
Clopot 5 48 15 130 2 26 34 15 280
C linie 17 14 0 13 8 20 15 33 137
_Controler 9 18 2 41 5 10 15 9 118
Feder 3 63 2 187 30 17 68 93 466
Gr.conv. 0 0 0 0 0 32 0 0 32
| [nst.el 11 18 6 34 11 53 15 15 174
LDH 0 1 0 0 0 0 1 0 2
Mag. fr. 0 0 0 1 0 54 0 0 55
Mot tract. 26 34 44 70 27 26 1 31 29 313
Pantograf 22 38 36 222 19 18 27 14 418
Patina 19 34 5 60 16 26 17 19 215
Pompa 48 74 26 43 9 87 55 48 438
Releu 0 0 0 0 0 28 1 0 29
Reost. 1 7 19 1 75 5 ) 116
Sursa sta 24 22 11 89 31 19 27 24 271
 Usi 78 116 | 57 291 37 140 129 109 1035
Alte cauze 17 41 47 139 22 125 41 41 490
invertor 0 5 27 28 9 0 0 0 69
Total def tv. 292 545 392 1593 239 1099 496 470 5126
Sursa: STB S.A. (2021)
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Figura 6. Repartizare grafica a defectelor la tramvaie (STB S.A.)

Investitia este justificatd de gradul de uzura al parcului de tramvaielor utilizat in efectuarea programului
de transport, precum si de numarul tot mai mare al defectelor inregistrate cauzate de starea tehnicd a
tramvaielor.

In acest sens, consideram oportuna achizitionarea a 250 de tramvaie noi, suplimentar fata de cele 100
tramvaie noi achizitionate in cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului
Operational Regional 2014-2020, pentru a putea asigura functionalitatea la capacitate de {00% a liniilor
existente de tramvai, precum si asigurarea unei rezerve in cazul unor defecte pe traseu sau necesar de
suplimentare in caz de fortd majord/evenimete speciale.

Cele 250 de tramvaie, caracterizate de emisii zero, fiind bazate pe tractiune electricd vor contribui la
~recuperarea” excesului de noxe, contribuind astfel la cresterea calititii aerului, Tn conditiile in care
energia electricd consumata este produsa 100% de hidrocentrale, reprezentiand o sursa de energie verde.

De asemenea, prin modernizarea sistemului de transport public cu tramvaie moderne dotate cu
accesibilitate pentru persoanele cu dizabilititi, cu sisteme de e-ticketing modern si cu un confort crescut
vor conduce la cresterea atractivitdtii utilizarii lor de catre bucuresteni in detrimentul vehiculelor
personale, fapt care va avea un impact semnificativ pe cresterea calitatii aerului prin reducerea emisiilor
generate de autovehiculele personale.

Necesitatea unei actiuni determinate in directia efectuarii de investitii in domeniul transportului urban
electric (achizitia de tramvaie noi), pentru a se limita emisiile GES, este cu atdt mai urgenta si importanta
pentru Municipiul Bucuresti, cu cat numarul de autovehicule aflate in circulatie este in continua crestere,
iar numarul de pasageri ce folosesc transportul public local cu tramvaiul este in continua descrestere
(conform INS), ceea ce denota o lipsd de atractivitate a cetétenilor fati de acest mod de transport urban.
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Sistemul de transportul public intre anii 2015-2020 a inregistrat o crestere de aproximativ 20% a
numérului de calitorii datoritd modernizarii parcului cu 400 de autobuze moderne Euro 6 (320 de
autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de [0 m si 30 de autobuze articulate din gama de
18 m) si 130 de autobuze hibrid.

Tabel 3.5.4. Raport numir de cilitorii 2015-2020

| Tip vehciul | Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 | Anul 2020
Tramvaie
193.000.000 188.800.000 189.800.000 222.100.000 211.800.000 193.000.000
Troleibuze
43.000.000 | 41.900.000 42.200.000 | 49.400.000 47.100.000 | 43.000.000
Autobuze |
202.000.000 | 198.300.000 199.900.000 242.400.000 230.200.000 | 202.000.000
Total
| 438.000.000 | 429.000.000 431.900.000 | 513.900.000 489.100.000 | 438.000.000
Sursa: STB

In perioada 2020-2021 numirul de cilitorii a scizut semnificativ, din cauzi pandemiei COVID-19.

in urma ridicarii restrictiilor in luna martie a anului 2022, s-a observat o crestere semnificativi a
volumului de caldtorii in cadrul transportului public. Aceasta tendintd ascendentd a fost insotitd de
masuri proactive intreprinse de autoritatile responsabile, care au vizat imbunétitirea serviciilor de
transport in comun. Astfel, prin suplimentarea liniilor de transport in comun in regim de noapte,
optimizarea programului de circulatie si introducerea unui bilet integrat, s-a obtinut o crestere

semnificativa de peste 40% a numarului de célitorii.

Numir de calitorii 2021-2022 estimativ

Tip vehciul | Anul 2021 Anul 2022
; Tramvaie J 211.800.000 234,603,659
| Troleibuze , 47.100.000 52,171,069
| Autobuze | 230.300.000 466.517.000 ;
| Total | 489.100.000 702.517.000 |
Sursa: TPBI

TOTAL ‘
(CALATORII) 753,291,728

,900;
438,000,806-425.000:866-43+ S000TG 008 89,100000, -, 0045100000 |

Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017  Anul 2018 Anul 2019 Anui 2020 Anul 2021 Anul 2022 |

Figura 7. Distributia numarului de cilatori (Sursa: TPBI)
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Angajamentul autoritatilor publice bucurestene si al operatorului public de transport STB de a aplica o
politicd prietenoasi cu mediul bazata pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si particule aflate
in suspensie, asigurdnd astfel premisele cresterii calitatii aerului, imbunitatirea parametrilor de mediu

in Municipiul Bucuresti si cresterea atractivitatii transportutui public in comun.

Preconizdm o crestere de peste 70% a numadrului total de calatorii (peste 540.000.000 de calatorii) si
65% a numarului de calatorii cu tramvaiele operatorului de transport STB pani in anul 2030, cresterea
fiind sustinutd de investitiile pentru innoirea: parcului de vehicule, infrastructurii pentru transportul
verde, punctelor de reincarcare pentru vehicule electrice si a infrastructurii de sisteme inteligente de
management al transporturilor, corelate cu cresterea produsului intern brut preconizat de Comisia
Nationala de Strategie si Prognoza si Economist Intelligence Unit.
Tabel 3.5.5. Preconizare numir cilatorii 2020-2030

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2020 2020 2022 2023 2024 2025 2028 2027

" lramvaie ® Troleibuze & Auytobuze ®Tolal
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Tip vehciul Anud 2023 Anuli 2024 Anul 2025 Anui 2026
Tramvaie 281,524,391 | 295,600,610 339,940,702 345,039,812
Troleibuze 57,388,176 | 60,257,585 | 69,296,222 70,335,666
Autobuze 696,000,000 | 730,800,000 763,686,000 775,141,290
Total 1,034,912,567 | 1,086,658,195 1,135,557,814 1,152,591.181
Tip vehciul Anul 2027 Anul 2028 Anul 2029 Anul 2030
Tramvaie 355,391,007 366,052,737 | 377,034,319 388,345,349
| Troleibuze 72,445,736 74,619,108 | 76,857,681 79,163,411
Autobuze 798,395,529 822,347,395 | 847,017,816 872,428,351
Total 1,187,168,916 1,222,783,984 | 1,259,467,503 1,297,251,529
Prognoza numar de calatorii
1,400.,000,000
1,200.00C,000
100,000,000
800,000.000
400,000,000
400,000,000
200,000,000

Anul  Anul
2029 2030




Tramvaie

‘ 400,000,000
| 350,000,000
' 300,000,000
| 250,000,000
200,000,000

‘ 150,000,000
| 100,000,000
50,000,000

‘ Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Figura 8. Preconizarea numérului de cilatori

Toate aceste probleme si nevoi identificate justific investitia propusd pentru achizitionarea unor
mijloace de transport public moderne si ecologice, care vor inlocui o parte din tramvaie vechi din parcul
auto al operatorului de transport public din Municipiul Bucuresti contribuind astfel la dezvoltarea unui

transport urban modern si nepoluant.
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4. Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse

4.1. Prezentare solutii pentru problemele identificate

Pentru imbunatitirea parcului de tramvaie al STB S.A se constati necesitatea achizitiondrii unor
mijloace de transport moderne (tramvaie), cu podea complet coborati, cu actionare in curent alternativ,
cu un design adaptat mediului urban adecvat Municipiului Bucuresti, cu performante in exploatare care
sa contribuie la cresterea calitatii serviciului de transport oferit si la cresterea numarului de utilizatori.
Transportul public face parte din peisajul orasului Bucuresti de aproape 150 de ani. Astfel, design-ul
vehiculelor trebuie sa fie usor de identificat, s fie corespunzitor continuitatii si increderii acordate
operatorului de transport.

Principiile care stau la baza alegerii celei mai bune solutii privind achizitia de tramvaie noi sunt;
- Cresterea capacititii de transport si a vitezei comerciale;

- Cresterea numarului de calitori;

- Reducerea poludrii si zgomotului;

- Imbunititirea imaginii orasului prin utilizarea unor vehicule cu design modern;
- Regenerarea zonelor urbane defavorizate din punct de vedere social;

- Eficienta economica: Scédderea costurilor de exploatare pentru fiecare loc oferit;
- Reducerea costurilor cilatoriei;

- Imbunatitirea repartitiei modale in favoarea modurilor de transport durabile;

- Imbunataatirea stabilitattii functionale a sistemului de transport public;

- Asigurarea unui acces facil pentru persoanele cu mobilitate redusa;

- Reducerea consumului energetic;

- Cresterea securitatii pasagerilor si sigurantei in exploatare;

- Punctualitate si ritmicitate constanta,

- Durati de viata ridicata;

- Scaderea timpilor de imobilizare;

- Cresterea confortului calatorilor;

- Adaptarea la cererea de transport;

- Sistem de platd a calatoriei cat mai prietenos, flexibil si integrat;

- Cresterea increderii in serviciul de transport public.

Directiva 2009/33/CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoliiante si energetic
eficiente vizeaza introducerea pe piati a vehiculelor ecologice. Directiva vizeaza vehiculele de transport
rutier, acoperind autoturisme de pasageri (M1), vehicule comerciale usoare (N1), vehiculele de marfi
de mare tonaj (N2, N3) si vehiculele (M2, M3). Aceastd directiva evidentiazd impactul energetic si
impactul de mediu, raportate la activitatea vehiculelor pe parcursul duratei lor de viata. Costul pe durati
de viaté a unui vehicul LCC (Live Cost Cycle) cuprinde elementele:

¢ Costurile de achizitie a vehiculului format din pretul de achizitie si pretul de livrare;

e Punerea in functiune a vehiculului si implementarea infrastructurii;

e Costurile operationale. consumurile de combustibil/energie si emisii poluante;

e Costurile de intretinere periodica si reparatii ocazionale;

o Taxele si impozitele datorate catre bugetul local si bugetul de stat:
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e Costurile de casare la sfarsitul perioadei de amortizare, valoarea de revanzare.

Situatia actuald
Cheltuielile inregistrate in activitatea de transport public cu tramvaie pentru asigurarea curentd a

functionarii zilnice in conditii de siguranta a crescut in ultima perioadd, in special din cauza gradului

ridicat de uzura a vehiculelor respective.
Tabel 4.1.1. Costurile operationale ale tramvaielor aflate in functiune

Valori
fpedit Tramvai Tramvai | Tramvai
Denumire tramvai Tramvai Tramyvai T4R Tramvai VIAT VST LivI
parc V3A-CH- V3AM Bucur
circulant | PPC LF
Durata de viati ani
Costurile de achizitie / ' Lei fara
vehicul TVA
Rulaj mediu 71250 | 52468 | 75060 | 80.546 | 80.319 | 56099 0 Km/an
anual/vehicul
Consum specific mediu 81,53 109,51 209,41 79,22 71,76 70,59 Wh/txKm
Consum mediu 2,87 3,80 3,56 2,87 1,83 1,80 KWh/Km
Costul electricitatii* 1,25 1,65 1,55 1,25 0,80 0,78 lei/KWh
Fosturile de ttrelingre 1,24 1,35 1,28 0,41 1,85 136 0,00 lei/Km
vehicule
g‘;se‘“r”c deasigurdrisi | gog 2.808 2.808 2.808 2.808 2.808 2.808 lei/an
Amortizarea anuald a i
infrastructurii raportata
la un vehicul (ludndu-se 4.091 4.091 4.091 4.091 4.091 4.091 4,091 lei/an
in considerare intregul
parc de tramvaie)
Costurile de intretinere a
infrastructurii raportate 188.487 125.291 202.639 183.711 232.826 128.694 0 lei/an
la un vehicul ! _ o — _ .
Costurile pe durata de
viaji 2 anui vehicul, 30.479.943 | 20071259 | 32.469.727 | 29.439.844 | 48.950.549 | 19.372.879 0 lei
inclusiv infrastructura
aferentd
Capacitatea medie de
transport a unui tramvai 268 266 250 120 233 184 0 Locuri
(6,5 cal/mp)
Costurile pe durata de lei/
viati aferente fiecirui 0,0392 0,0260 0,0448 0,0846 0,0724 0,0363 0,00 loc-Km
loc-Km oferit* ‘ oferit

{n prezent costul electricititii diferd de cel din tabel (informatie preluati in luna martie 2022) din cauza
crizei energeticice la nivel european, fapt ce determind in prezent un pret mult mai ridicat al costului la
energie si totodata al costurilor pe durata de viatd a unui tramvai (lei/loc-km oferit).

Sursa: STB S.A. (martie 2022)
4.2. Comparatie selutii tehnologice

Studiul de Oportunitate vizeaza solutiile pentru imbunitatirea sistemului de transport public din
Bucuresti si reinnoirea parcului, in vederea imbunatatirii calitatii aerului prin reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd, urmare a utilizérii autovehiculelor mai putin poluante in transportul public local
de persoane si cresterea atractivititii transportului public in comun, prin asigurarea de conditii
superioare, motiv pentru care studiul de oportunitate compara trei game de tramvaie noi. Pentru aceasta
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se vor analiza i compara optiunile privind posibilele tipuri de tehnologii, sisteme de propulsie. inclusiv
costurile de operare pe durata ciclului de viata in cazul fiecarui tip de tehnologie avut in vedere.

Prima solutie propusa va analiza utilizarea tramvaielor din gama de 27 metri atat unidirectionale, cat si
bidirectionale. A doua solutie va analiza utilizarea tramvaielor din gama de 36 metri lungime
unidirectionale, iar cea de-a treia solutie va analiza utilizarea tramvaielor din gama de 45 metri.

Prima solutie propusi - Tramvaie din gama de 27 metri

Prin aceasta gamd de tramvai se propune achizitionarea unor tramvaie noi cu aceeasi capacitate de
transport si cu o lungime aproximativ egald, de 27 m, cu a celor existente in dotarea parcului actual si
care sd fie construite cu podea total coborata.

e o B e
2 m L.—_I.E_M

Aceastd variantd prezintd avantajul utilizirii in exploatare a unor vehicule care sunt deja adaptate
infrastructurii existente si a facilitatilor de intretinere si garare. Tramvaiele modeme din categoria de 27
metri vor indeplinii toate conditiile superioare de siguranta, confort (podea joasa, consum energetic mic,
facilitati STI — sisteme tehnice inteligente, mai puin zgomotoase, mai rapide), de asemenea asigurand
accesul facil persoanelor cu dizabilitati, conditii pe care tramvaiele existente (V3AM, V3A M2S si
TATRA T4R) din parcul STB, nu le pot indeplini.

Tramvaicele din gama de 27 de metri sunt destinate liniilor de tramvai in care gradul de indrcare nu este
mai mare de gradul [l (vehciulul are are toate locurile pe scaune ocupate. iar intervalul dintre scaune si
platforme sunt ocupate, circulatia in interiorul vehiculului ficandu-se cu oarecare greutate).

De asemenea, utilizarea tramvaiclor din gama de 27 metri bidirectionale prezinti avantajul inlocuirii
tramvaielor cu posturi de conducere la ambele capete (V3AM 28) ce vor fi date in exploatare pe traseele
ce la capat de linie nu dispun de bucle de intoarcere.

Costurile operationale pentru tramvaiele din gama de 27 metri, pentru inlocuirea tramvaielor vechi sunt
corelate cu distantele operate anuale pentru fiecare din traseele retelei de tramvaie, respectiv cu
elementele prezentate in tabelul 4.2.1.
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Tabel 4.2.1. Costuri operationale pe durata de viati (LCC) a unui tramvai din gama de 27 metri

| Costuri de exploatare ‘ U.M. Tramvai 27m

| Durata de viati ani 25

| capacitate pasageri vehicul/cursa i 230

| Distanta operata km/an I 70,000

| Total distanta - km/30 ani 1,750,000

| Emisii medii CO2 ke/km 0.000

| Cost emisii CO2 lei/kg 0.15

| Total emisii CO2 ke/an 0

| Cost emisii CO2 lei/an | 0

‘ Cost emisii CO2 lei/30 ani | 0

| Consum mediu kWh/km 2.00

| Consum energie kWh/100 km 200
Total energie kWh/an 140,000
Total energie kWh/30 ani 3,500,000
Cost energie™* lei/kWh 3.20

| Total cost eneroie lei/an 448,000

| Total cost energie | lei/30 ani 11,200,000

*Costul energiei electrice mentionat,_apfO}_(imativ 3202,17 lei/MWh cu TVA inclus, reprezintd pretul
intreg de facturare (pret fard plafonare). [n cazul in care STB S.A. se va incadra conditiilor impuse de
OUG 119, pretul pentru energia electricd va fi de maximum 1 lewkWh cu TVA inclus, respectiv 1000
lei/Mwh cu TVA inclus pentru o perioadd determinata. in caz contrar, pretul final facturat se stabileste

de catre fiecare furnizor.

Pentru corelarea costurilor totale privind tramvaiele din gama de 27 metri propuse in prima solutie,
pentru inlocuirea tramvaielor actuale, va include si costurile cu taxe si asiguriri, costuri de exploatare
si pretul de achizitie firdi TVA (conform cercetarii de piatd desfisurate), prezentate in urmatoarele

tabele:

Tabel 4.2.2a Costuri achizitie tramvaie

| Vehicul [ UM | Cost achizitie/vehicul
|
Tramvaie din cama de 27 metri unidirectionale | euro 2,894,331.17

| |

! Tramvaie din gama de 27 metri bidirectionale euro - _37233’947-67

Tabel 4.2.2b Costuri taxe si asiguriri

f Taxe si as_igixriiri anuale i U.M. 3 ~ Vehicul

| Costurile de asigurari i taxe lei/an 2,800

| Total costuri cu asigurari si taxe lei/25 ani 70,000
71

TPBI
DIRECTIA JURIDIC $I ACHIZITHI

AVIZAT SPRE NESCHIMBARE




Tabel 4.2.3¢ Costuri de exploatare

Costuri de exploatare U.M. Vehicul
B lei/km 1.24
Cost de intretinere vehicul lei/an 86,800
lei/30 ani 2,170,000
Amortizarea anuala a infrastructurii lei/an 4,091

raportata la un vehicul (ludndu-se in
considerare intregul parc de tramvaie)

lei/30 ani 102,275
Costurile de intretinere a infrastructurii lei/an 188,487
| raportate la un vehicul
f ? lei/30 ani 4712175

Tabel 4.2.3d Costurile pe durata de viata raportate la fiecare loc-Km oferit

Costuri totale U.M. Vehicul
Cost total operare/ruta/an lei/an 730,178
Cost total operare/ruta/25 ani | lei/30 ani 21,148,781
Cost total operare /km ' lei/km 10.43

| Cost total operare /pasager/km lei/pasager/km 0.0580

A doua solutie propusi — Tramvaie din gama de 36 metri

A doua solutie propune achizitionarea de tramvaie de 36 metri lungime,ce pot functiona in reteaua
modernizatd a STB. Aceastd solutie propusa este foarte eficientd pentru liniile de tramvai in care
capacitatea de transport oferita la orele de varf este de multe ori depisiti de valorile crescute ale fluxului
de calatori, gradul de Tncarcare pentru liniile respective sunt prezentate in capitolul 5.2. Descrierea si
Justificarea numdrului si parametrilor tehnici a vehiculelor ce vor fi achizitionate.

Angajamentul autorititilor publice bucurestene si al operatorului public de transport STB de a aplica o
politica prietenoasa cu mediul bazata pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si particule aflate
in suspensie, asigurind astfel premisele cresterii calitatii aerului, imbunatitirea parametrilor de mediu
in Municipiul Bucuresti i cresterea atractivitatii transportului public in comun.

Tramvaiele din gama de 36 metri vor inlocui o parte din parcul de tramvaie actual, dominant de

vehiculele din gama de 27 metri, ce nu vor putea face fatd in viitor la cresterea continud a numarului de
utilizatori.

6 m
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Tramvaiele din gama de 36 metri vor indeplini toate conditiile superioare de siguranta, confort (podea
joasd, consum energetic mic, facilititi STI — sisteme tehnice inteligente, mai putin zgomotoase, mai

rapide) si cu acces facil persoanleor cu dizabilitati.

Costurile operationale pentru tramvaiele din gama de 36 metri, pentru inlocuirea tramvaielor vechi sunt
corelate cu distantele operate anuale pentru fiecare din traseele retelei de tramvaie, respectiv cu

elementele prezentate in tabelul 4.2.3.

Tabel 4.2.3. Costuri operationale pe durata de viati (LCC) a unui tramvai din gama de 36 metri

| Costuri operationale UM Tramvai 36m
| Durata de viata ani 25
| capacitate pasageri “vehicul/cursa 310
Distanta operata km/an 70,000
Total distanta km/30 ani 1,750,000 '
Emisii medii CO2 ko'km 0.000
Cost emisii CO2 | lei/kg 1 0.15
' Total emisii CO2 B | ke/an | 0
| Cost emisii CO2 lei/an | 0
Cost emisii CO2 lei/30 ani 0
Consum mediu kWh/km 2.82
Consum energie kWh/100 km 282 _
Total energie kWh/an 197,400
Total enercie ; kWh/30 ani 4,935,000
Cost energie** lei/kWh 3.20
Total cost energie lei/an 631,680
Total cost energie lei/30 ani 15,792,000

**Costul energiei electrice mentionat, aproximativ 3202,17 lei/MWh cu TVA inclus, reprezinti pretul
intreg de facturare (pret fara plafonare). In cazul in care STB S.A. se va incadra conditiilor impuse de
OUG 119, pretul pentru energia electricd va fi de maximum | lew/kWh cu TVA inclus, respectiv 1000
fei/Mwh cu TVA inclus pentru o perioada determinata. in caz contrar, pretul final facturat se stabileste

de catre fiecare fumizor

Pentru corelarea costurilor totale privind tramvaiele din gama de 36 metri propuse in a doua solutie,
pentru infocuirea tramvaielor actuale, va include si costurile cu taxe si asigurari, costuri de exploatare
si pretul de achizitie fira TVA (conform cercetdrii de piata desfasurate), prezentate in urmétoarele tabele:
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Tabel 4.2.4a Costuri achizitie tramvaie

| Vehicul UM Cost achizitie/vehicul
Tramvaie din gama de 36 metri
| unidirectional €uro 3,513,958.33
Tabel 4.2.4b Costuri taxe si asiguriri
Taxe si asiguriri anuale UM. Vehicul
Costurile de asiguriri si taxe lei/an 2,800
| Total costuri cu asigurari si taxe lei/30 ani 70,000
Tabel 4.2.4c Costuri de exploatare
Costuri de exploatare U.M. Vehicul
lei/km 2.0
Cost de intretinere vehicul lei/an 140,000
lei/30 ani 3,500,000
Amortizarea anuala a infrastructurii lei/an 4,091
raportatd la un vehicul (ludndu-se in
considerare intregul parc de tramvaie)
Iei/30 ani 102,275
Costurile de intretinere a infrastructurii lei/an 188,487
raportate la un vehicul
e lei/30 ani 412,175
Tabel 4.2.4d Costurile pe durata de viata raportate la fiecare loc-Km oferit
Costuri totale UM. Vehicul
Cost total operare/ruta/an lei/an 967,058
Cost total operare/ruta/25 ani lei/30 ani 27,690,408
Cost total operare /km lei/km 13.82
Cost total operare /pasager/km lei/pasager/km 0.0576
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A treia sblugie propusi - Tramvaie din gama de 45 metri

A treia solutie propune achizitionarea de tramvaie de capacitate foarte mare, din gama de 45 metri, ce pot
functiona in reteaua modernizati a STB fird existenta unor interventii majore in infrastructura de tramvai,
respectiv adaptarea dimensiunilor constructive ale unor refugii. in prezent, 70% din refugiile din
Bucuresti au dimensiunile necesare pentru a permite stationarea tramvaielor din gama de 45 metri.

o dgglglE-la--le-@

in prezent, tramvaiele din gama de 36 metri ce circuld pe linia 41 de metrou usor, au gradul IV de
incércare, ceea ce inseamna ca vehiculul este incdrcat la capacitatea maxima, circulatia in interiorul
vehiculului fiind foarte dificild, iar numarul de cilatori preconizat in urmaétorii ani este in cregtere.

Solutia utilizrii tramvaielor din gama de 45 metri este foarte eficientd pentru liniile de tramvai in care
capacitatea de transport oferiti la orele de varf este de multe ori depasita de valorile crescute ale fluxului
de calitori, gradul de incdrcare pentru liniile respective sunt prezentate in capitolul 5.2. Descrierea si
Jjustificarea numdirului si parametrilor tehnici a vehiculelor ce vor fi achizitionate. Totodatd, masurile
complementare pentru functionarea in conditii optime a noilor mijloace de transport propuse spre
achizitie se regisesc in capitolul 4.6 Activititi complementare.

Tramvaiele din gama de 45 metri vor indeplini toate conditiile superioare de siguranta, confort (podea
joasd, consum energetic mic, facilititi STI — sisterne tehnice inteligente, mai putin zgomotoase, mai

rapide) si cu acces facil persoanleor cu dizabilitati.

Costurile operationale pentru tramvaiele din gama de 45 metri, pentru inlocuirea tramvaielor vechi sunt
corelate cu distantele operate anuale pentru fiecare din traseele retelei de tramvaie, respectiv cu

elementele prezentate in tabelul 4.2.5.
Tabel 4.2.5. Costuri operationale pe durata de viatid (LCC) a unui tramvai din gama de 45 metri

l Costuri operationale ‘ UM Tramvai 45 m
Durata de viata ant 25
capacitate pasageri vehicul/cursa 385 ]
| Distanta operata | km/an 70,000
Total distanta - km/30 ani 1,750,000
Emisii medii CO2 kg/km 0.000
Cost emisii CO2 lei/kg 0.15
Total emisii CO2 kg/an 0
| Cost emisii CO2 lei/an 0 |
Cost emisii CO2 lei/30 ani 0
| Consum mediu kWh/km | 3.20
| Consum energie kWh/100 km 320
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| Total energie ) . kWh/an 224,000 3
Total energie kWh/30 ani 5,600,000 |
Cost energie** lei/kWh 3.20
Total cost energie lei/an 716,800
Total cost energie | lei/30 ani 17,920,000

**Costul energiei electrice mentionat, aproximativ 3202.17 lei/MWh cu TVA inclus, reprezinta pretul
intreg de facturare (pret fard plafonare). in cazul in care STB S.A. se va incadra conditiilor impuse de
OUG 119, pretul pentru energia electrici va fi de maximum | lew/kWh cu TVA inclus, respectiv 1000
lei/Mwh cu TVA inclus pentru o perioada determinati. In caz contrar, pretul final facturat se stabileste
de catre fiecare furnizor

Pentru corelarea costurilor totale privind tramvaiele din gama de 45 metri propuse in a treia solutie,
pentru inlocuirea tramvaielor actuale, va include si costurile cu taxe si asigurdri. costuri de exploatare

si pretul de achizitie fara TVA (conform cercetdrii de piata desfisurate), prezentate in urmitoarele tabele:

Tabel 4.2.6a Costuri achizitie tramvaie

| Vehicul UM Cost achizitie/vehicul
| Tramvaie din gama de 45 metri
| unidirectionale euro 3,845,239 40

Tabel 4.2.6b Costuri taxe si asigurari

Taxe si asiguriri anuale U.M. Vehicul
Costurile de asigurari si taxe lei/an 2,800
Total costuri cu asigurari si taxe lei/30 ani 70,000

Tabel 4.2.6c Costuri de exploatare

| Costuri de exploatare U.M. Vehicul
lei/km 2.50
Cost de intretinere vehicul lei/an 175,000
lei/30 ani 4,375,000
Amortizarea anuala a infrastructurii lei/an 4,091

raportati la un vehicul (ludndu-se in
considerare intregul parc de tramvaie)

| ei/30 ani 102,275
Costurile de intretinere a infrastructurii lei/an 188,487
raportate la un vehicul —
! auny lei/30 ani 4,712,175
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. Costuri totale | U.M. _I Vehicul |

 Cost total operare/ruta/an ! lei/an } 1,087,178 |
Cost total operare/ruta/30 ani lei/30 ani 31,024,689 .

' Cost total operare /km lei/km }_ B 15.53

| Cost total operare /pasager/km lei/pasager/km | 0.0518

4.3. Descrierea avantajelor solutiei recomandate
Analiza comparativa a scenariilor propuse / analizate ia in calcul atit costurile de achizitie si operare,

costurile cu taxe si asigurdri cat si emisiile poluante generate de operarea vehiculelor.

UM

Tramvai 27m

Tramvai 27m

Tramvai 36m

Tramvai 45 m

Deaunies unidirectional  bidirectional
Cost de euro 2,894,331.17  3,233,947.67 3,513,958.33 3,845,239.40
achizitie
Costuri lei/an 448.000 448,000 672,000 716,800
operationale lei/30 ani 11,200,000 11,200,000 16,300,000 17,920,000
Taxe si lei/an 2,800 2,800 2,800 2,800
asigurari lei/30ani 70,000 70,000 70,000 70,000
(ST ietar 86,800 86,800 140,000 175,000
exploatare

1ei/30 ani 2,170,000 2,170,000 3,500,000 4,375,000
Emisii CO2 kg 0 0 0 0
Dl izl lei/an 730,178 730,178 954,178 1,087,178
operare/ruta/an
Cost total
operare/ruta/25 1ei/30 ani 20,054,450 20,054,450 26,054,450 30,379,450
ani
ot oz Jei/km 10.43 10.43 13.63 15.53
operare /km
Cost total
operare lei/pasager/km 0.0580 0.0580 0.0568 0.0518
/pasager/km

Din analiza de mai sus, privind costurile pe durata de viati aferente fiecarui loc-km oferit pe o perioada
de 30 de ani, se poate observa ci diferenta este una minora intre cele trei solutii recomandate. Astfel, cele
solutii recomandate sunt necesare pentru realizarea programului de transport, fiecare dintre cele tipuri

de tramvaie solutioneaza probleme existente.

Tramvaiele din gama de 27 metri lungime, atat cele unidirectionale, cét si cele bidirectionale, oferad
avantajul utilizarii in exploatare a unor vehicule care sunt deja adaptate infrastructurii existente (in special
pentru traseele ce la capat de linie nu dispun de bucle de intoarcere) si a facilititilor de intretinere si

garare.
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A doua solutie prin capacitate crescutd, performantele serviciului transport public de calatori vor fi
imbunatatite. Astfel. prin existenta unui parc de vehicule ce prezintd capacitati de transport diferite,
acestea pot fi repartizate mai eficient in cadrul retelei de transport, in functie de varfurile determinate in
sondajele cu gradele de incarcare efectuate de operatorul de transport.

in orele de varf pe liniile intens circulate, cand fluxul de cildtori este ridicat, tramvaiele din gama de 36
metri nu sunt suficiente pentru a satisface nevoile de transport, iar o solutie adecvata este utilizarea
tramvaielor din gama de 45 de metri, care oferd capacitatea necesard. Aceste tramvaie vor fi utilizate
pentru a asigura un transport eficient si confortabil pentru pasageri.

Necesitatea utilizarii celor trei solutii recomandate, este oportuna pentru a imbunatatii functionarea si
atractivitatea transportului public din Municipiul Bucuresti, care in prezent are un numar 348 de tramvaie
(263 tramvaic V3AM, 33 tramvaie V3AMCHPPC ,29 tramvaie T4R, 9 tramvaie V3A M2S, 9 tramvaie
V2AT si 5 tramvaie V3AMPPC) cu durata normald de utilizare depasitd din totalul parcului activ. iar
din parcul activ 209 tramvaie au durata normala de utilizare depasita, conform HG 2139/2004.

De asemenea, aceste tramvaie nu respecta legislatia privind accesul persoanelor cu dizabilititi — Legea
448/2006 (privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap) si prezinta urmitoarele
dezavantaje:

» Fiabilitate scazuta, rata ridicata de defectare si duratd mare de remediere;

e Disponibilitate redusa in traseu, fiind necesard existenta unor vehicule de rezerva pentru a nu fi
afectat programul de transport;

» Capacitate de transport scdzuti si supraaglomerare din cauza restrictiondrii functionirii in unitati
multiple cuplate din motive de siguranta (nu exista instalatie de comunicatie in situatii de urgenta
intre cdlatorii de la vagonul remorci si conducitorul de vehicul);

» Timpi mari de stationare pentru urcarea si coborarea calatorilor din cauza podelei inalte cu trepte
in zona usilor si deschiderii limitate a acestora din cauza tehnologiei vechi (usi pliante in interior)
si uzurii avansate;

* Costuri de exploatare ridicate din cauza fiabilitatii reduse (numarul mare al orelor de manoper4,
piese si materiale pentru remedieri) si a consumului ridicat de energie electrica;

» Tehnologie si dotéri la nivelul anilor 1960-1970, de exemplu convertizor electric rotativ (grup
motor - generator) 750V-24V, boghiuri fird suspensie primard, accelerator electromecanic
rezistiv la tramvaiele T4R. De la achizitionarea acestora la inceputul anilor 70, tramvaiele T4R
au trecut prin procese repetate de reparatie generald, fara a fi aduse insa imbunatitiri/modermnizari
din punct de vedere tehnic si al confortului fatd de varianta originali;

* Restringerea pietei de piese de schimb pentru aceste tipuri de vehicule uzate moral si fizic;

e Lipsa sistemelor de diagnozi/autodiagnoza conduce la durate mari de imobilizare pentru
interventiile in caz de defectiuni;

¢ Conditii de confort mult sub cele oferite de vehiculele noi sau modernizate la nivelul anului
2022,

* Neasigurarea securitdtii calatorilor transportati din cauza lipsei sistemelor de supraveghere
video;
o Lipsa sistemelor modeme de informare a calatorilor;
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Lipsa conditiilor de confort pentru calatori asigurate prin sisteme de climatizare, sisteme
infotainment, sisteme supraveghere video, sisteme informare calatori, sisteme moderne de platd
a calatoriei cu card bancar contactless, iluminat modern;

Conditii grele de lucru pentru conducatorii de vehicul si uzuri frecvente produse la agregatele de
rulare si infrastructurd ca urmare a lipsei sistemelor automate antipatinare si antiblocare a rotilor;
Nivel ridicat de zgomot si vibratii in circulatie, deranjant atdt pentru riverani cit si pentru
calatorii transportati;

Durata de serviciu acestor tramvaie este depdsitd cu circa 20 de ani, acestea necesitand inspectii
si verificdri tehnice periodice suplimentare (cu imobilizari si costuri suplimentare) pentru
avizarea introducerti in circulatie fatd de tramvaiele aflate in durata normali de utilizare.

Avind in vedere programele de finantare disponibile (PNRR, POR 2021 — 2027), se propune inlocuireca
acestor vehicule cu tramvaie noi, fiabile, performante, cu urmitoarele avantaje:

Introducerea in exploatare a unor vehicule de ultima generatie, avand dotéri si oferind conditii
de confort la pivelul anului 2023, in conformitate cu cele mai noi standarde de siguranta si

confort in domeniu;

Cresterea semnificativa a capacitatii de transport pe vehicul;

Reducerea timpilor de asteptare in statii prin reducerea timpului de imbarcare in statii datorita
podelei 100% cobordte si a facilitatilor pentru imbarcarea persoanelor cu dizabilitati;

Minim 6 ani garantie tip full warranty ce nu necesitd niciun fel de costuri de intretinere si
mentenantd planificatd, doar cheltuieli cu energia electricd, personalul de conducere si
activitatile de igienizare, control si intretinere zilnica;

Activititile de mentenantd planificatd si service-ul sunt suportate de furnizor, pe perioada de
garantie, pe raspunderea si cheltuiala acestuia;

Reducerea semnificativd a consumului de energie electrici de tractiune (cu pana la 70% fatd de
tramvaiele T4R existente), in contextul unei evolutii explozive a pretului energiei, prin utilizarea
de echipamente moderne de actionare in curent alternativ, plus utilizarea convertizoarelor statice
de ultima generatie pentru alimentarea echipamentelor auxiliare, iluminat modern in tehnologie
LED, reducerea masei proprii a tramvaiului prin utilizarea de materiale de ultima generatie;
Utilizarea in exploatare a tramvaielor pe o infrastructurd existentd (peroane) si facilitati de
intretinere si garare existente;

Dupi iesirea din garantie costurile de mentenanta planificata si reparatie sunt oricum mai mici
decét cele existente la parcul de vehicule actual;

Prin dotarea cu sisteme de autodiagnoza computerizata si monitorizare de la distantd, activitatile
de intretinere si reparatii vor fi semnificativ simplificate, realizindu-se in intervale de timp si cu
costuri reduse fatd de parcul actual;

Asigurarea unei disponibilitati ridicate a flotei de tramvaie si a unei capacitati de transport
sporite;

Reducerea costurilor de exploatare prin inlocuirea vehiculelor de generatie veche,
nemodernizate, care au fiabilitate si disponibilitate redusa;

Reducerea nivelului de zgomot si eliminarea disconfortului produs riveranilor, prin utilizarea de
tehnologii si materiale de ultima generatie, cum ar fi instalatie automatd de ungere a buzei
bandajului rottlor in traseu;

Cresterea increderii in serviciul de transport public din Municipiului Bucuresti, cresterea
gradului de utilizare a transportului nepoluant cu tramvaiul prin introducerea vehiculelor
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modeme cu grad ridicat de confort, in detrimentul transportului individual bazat pe autovehicule
ce utilizeaza combustibili fosili.

In acest sens, consideram oportuna achizitionarea a 250 de tramvaie noi, suplimentar fata de cele 100
tramvaie noi achizitionate in cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului
Operational Regional 2014-2020, pentru a putea asigura functionalitatea la capacitate de 100% a liniilor
existente de tramvai, precum si asigurarea unei rezerve in cazul unor defecte pe traseu sau necesar de
suplimentare in caz de forta majord/evenimete speciale.

Din cele 250 de mijloace de transport public propuse spre achizitionare, numarul de vehicule din gama
de 27 metri este de 100, din care 90 de tramvaie unidirectionale si 10 de tramvaie bidirectionale, din
categoria de 36 metri lungime vor fi necesare 100 de vehicule unidirectionale, iar din categoria
tramvaielor din gama de 45 metri lungime vor fi necesare 50 de vehicule. Numarul de vehicule propus
va fi descris si justificat in capitolul 5.2. Descrierea si justificarea numdrului si parametrilor tehnici a
vehiculelor ce vor fi achizitionate.

4.4. Descrierea solutiei tehnologice

Tramvaiul este definit ca fiind un vehicul rutier de calatori sau marfi proiectat si transporte mai mult
de noud persoane (inclusiv vatmanul) sau marfa, care se deplaseaza pe sine si este conectat la conductori
electrici sau propulsat de un motor diesel. In general, tramvaiul este integrat in sistemul rutier urban.

Principale elementele componente ale unui tramvai sunt urmatoarele: sistemul de tractiune format din
boghiuri, echipamentul de tractiune, elementele electronice de comandi si control, sistemul de
alimentare cu curent continuu (pantograful si convertizorul static).

Principalele avantaje a utilizérii tramvaielor in transportul public fatd de mijloacele de transport in
comun clasice sunt urmétoarele (Sursa: Streetcar-http://metro.wikia.com/wiki/Streetcar):

e  Spre deosebire de mijloace de transport in comun clasice echipate cu motoare diesel, tramvaiele
care sunt echipate cu motoare electrice nu emit emisii poluante la nivel local (emisii zero). In
comparatie cu mijloace de transport in comun clasice, zgomotul tramvaielor este in general
perceput ca fiind mai putin deranjant;

¢  Tramvaiele oferd o capacitate de transport pasageri mai mare dect mijloacele de transport in
comun;

» Intrérile multiple pentru pasageri care permit tramvaielor sa se imbarce, respectiv si debarce mai
repede pasageri decat mijloacele de transport in comun clasice;

e  Confortul pasagerilor trebuie si fie, in mod normal, superior mijloacelor de transport in comun
clasice datoritd acceleratiei controlate, a fréndrii si a intrarii line in viraje. Transportul cu
tramvaie ofera o deplasare mai lina decat utilizarea mijloacelor de transport in comun clasice;

»  Tramvaiele pot sd atingd si si mentina viteze mai mari decit mijloacele de transport in comun
clasice, datorita liniei dedicate, in cazul in care congestia traficului permite acest lucru;
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Principalele dezavantaje ale tramvaielor comparativ cu mijloacele de transport in comun clasice sunt
urmatoarele:

Infrastructura pentru tramvai, cum ar fi platformele insulare, ocupa spatiu, la nivelul
carosabilului, acest fapt, ducand uneori, la excluderea altor utilizatori ai infrastructurii;

Costul unui tramvai trebuie sa fie mai mult mare decét pentru un mijloc de transport in comun
clasic, insd un tramvai are o durati de viatd mult mai mare decit un mijloc de transport in comun
clasic;

Circulatia tramvaielor expune populatia care locuieste in apropierea liniilor de tramvai la diferite
niveluri de zgomot datorate contactului intre rotile metalice ale tramvaielor si a sinelor din metal
(in special in zona macazurilor);

Infrastructura de tramvai poate fi periculoasa pentru biciclisti, deoarece bicicletele, in special
cele cu anvelope inguste, isi pot prinde rotile in canelurile ciilor de tulare. Pentru a se evita
aceastd situatie trebuie si fie posibild inchiderea santurilor sinelor pe sectiunile critice prin
profiluri de cauciuc care sunt presate in jos de citre sinele tramvaiului de trecere, dar nu pot fi
coborite de greutatea unui ciclist;

in cazul unei defectiuni sau al unui accident sau chiar al lucrarilor la drumuri sau de intretinere,

o intreagd sectiune a retelei de tramvai poate fi blocata.
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Specificatii tehnice recomandate

Tabel 4.4.1. Specificatii tehnice recomandate — tramvaie din gama de 27 metri *

DIRECTIA JURIDIC §i ACHIZITIH
AVIZAT SPRE NESCHIMBARE

Nr. Cerinte obligatorii Caracteristici minimale obligatorii
crt. Unidirectionale Bidirectionale *
1 |Dimensiuni Tramvaie din gama de 27 metri (25 m + 30 m)*
2 |Functionarea in conditiile de SR 13353-5 (sau echivalent)
infrastructura, suprastructura,
retea de contact, existente la
achizitor
Durata de serviciu Minim 30 ani
4 |Garantia functionarii ("FULL| - Minim 8 ani sau minim 560.000 km, indiferent care se indeplineste
(WARRANTY") fird defectiuni a| primul de la data incheierii procesului verbal de receptie pentru tramvai in
tramvaiului ansamblu si toate componentele acestuia, inclusiv consumabilele necesare.
- Mentenantd planificati inclusd pe toatd perioada de garantie, efectuata cu
personalul furnizorului in locatiile beneficiarului, cu toate consumabilele si
piesele necesare incluse.
- scolarizarea personalului de exploatare si intretinere al achizitorului.
5 |Latimea caroseriei tramvaiului 2400 - 2450 mm
6 |indltimea podelei la intrarea in maxim 340 mm, conform ECE-ONU R107
vagon
7 |Gabaritul de libera trecere Conform SR 13353-5 (sau echivalent)
Rampa pentru acces in tramvai cu l rampa /1 loc
fotoliu  rulant persoane cu
dizabilitdti / Spatii  pentru
carucioare persoane cu
dizabilitati |
% |Sarcina maxima pe roata 50 kN
10 |Ecartament 1435 mm
11 [Raza minima a curbelor in retea 18 m
12 |[Raza minimad in unititile de Aprox. 18 m
exploatare ale beneficiarului
3 |Rampa maximai a caii de rulare in 60 %o
refeaua de transport a
achizitorului
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14 |Garda la sol minimd pentru Conform SR 13353-5 (sau echivalent)

tramvai complet incdrcat cu

bandaje uzate la maxim

15 |Tensiunea nominala de 750 Ve cu variatii intre -20% si +30 %

alimentare a retelet

16 |Omologare/agrementare tramvai Tramvai omologat in UE; omologare/agrementare la AFER pe baza

specificatiei tehnice avizata de beneficiar.

17 |Tipul sistemului de actionare cu invertoare si motoare asincrone in curent alternativ

18 [Sisteme ITS Computer bord cu modul comunicatie date online 4G, sistem taxare cu
validatoare care acceptd inclusiv plata cu card contactless (bancar), sistem
numarare calatori, sistem infotainment, sistem supraveghere video
Sistem de siguranta anticoliziune

3 km

19 |Autonomie minima
| 20 |Usi* Minim 5 usi duble

Pentru tramvaiele bidirectionale

numarul usilor se dubleaza *

Minim 230

21 |Numar de locuri total (la 6,5

caldtori/m2)
Tramvaiul va fi dotat cu sistem de recuperare de energie si stocare in baterii si utilizare pnetru consumul

propriu al vagonului de ciitre celelalte tramvaie aflate pe acelasi tronson de retea.
* Inchiderea cabinei conducitorului de vehicul se va realiza in asa fel incat sa permita utilizarea

ambelor foi ale primei usi pentru accesul calitorilor
**Specificatiile tehnice sunt pur orientative, urméind a fi detaliate in cadrul documentatiilor

tehnice de achizitie
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Tabel 4.4.2. Specificatii tehnice recomandate — tramvaie din gama de 36 metri **

refeaua de transport a achizitorului

Nr Denumire parametru tehnic Valoare parametru
crt.
1 |Dimensiuni Tramvaie din gama de 36 metri {(32m + 37 m)
I 2 |Functionarea in  conditiile  de SR 13353-5 (sau echivalent)
infrastructura, suprastructura, retea de
contact, existente la achizitor
3 |Durata de serviciu Minim 30 ani
4 |Garantia functionarii ("FULL - Minim 8 ani sau minim 560.000 km, indiferent care se
WARRANTY") fara defectiuni a indeplineste primul de la data incheierii procesului verbal de
tramvaiului receptie pentru tramvai in ansamblu si toate componentele acestuia,
inclusiv consumabilele necesare.
- Mentenanta planificati inclusa pe toatd perioada de garantie.
efectuatd cu personalul furnizorului in locatiile beneficiarului, cu
toate consumabilele si piesele necesare incluse.
- scolarizarea personalului de exploatare si intretinere al
: achizitorului.
5 |Latimea caroseriei tramvaiului 2400 - 2450 mm
6 [indltimea podelei la intrarea in vagon maxim 340 mm, conform ECE-ONU R107
7 |Gabaritul de libera trecere Conform SR 13353-3 (sau echivalent)
8 |Rampid pentru acces in framvai cu 2 rampe / 2 locuri
fotoliu rulant persoane cu dizabilitati /
Spatii pentru carucioare persoane cu
dizabilitati
9 |Sarcina maxima pe roata 50 kN
10 |Ecartament 1435 mm
11 |Raza minima a curbelor in rete 18 m
12 [Raza minima in unitatile de exploatare Aprox. 18 m
ale beneficiarului - |
13 [Rampa maximd a caii de rulare in 60 %00 |
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Garda la sol minima pentru tramvai

complet incdrcat cu bandaje uzate la

Conform SR 13353-5 (sau echivalent)

| maxim
‘ 15 |Tensiunea nominala de alimentare a 750 Vce cu variatii intre -20% si +30 % |
| Jrefelei |
! 16 |Omologare/agrementare tramvai Tramvai dmologat in UE; omologare/agrementare la AFER pe baza
specificatiei tehnice avizatd de beneficiar. |
17 |Tipul sistemului de actionare cu invertoare si motoare asincrone in curent alternativ |
18 |Sisteme ITS Computer bord cu modul comunicatie date online 4G, sistem taxare
cu validatoare care accepti inclusiv plata cu card contactless
(bancar), sistem numarare calatori, sistem infotainment, sistem
supraveghere video
- ‘ ~ Sistem de siguranti anticoliziune
[ 19 |Autonomie minima - 3 km
| 20 |Usi B minim 6 usi duble™® .(
| 21 [Numar de locuri total (la 6,5 Minim 310

|cilatori/m2)

Tramvaiul va fi dotat cu sistem de recuperare de energie si stocare in baterii si utilizare pnetru consumul

propriu al vagonului de citre celelalte tramvaie aflate pe acelasi tronson de refea. ‘

* Inchiderea cabinei conduciitorului de vehicul se va realiza in asa fel incit si permiti utilizarea

ambelor foi ale primei usi pentru accesul cilitorilor
**Specificatiile tehnice sunt pur orientative, urménd a fi detaliate in cadrul documentatiilor

tehnice de achizitie
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Tabel 4.4.2. Specificatii tehnice recomandate — tramvaie din gama de 45 metri)**

‘Nr.

suprastructura, retea de contact, existente la

Cerinte obligatorii Caracteristici minimale obligatorii
crt.
|
| |Dimensiuni Tramvaie din gama de 45 metri (42m - 46m)
2 |Functionarea in conditiile de infrastructura, SR 13353-5 (sau echivalent)

transport a achizitorului

achizitor
3 |Durata de serviciu Minim 30 ani
4 |Garantia functionarii ("FULL| - Minim 8 ani sau minim 560.000 km, indiferent care se
WARRANTY")  fard  defectiuni  a| indeplineste primul de la data incheierii procesului verbal de
tramvaiului receptie pentru tramvai in ansamblu §i toate componentele
acestuia, inclusiv consumabilele necesare,

- Mentenanta planificata inclusa pe toata perioada de
garantie, efectuatd cu personalut furnizorului in locatiile
beneficiarului, cu toate consumabilele si piesele necesare

[ incluse.
| - scolarizarea personalului de exploatare si intretinere al
achizitorului. -
5 |Latimea caroseriei tramvaiului 2400 - 2450 mm
6 |iniltimea podelei la intrarea in vagon maxim 340 mm, conform ECE-ONU R107
7 |Gabaritul de libera trecere Conform SR 13353-5 (sau echivalent)
8 |Rampid pentru acces in tramvai cu fotoliu 2 rampe / 2 locuri
rulant persoane cu dizabilitati / Spatii pentru
carucioare persoane cu dizabilitati |
[9 [Sarcina maximi pe roata 50 kN -
10 |[Ecartament 1435 mm
11 |Raza minima a curbelor in retea 18 m
12 |Raza minim in unitatile de exploatare ale Aprox. 18 m
beneficiarului
13 |Rampa maxima a caii de rulare in refeaua de 60 %o
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14 |Garda la sol minima pentru tramvai complet|

incarcat cu bandaje uzate la maxim

Conform SR 13353-5 (sau echivalent)

15 )

750 Ve cu variatii intre -20% si +30 %

Tensiunea nominala de alimentare a retelei

Omologare/agrementare tramvai

Tramvai omologat in UE; omologare/agrementare la AFER

pe baza specificatiei tehnice avizata de beneficiar.

| cuinvertoare si motoare asincrone in curent alternativ

17 |Tipul sistemulut de actionare
i 18 [Sisteme ITS Computer bord cu modul comunicatie date online 4G, sistem
taxare cu validatoare care acceptd inclusiv plata cu card
contactless (bancar), sistem numarare calatori, sistem
| infotainment, sistem supraveghere video
- - Sistem de siguranti anticoliziune
19 |Autonomie minima 3 km

20

Usi

minim 7 ugi duble*

21

Numar de locuri total (la 6,5 célatori/m?2)

Minim 385

Tramvaiul va fi dotat cu sistem de recuperare de energie si stocare in baterii si utilizare pnetru

consumul propriu al vagonului de ciitre celelalte tramvaie aflate pe acelasi tronson de retea.

* Inchiderea cabinei conducitorului de vehicul se va realiza in asa fel incat si permiti utilizarea

ambelor foi ale primei usi pentru accesul cilitorilor
**Specificatiile tehnice sunt pur orientative, urmind a fi detaliate in cadrul decumentatiilor

tehnice de achizitie
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4.5. Descrierea infrastructurii pe care vor circula tramvaiele

Sistemul include 286 Km de sina cu 22 rute. Reteaua ofera linii radiale si orbitale in suburbii, in cea mai
mare parte linii orbitale in apropiere de centrul orasului si citeva sectiuni care se termina in vecinitatea
sa. Dimensiunea si densitatea sistemului sunt impresionante. si acoperd mai mult sau mai putin intreaga
zond construitd, cu exceptia centrului orasului unde este un deficit de acoperire. Harta 2-25 and Harta
2-26 prezintd acoperirea retelei de tramvai cu privire la accesul pe jos in zonele rezidentiale st la locul
de munca. 63% din locuitorii Bucurestiului (1.190.562 persoane) si 6 1% din angajati (542.816 persoane)
pot ajunge la o statie de tramvai mergand pe jos in jur de 400 m.

i
il

s
Miis
,‘IS’
¢
:

I
¥

.

Figura 9. Acoperirea infrastructurii de tramvai si densitatea populatiei, pe o razi de 400 m

Sursa: PMUD

Figura 10. Acoperirea infrastructurii de tramvai si densitatea locurilor de munca, pe o raza de 400 m

Sursa;: PMUD
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Calea de rulare este, in general, robusta si mai bund decdt in multe orase est Europene, dar majoritatea
infrastructurii de tramvai este retrogradata pentru a imparti spatiul pe carosabil cu traficul auto, aceasta
avand impact asupra vitezei si calitdtii. Sunt necesare masuri mai ample pentru a da o prioritate mai
mare tramvaielor, separarea fizica si/sau controlul semnalelor de trafic. Se poate, de asemenea, si se ia
in considerare introducerea unor servicii de calitate tramvai rapid pe bulevardele mai late, fie prin
modernizarea liniilor existente sau desfasurarea de noi linii. Semnalizarea traficului incd nu asigura
prioritate completd pentru tramvaie iar sistemele de informare in timp real a pasagerilor, introduse Tn
urmi cu citiva ani, sunt defecte, l1asind pasagerii fara orar de functionare sau informatii privind traseul.
De asemenea, este important de mentionat modul de configurare a statiilor si facilitatile care sunt sub

standard.

Starea ciii de rulare, statiile necorespunzatoare si facilititile pentru pasageri si, in plus absenta oricérei
legaturi care si traverseze orasul, limiteaza eficienta acestui mod, in general si in special caracterul de
distribuitor pentru magistrala de cale ferata sau alte servicii de transport public periferice.

Sistemul de transport public cu tramvaiul este constituit din infrasturcturd, suprastructur, aparate de
cale, linii de depouri, retea de fir, substatii de redresare, petoane, etc si mijloace de transport aferente.
Acest sistem de transport public este contituit la nivelul anului 2023 din:

Tabel 4.5.1. - Parametrii cantitativi ai infrastructurii de tramvai existente
' Parametru Valoare

l Linii de transport in comun 22
Lungimea retelei de tramvai 340,184 km cs ( din care 286,684 km cs retea
stradala, 33,69 km cs in incinta depourilor si

19,81 km cs echivalent piese cale)
Lungimea traseelor de tramvai | 243 km cale dubla

! Retea electrica aeriana tramvai 359,07 km fir simplu (din care 316,671 km fir
simplu retea stradald si 42,399 km fir simplu

retea in incinta depourilor)
15707 buc (9728 din beton si 5979 buc din

' Stalpi de sustinere retea

‘ metal)
| Izolatori de sectiune tramvai 552 buc -
| Retea de cabluri subterane de 0,8 kv 347 465 km

38 buc din care 19 modernizate EZZ_

telecomandate) _
7 + 1 depou mixt, dintre care 4 modernizate

| Substatiile de transformare-redresare

I Depouri de tramvai -
' Vehicule de tramvai aflate in o perare 274 unitati
‘ Instalatii de automatizare 262 buc (155 in reteaua stradald — din care

functioneazi 35 buc) B

Rezistente de incalzire a macazelor 1036 buc
| Ungitoare automate ale macazelor 197 buc
| Refugii pietonale 469 buc
| Refugii pietonale cu adiposturi cilatori 285 buc

10593 buc (369 refugii)

| Garduri de protectie peroane
Sursa: STB S.A.
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Descriere parametrii tehnici ai infrastructurii de tramvai:
Linie de tramvai

Ecartament 1435 mm
Distanta intre axe la liniile duble 3000 mm fard stalpi intre cai/3500 mm cu stalpi intre ci
Tipuri de sina sina canal, sind CF, sind Otelul Rosu

Retea de contact

Alimentarea cu energie electricd a tramvaielor se realizeaza din substatiile electrice de transforme-
redresare prin intermediul cablurilor subterane de 0,8 kVce, punctelor de injectie (cofrete, racorduri
aeriene de alimentare) i reteaua aeriana de contact.

Reteaua aeriand de contact tramvai reprezintd ansamblul format din stalpi de sustinere din beton sau
metal. suspensie aeriand (traversee din cabluri de otel inox, console, elemente izolatoare) si piese

speciale (izolatori de sectiune tramvai, incrucisari tramvai/troleibuz si incrucisari tramvai/tramvai).

Km de sina (cale simpli + depouri) si nr. de rute:

| Retea stradala 286,684 kmcs
| [n incinta depourilor 33,69 kmcs
| Echivalent desfasurat piese cale 19,81 kmcs )

Pentru asigurarea unei activitati de transport cit mai performante, bazata pe criterii economice si tehnice
care sd asigure un grad de confort ridicat precum si respectarea normelor de protectie a mediului, pentru
inregistrarea unor cheltuieli de exploatare cat mai reduse si care sd vind in completarea ultimelor
reglementari europene in acest sens, tramvaiele ce vor fi achizitionate vor indeplini anumite cerinte din
punct de vedere tehnic si al nivelului de dotari.

Infrastructura pe care vor circula tramvaiele are urmitoarele caracteristici tehnice:

Denumire parametru tehnic Valoare parametru
gabarit de libera trecere (static si dinamic) conform SR 13353-5;
tipul sinei cu canal §700 - Otelul Rosu OR, $900 UIC
49 - SREN14811 S900V - NP4aS

ecartament: 1435 mm

interax, fara/cu stalp pentru reteaua de contact pe mijloc 3/3,5 m;

garda la sol min 100 mm

sarcina maxima pe roata: 60 kN

raza minima de inscriere in curba: 18 m; 18 m

raza minima in unitatile de exploatare ( viteza redusa ) aprox.18 m

aliniament in curbe "S" cu raza minima de 18m 7m

raza curbei "S" fara aliniament: 0m

raza minima de mers in covata: 800 m; '

raza minima de mers pe cocoasa: 800 m; |

declivitate maxima: 0% '
| tensiunea nominala a liniei de contact 750 Vee
[ inaltimea retelei de contact: 4300-6500 mm
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| zig-zag-ul retelei de contact +250 mm
' fnaltimea peronului (de la NSS 250 mm
| distanta de la axa caii de rulare la marginea peronului | 1310 mm '

Aproximativ 70% din intreaga linie de tramvai a fost deja reabilitatd sau inlocuitd. Lucrérile de renovare
au fost realizate pe bazi de proiecte si cu tehnologii conventionale, ce permit o functionare robusti. Au
fost aplicati parametri uniformi, ce asigurd compatibilitatea deplina a tuturor vagoanelor de tramvai cu

intreaga retea.
Linii de tramvaie modernizate:

| Artere//Linii

Linii/ limite//obs

Linia 41

41

| Linia 32

32

Bd. Iancu de Hunedoara

Sos. Stefan cel Mare

Sos. Mihai Bravu

Calea Vacaresti

Str. Viitor

Sos. Colentina

Linia 21, inclusiv bucla

Calea Mosilor Linia 21 o

Bucla Sf. Gheorche B | Linia2l -
| Bd. Dacia, Str. Alecu Russo, Str. Tunari J Linia 5
' Sos. Iancului |
| Sos. Pantelimon ' 55

Bucla Lacul Tei |

Bucla Sf. Vineri

| Sos. Giurgiului

| inclusiv bucla

| Sos. Oltenitei

inclusiv bucla

| Bd. 1 Decembrie 1918
' Bd. Liviu Rebreanu

intre Th Pallady si Bucla Faur (inclusiv bucla)

Bd. Camil Ressu

| intre Mihai Bravu si Str. Dristor

Str. Anghel Moldovan, Str. Actiunii

acces D. Giurgiului

Sos. Viilor

| Bd. Marasesti

intre Bd. D. Cantemir si Bd. O Goga

| Str. 11 Iunie

' Calea Ferentari

Calea 13 Septembrie si Bd. Ghencea

_inclusiv Bucla Zetari

| Sos. Progresului

' Bd. Timisoara

intre Danny Huwe si Str. Valea Cascadelor

Str. Valea Cascadelor

Bd. Preciziei inclusiv bucla
Bdul Vasile Milea de la pasajul Basarab pina la
| intersectia cu bdul Timisoara (linie de tramvai, i
retea de contact) — 1,1 km cale dubla
| Str. Berzel B
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| Artere//Linii

| Linii/ limite//obs

| Str. Buzesti

(pana la Pasaj Victoria)

Str. Dr. Felix

Bd. N. Titulescu

inclusiv Bucla Banu Manta

Sos. Orhideelor

_Pasaj Basarab

(Calea Giulesti

inclusiv bucla

Sos. Chitila

inclusiv bucla

Sursa: STB S.A.

De asemenea, urmeaza sa fie finalizate activitatile complementare proiectului de achizitie a 100 de
tramvaie din gama de 36 m ce vor intra in exploatare pe liniile 1, 10, 21, 25, 32, 40, 41 si 55, finantate
in cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului Operational Regional 2014-
2020, axa prioritard 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de
carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila.
Tabel 4.5.2. Activititi de modernizare cale de rulare, peroane si retea de contact in curs de

finalizare
. Actiitad Moy plesisntare Activitati de | Activitati de Integrare noi
L ge modermzare' cale de modernizare | modernizare Banda de rulare dedicata intersectii in
| Traseu rulare, peroane si retea de e
peroane substatii BTMS
| contact aferenta —
(1 Modermizare linie Adaptares a Nu | Tronson 1- de ta Piata Sudului 6 intersectii noi
tramvai pe Bdul Vasile | trei peroane | pana la Pasajul Obor (pe arterele ( valabil si
Milea de la pasajul Basarab i Calea Vacaresti si Soseaua Mihai | pentru linia 10)
pina la intersectia cu bdul Bravu)
Timisoara (linie de tramvai, | Tronson 2- de la Pasajul Obor
retea de contact) — 1,1 km | pana la B-dul Timisoara (pe artera
cale dubla Soseaua Stefan cel Mare, B-dul
lancu de Hunedoara, pe B-dul
Vasile Milea pana la B-dul
INVESTITIE Timisoara)
FINALIZATA Tronson 3- de la Bucla de
intoarcere Romprim SA pana la
str. Sura Mare (pe artera Soseaua
Oltenitei)
-Tronsonul 4- pe B-dul Timisoara,
de la intersectia cu B-du! Vasile
| Milea pana la intersectia cu strada
Razoare, pe strada Constantin
Istrati de la intersectia cu strada
Progresului pana la intersectia cu
Sos. Viilor si pe Soseaua Viilor de
la intersectia cu strada Constantin
Istrati pana la intersectia cu Calea
L Serban Voda B
| 10 Modernizarea comuna cu Adaptarea a Nu Tronson 1- de la Piata Sudului Idem Linia 1
[ lina 1 irei peroane pana la Pasajul Obor (pe arterele
INVESTITIE Calea Vacaresti si Soseaua Mihai
FINALIZATA Bravu)
Tronson 2- de la Pasajul Obor
pana la B-dul Timisoara (pe artera
Soseaua Stefan cel Mare, B-dul
lancu de Hunedoara, pe B-dul
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Vasile Milea pana la B-dul
Timisoara)

Tronson 3- de la Bucla de
intoarcere Romprim SA pana la
str. Sura Mare (pe artera Soseaua
Oltenitei)

-Tronsonul 4- pe B-dul Timisoara,
de la intersectia cu B-dul Vasile
Milea pana la intersectia cu strada
Razoare, pe strada Constantin
Istrati de la intersectia cu strada
Progresului pana la intersectia cu
Sos. Viilor si pe Soseaua Viilor de
la intersectia cu strada Constantin
Istrati pana la intersectia cu Calea
Serban Voda

14 intersectii

21 Adaptarea Nu - Calea Mosilor : masuri privind
| unui peron interzicerea parcarii noi
125 - Adaptarea a Nu -intre Bd-ul Vasile Milea si 18 intersectii
22peroanc (4 intersectia Razoare de pe Bdul noi
‘ peroane la Timisoara — delimitare cu stalpi
comun cu flexibili omologati
| linia 1/10) -Str. Dr. Istrati — delimitare prin
garduri metalice
, - Pe Sos. Viilor intre str. Dr. [strati
‘ si Calea Serban Voda -delimitare
cu stalpi flexibili omologati
Sos Giurgiului — Masuri privind
| interzicerea parcarii
| 32 - Adaptarea a Nu - Str George Cosbuc si Str Regina | Nu
doud peroane Maria - Masuri privind
| interzicerea parcarii
' 40 Modemizarea liniei de | Adaptareaa - 3 intersectit noi
tramvai 40 km cale simpla.. | doud peroanc | Titan
Traseul se suprapune partial
cu Linia 27. Modernizare
depou Titan. Modernizarea
liniei de tramvai 27 cu
peroane aferente si substatii.
INVESTITIA ESTE iIN
CURS DE
IMPLEMENTARE.
‘ 4] - Adaptarea a Nu | -Bd Marasti- Masuri privind 3 intersectii noi
20 peroane interzicerea parcarii
55 Modernizare linie de Nu - Str Calarasi, Traian, Ferdinand- | Nu
‘ tramvai intre bdul Pache Masuri privind interzicerea
Protopopescu si str. Traian parcarii
. INVESTITIA ESTE IN
‘ CURS DE
. ‘ IMPLEMENTARE. |
Sursa: Studiu de oportunitate ,,Achizitionare tramvaie si echipamente necesare imbundtairi

transportului public de cilatori pe liniile 1, 10, 21, 25, 32, 40, 41 si 557, aprobat prin HCGMB nr.
225/19.04.2018
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Tabel 4.5.3. Structurile de peron pentru tramvaie deja existente
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In Bucuresti existi 468 de refugii sau peroane pentru tramvaie, din care aproximativ 70% pot
gazdui tramvaiele cu o lungime de 45 metri. Potrivit planurilor de modernizare a infrastructurii
de tramvai (care au primit aprobarea HCGMB si urmeaza sa fie implementate), fiecare tronson
reabilitat va include modernizarea si extinderea peronelor la o lungime intre 50,5 si 66 de metri.

Pani la livrarea acestor tramvaie, toate peroanele din Municipiul Bucuresti si fie modernizate,
adaptate la lungimea maximi a tramvaielor si accesibilizate pentru persoanele cu dizabilitati

conform legislatiei in vigoare.

Lista proiectelor de modernizare a infrastructurii de tramvai este regasitd mai jos in Tabelul 4.6.1.
Proiecte de modernizare a infrastructurii de tramvai (proiecte ce au documentatia de avizare a
lucrdrilor de interventie aprobate prin HCGMB si urmeazd a fi implementate).

4.6. Activititi complementare

In prezent, sunt necesare misuri pentru a da o prioritate mai suplimentard tramvaielor, prin lucriri de
moderizare de cale de rulare, separarea fizicd si/sau controlul semnalelor de trafic. Se poate, de
asemenea, si se ia in considerare introducerea unor servicii de calitate (tramvai rapid) pe bulevardele
mai late, fie prin modernizarea liniilor existente sau desfisurarea de noi linii. In acest sens, Primiria
Muncipiului Bucuresti este determinati sa atinga fiecare obiectiv de imbunitétire a transportului public
si/sau a modurilor nemotorizate de transport, precum si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din

transport.

Sintezi privind activititile de modernizare, ce se vor realiza cu fonduri proprii ale PMB, dar si cu
posibilitatea de a accesa finantiri din programe nerambursabile, precum POR, PNRR si Programul

National de Investitii ,,Anghel Saligny”.
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Tabel 4.6.1. Proiecte de modernizare a infrastructurii de tramvai

* REABILITARE LINTI TRAMVAL: Linia nr. 40: “Reabilitare sistem rutier pe Bdul Theodor Pallady, Bdul 1 |
Decembrie 1918, Bdul Basarabia, Calea Cilirasi, Bdul Corneliu Coposu inclusiv bucla Complex Titan”

Modernizare linie de tramvai — 18 km cale dubla:

» tronson B-dul Th. Pallady (capat de linie - Complex RATB Titan - B-dul 1 Decembrie 1918):

* tronson B-dul Basarabia (B-dul 1 Decembrie 1918 - Piata Eudoxiu Hurmuzachi

* tronson Calea Calarasilor (Piata Eudoxiu Hurmuzachi - B-dul Corneliu Coposu)

* tronson B-dul Comeliu Coposu (Calea Caldrasilor - Sf. Vineri.

Linia de tramvai 40, una dintre cele mai eficiente linii (numar mediu de peste 16 mii calatori/zi.) va fi reabilitata sl l
adusa la standarde moderne de exploatare.

Proiect complementar cu proiectul de achizitie a 100 de tramvaie. Linia 40 va fi dotata cu 10 tramvaie noi de 36 metri.

Aprobat prin HCGMB 221/28.04.2022.

» REABILITARE LINIT TRAMVALI: Linia nr. 55: “Reabilitare sistem rutier pe Bdul Pache Protopopescu si
str. Traian”
Modernizare linie de tramvai — 1,9 km cale dubla (cale de rulare, refea de contact tramvai, inclusiv stalpi):

Proiect complementar cu proiectul de achizitie a 100 de tramvaie. Linia 55 va fi dotata cu 10 tramvaie noi de 36 metri.

Aprobat prin HCGMB 222/28.04.2022.

» Reabilitare sistem rutier pe arterele Sfintul Constantin, Strada Ionel Perlea, Strada Grigore Cobilcescu si
traseul de pe B-dul Ton Mihalache, Calea Grivitei, B-dul Bucurestii Noi, B-dul Gloriei inclusiv cap terminal
Strada Piatra Morii - Linia 24

Modernizare linie de tramvai - 6,7 km cale dubla

Infrastructura de tramvai aferenta liniei 24 are doua terminale (Cartier Damaroaia si Vasile Parvan) strabate urmatoarele

artere: Str. Piatra Morii, B-dul Gloriei, B-dul Bucurestii Noi, Galea Grivitei, B-dul lon Mihalache, Str. Buzesti, Str.

Berzei, Calea Plevnei, Str. Sfantul Constantin, Str. lonel Perlea, Str. Grigore Cobalcescu.

Aprobat prin HCGMB 279/02.06.2022,

» Reabilitare sistem rutier pe arterele Str. Paleologu, Str. Armand Cilinescu, Str. Vasile Lascir, Str. Lizeann sn_
Intrarea Vagonului - Linia 16

Modernizare linie de tramvai - 1,8 km cale dubla

Pe arterele str. Mantuleasa de la intersectia cu B-dul Comeliu Coposu pana Ia intersectia cu str. Paleologu, str. Paleologu,
str. Armand Calinescu, str. Vasile Lascar si str. Lizeanu circula linia de tramvai 16 care face legatura intre bucla de
intoarcere Piata Sfanta Vineri si terminalul Platforma Industriala Pipera.

Aprobat prin HCGMB 323/29.06.2022

* Reabilitare sistem rutier pe Bulevadul Dimitrie Pompeiu, Soseaua Petricani, Bulevardul Lacul Tei, Strada
Maica Domnului, Strada Reinvierii si Strada Turmelor - Linia 16 si 36.

Modernizare linie de tramvai - 5,3 km cale dubla
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Pe arterele str. Turmelor si str. Reinvierii de Ia intersectia cu Sos. Colentina pana Ia intersectia cu str. Maica Domnului

circula linia de tramvai 36.

Pe arterele str. Maica Domnului de Ia intersectia cu str. Reinvierii, pe B-dul Lacul Tei, pe Sos. Petricani si pe B-dul

Dimitrie Pompeiu pana Ia bucla de intoarcere Platforma Industriala Pipera circula liniile de tramvai 16 si 36.

“Aprobat prin HCGMB 326/29.06.2022
o Reabilitare sistem rutier pe B-dul Gheorghe Duca, str. Alexandru Toan Cuza, Calea Grivitei si B-dul Dinicu

Golescu
Modernizare linie de tramvai - 1,81 km cale dubla
Bulevardul Dinicu Golescu este deservit de linia de tramvai 44 care face legatura intre Sos. Orhideelor si str. Berzet.

Pe arterele B-dul loan Cuza, de Ia intersectia cu str. Buzesti pana la intersectia cu B-dul Gheorghe Duca, B-Dul Gheorghe
Duca si Calea Grivitei pana Ia intersectia cu str. Buzesti circula liniile de tramvai 45 si 46.

Aprobat prin HCGMB 324/29.06.2022

» Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Marasesti intre Bulevardul Dimitrie Cantemir si Strada 11 Iunie - |

Linia 27

Modernizare linie de tramvai - 0,7 km cale dubla
Pe Bulevardul Marasesti de [a intersectia cu Bulevardul Dimitrie Cantemir pana Ia intersectia cu str. 11 lunie circula

liniile de tramvai 23 si 27 care fac legatura intre bucla de intoarcere Piata Unirii i terminalul Faur - Poarta 4 respectiv
terminalul Complex Comercial Titan.

Aprobat prin HCGMB 376/29.07.2022
| e Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Chlsmau

Modermnizare linie de tramvai - 0,825 km cale dubla

Bulevardul Chisinau este deservit de urmatoarele trasee de tramvai: linia 14, 36 si 46. Aceasta artera face legatura
intre Sos. Pantelimon si B-dul Basarabia cu liniile de tramvai 40 si 55.

Aprobat prin HCGMB 280/02.06.2022

o Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Basarabia de la intersectia cu B-dul 1 Decembrie 1918 pana la cap
terminal Republica - Linia 46

Modemizare linie de tramvai - 1,2 km cale dubla
Pe B-dul Basarabia, de Ia intersectia cu B-dul 1 Decembrie 1918 pana Ia bucla de intoarcere Republica circula linia de

tramvai 46 care face legatura intre Gara de Nord si terminalul Platforma Industriala Republica.

Aprobat prin HCGMB 375/29.07.2022

¢ Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Expozitiei, Strada Aviator Popisteanu, Strada Putul lui Criciun,
Strada Dornei si Strada Clibucet - Linia 3

Modernizare linie de tramvai - 2,0 km cale dubla

Strada Clabucet si strada Putul lui Craciun intre B-dul lon Mihalache si strada Aviator Popisteanu, Bdul Expozitiei intre
strada Aviator Popisteanu si B-dul Marasti este deservit de linia de tramvai 3.

Aprobat prin HCGMB 327/29.06.2022

o Reabilitare sistem rutier bucla Gara de Est pe arterele B-dul Giirii Obor, B-dul Ferdinand I (intre Gara Obor
si Soseaua Pantelimon), Soseaua Pantelimon, Strada Baicului
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Modernizare linie de tramvai - 1,883 km cale dubla

Sos Pantelimon intre B-dul Ferdinand I si Sos. lancului este deservita de liniile de tramvai 14 si 36.

Traseul liniei de tramvai de pe B-dul Ferdinand I de Ia intersectia cu Sos. Pantelimon, pe B-dul Garii Obor si str. Baicului
pana la intersectia cu Sos. Pantelimon constituie bucla de intoarcere Gara de Est. linie de tramvai cale simpla.

Aprobat prin HCGMB 328/29.06.2022

* Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Ferdinand I, intre Soseaua Mihai Bravu si Strada Traian - Linia 14

Modernizare linie de tramvai - 0,690 km cale dubla
B-dul Ferdinand I intre Sos. Mihai Bravu si str. Traian este deservit de linia de tramvai 14.

Aprobat prin HCGMB 325/29.06.2022.

* Modernizare linia acces Depou Titan pe strada Nicolae Teclu

Modernizare linie de tramvai - 0,4 km cale dubla
Pe strada Nicolae Teclu linia de tramvai asigura accesul tramvaielor in depoul Titan.

Aprobat prin HCGMB 374/29.07.2022

e Reapbilitare sistem rutier pe Strada Dristorului intre B-dul Camil Ressu si Strada Baba Novac

Modernizare linie de tramvai - 0,22 km cale dubla

Pe strada Dristorului linia de tramvai este amplasata in zona carosabila (pe un singur sens) si realizeaza legatura intre
Sos. Mihai Bravu si B-dul Camil Ressu, asigurand astfel intoarcerea tramvaielor in caz de avarie pe tronsoanele
adiacente.

Aprobat prin HCGMB 377/29.07.2022

« Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Timisoara intre Str. Valea Cascadelor si terminal CET Vest

Modernizare linie de tramvai - 1,38 km cale dubla
Pe B-dul Timisoara, de Ia intersectia cu str. Valea Cascadelor pana Ia bucla de intoarcere CET Vest se va introduce o
linie de tramvai noua care face legatura intre terminalul Zetarilor si terminalul CET Vest.

Aprobat prin HCGMB 378/29.07.2022

* Reabilitare sistem rutier pe strada Barbu Vicirescu si Strada Capitan Av. Alexandru Serbinescu de la |
Soseaua Stefan cel mare la Pod Baneasa.

Aprobat prin HCBMB 281/02.06.2022
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Tabel 4.6.2. - Situatia actuali si necesitatea modernizirii depourilor

Capacitate Capacitate Capacitate
actuali de depg arafe viitoare de garare
Depou Stare tehnica Lmn. garare pentru pentr vagoane Servicii oferite
deservite pentru de 45m
vagoane de
vagoane de 36m
27m
. 1,43, 44,
Victoria Nemodernizal 55 44 0 Avand in vedere .
. starea tehnica
Bueurestii | Nemoderiza il 55 0 degradats a :
oi S utilajelor si a
spatiilor tehnice a |  spalare 42 m, 2 linii
Dudesti* | Modernizat | 1, 10, 23 45 33 | unordepouri din S
reteaua de 2 linii RCNz strung
transport public a - bandaw‘ _—
regiunii Bucuresti spalare ZI(;Zm’ 3 linii
Alexandria* | Modemizat | 25,32,41 70 61 — lifov este 6 linii RT. struns
NECESARA i is . strung
inceperea — bax})daje’ —
il e lucrarilor de spilare ‘-glzm, 3 linii
Colentina | Nemodernizat 91 2¢ 75 44 modernizare ale S .
21,36 4 linii RCN, strung
' acestora cu scopul .
o bandaje
eficientizarii = T
o _ $.19 75 SraEasslor spalare 6_0vm, 2 linii
Militari* Modernizat | ~’ 4’7 ’ 56 42 oo CIZ,
tehnologice. S linii RT
Depourile TITAN, o
719. 23 COLENTINA spalare 41 m, 4 linij
Giurgiu* Modemizat ’ 2’5 ! 50 29 BUCURESTI . lCIZ, i
NOI, vor fi Rl
'| modernizate si
| vor asigura
14, 19, viit::rza::a?rare spalare 60 m, 4 linii
Titan | Nemodernizal 23,27, 69 55 oo ciz,
40, 46 pentru vagoane | linii RCN, 2 linii RT
’ de 45 metri
|
|

Starea tehnici degradati a utilajelor si a spatiilor tehnice a unor depouri din reteaua de transport
public a regiunii Bucuresti — Ilfov impune obligativitatea inceperii lucririlor de modernizare ale
depourilor TITAN, COLENTINA si BUCURESTII NOI cu scopul eficientizarii proceselor
tehnologice si permiterea spatiului necesar pentru gararea tramvaielor din gama de 46 metri.

Totodata, pentru a asigura buna functionare a mijloacelor de transport este necesarid modernizarea si/sau
realizarea de substatii de alimentare noi (Audit energetic pentru reteaua de alimentare cu energie
electrica aferentd transportului public) si modernizarea automatizarilor de macazuri in toate cele 4
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depouri deja modernizate: Giurgiu, Militari, Alexandria si Dudesti, pentru a permite functionarea
conforma a tramvaielor din gama de 36 metri.

PENTRU FUNCTIONAREA iIN CONDITHI OPTIME A NOILOR MIJLOACE DE
TRANSPORT PROPUSE SPRE ACHIZITIE SUNT NECESARE A FI REALIZATE
URMATOARELE MASURI COMPLEMENTARE:

¢ Extinderea peroanelor care nu corespund cu lungimea noilor vagoane de tramvai

(inclusive crearea de cii de acces pentru persoanele cu dizabilititi);

Reabilitare depouri tramvaie/mixte (TITAN, COLENTINA si BUCURESTII NOI) -

asigurarea unei functioniri eficiente a parcului de tramvaie si lucriri de intretinere,

furnizarea de conditii optime pentru utilizarea eficienti si sigura a tramvaielor moderne

s Modernizarea si/sau dotarea cu substatii de alimentare noi;

e si modernizarea automatizirilor de macazuri in toate cele 4 depouri deja modernizate:
Giurgiu, Militari, Alexandria si Dudesti;

e Includerea intersectiilor in sistemul BTMS si prioritizarea transportului public cu
tramvaiul, in vederea eliminirii situatiilor in care viteza tramvaiului este incetinitd din
cauza traficului general, prin semaforizarea preferentiali pentru vehiculele de transport
public — montare de senzori;

o imbum‘ltﬁgirea sistemelor de automatizare pentru serviciile de transport cu tramvaiul -
asigurarea unei functioniiri eficiente i fiabile la viteze comerciale optime pe intreaga retea.

Este obligatoriu ca paAni la livrarea tramvaielor, toata infrastructura de tramvai, instalatiile de
electroalimentare, peroanele si depourile din Municipiul Bucuresti si fie modernizate.

In decursul activititilor de modernizare a infrastructurii liniilor de tramvai si a peroanelor, necesare
pentru cresterea atractividtii transportului public si gradului de utilizare a transportului nepoluant cu
tramvaiul, in detrimentul transportului individual bazat pe autovehciule ce utilizeazd combustibili fosil,
vor fi suspendate si modificate temporar o parte din liniile de tramvai.

Astfel, va fi necesari si oportund achizitia unui numar de patru rebrusmente ce vor asigura schimbarea
directiei si a sensului de miscare a tramvaielor pe traseele modificate sau in cazul unor lucrari. in prezent,
un rebrusment este utilizat pentru schimbarea sensului de miscare a tramvaielor bidirectionale ce circuld
pe linia 5 la capatul de linie Piata Baneasa.
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Figura 11. Rebrusment utlizat pe linia 5- zona Piata Baneasa, Bd. Aerogarii (Sursa: Google Maps)

Dezvoltarea continui a Municipiului Bucuresti, atit a infrastructurii de suprafata, cat si a infrastructurii
de metrou, atrage blocaje temporare si restrictii de circulatie, fapt ce implica reconfigurarea temporara
a traseelor de tramvai. In acest context, diferite linii de tramvai vor avea traseele modificate si nu vor
dispune de bucle de intoarcere, astfel, utilizarea rebrusmentelor este obligatorie pentru a asigura
schimbarea directiei si sensului de miscare a tramvaielor.

Necesitatea achizitiondrii a patru rebrusmente mobile este justificata prin implementarea proiectelor de
modernizare a infrastructurii de tramvai, lucrdri ce vor implica la reconfigurarea temporara a unor linii
de tramval, astfel incat este obligatoric utilizarea rebrusmentelor pentru a asi gura schimbarea directiei
si sensului de miscare a tramvaielor. De asemenea, proiectele vizate vor imbunatatii sistemul de
transport public si vor ajuta la cresterea atractivitatii acestui mod de transport si, ca urmare a cresterii
numdrului de utilizatori si a cotei modale a transportului public.

Cresterea ofertei de transport va conduce la maximizarea utilizarii infrastructurii prin introducerea de
trasee noi, iar avand in considerare justificarea studiului pentru achizitia de tramvaie moderne, din care
un numdr de 10 vehicule bidirectionale, acestea vor fi folosite pe traseele noi introduse, care la capit de
tinie nu vor dispune de bucle de intoarcere si vor necesita instalarea de rebrusmente.

fn urma analizei celor mentionate mai sus, investitia propusa pentru achizitia a patru rebrusmente este
necesard pentru a asigura circulatia tramvaielor bidirectionale pe traseele noi infiintate sau modificate
temporar, ce nu dispun de bucle de intoarcere. Achizitia a celor patru rebrusmente se va face separat de
cea a tramvaielor moderne propuse in studiu, asemenea si pentru documentatia tehnici necesari
achizitiei, iar sursa de finatare va fi din fondurile proprii ale Primariei Municipiufui Bucuresti.
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4.7. Impactul asupra mediului
Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele urbane, afectand

calitatea aerului si nivelul zgomotului. Dintre toate modurile de transport intdlnite in regiune, cel
motorizat, realizat cu autoturism personal are cel mai mare impact asupra mediului. Multe dintre
problemele identificate pe parcursul proiectului si interventiile dezvoltate pentru rezolvarea si
imbunititirea lor au efecte asupra mediului din Regiunea Bucuresti-Ilfov.

[ Zaomotul trenurilor si tramvaielor jn timoul zilei

Legend
Noise lavel

<= 35.0 dB(A)
B <= 40.0 dB(A)
| 45.0 dB(A)

<= $0.0 dB(A)
o o= 55.0 dB(A)
D <= 60.0 dB{A}
| 65.0 dB(A)
o .- 70.0 dB{A}
" < 75.0 dB(A}
o . 80.0 dB(A)
| S 80.0 dB(A)

Sursa; PMUD

Reteaua de tramvaie din Bucuresti este curata in ceea ce priveste poluarea atmosfericd, dar prezintd un
nivel considerabil de poluare fonica. Harta de mai sus prezint nivelul zgomotului in aproprierea liniilor
de tramvai. Achizitionarea de noi tramvaie moderne poate reduce considerabil acest risc de mediu.

Tramvaiele moderne vor reduce nivelul de zgomot si eliminarea disconfortului produs riveranilor, prin
utilizarea de tehnologii si materiale de ultima generatie, cum ar fi instalatie automata de ungere a buzei

bandajului rotilor in traseu.

In plus, achizitia de tramvaie contribuie la reducerea emisiilor de CO2 si a congestiilor din trafic,
cresterea cotei modale a utilizarii transportului public si scurtarea timpului de cildtorie pentru
transportul public, toate acestea fard a Inrdutati conditiile de trafic in aria de studiu si in afara ei.

Incorporarea noii flote de tramvaie ar avea ca rezultat o imbunatatire semnificativd in ceea ce priveste
congestiile in zona metropolitand. Rezultatele reflectd o reducere a congestiilor, avand in vedere ca
timpul de deplasare al vehiculelor scade semnificativ, precum si kilometrii parcursi per vehicul.
Reducerea congestiei este explicatd prin faptul cd oamenii vor inlocui mijloacele private de transport cu

transportul public in timpul orelor de varf AM.

Impactul transferului de la transportul cu autoturismele catre transportul public de calatori, in special
cel electric, va duce la reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.
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Principalul avantaj al tramvaielor constd in emisii foarte scazute de poluanti in marile orase. Poluarea
atmosferica in amonte se va produce daca energia electricd este produsi prin metode fosile. Cu toate

acestea, centralele electrice pot controla astfel de emisii mai eficient decit motoarele mici si, de

asemenea, poluarea centralelor electrice are loc in zonele de poluare mai putin critice decat in cazul in

care functioneaza autobuzele. In Municipiul Bucuresti, energia electrica produsa de catre furnizorul de =
energie electricd a operatorului de transport STB este 100% din hidrocentrale, rezultdnd in emisii zero "
atdt in oras, cat si in amonte.

Ca stat membru al Uniunii Europene, Roménia si-a asumat responsabilitati si angajamente de protectie
a mediului si de limitare a efectelor schimbarilor climatice, aliturindu-se astfel demersurilor comune
ale statelor preocupate de combaterea poluarii. Ca stat membru al Uniunii Europene, semnatari a
Protocolului de la Kyoto, Roméania s-a aliturat obiectivului comun al statelor Uniunii de reducere
cu 20% pana in 2020 a nivelului de emisii de dioxid de carbon.

Politicile europene in domeniul energiei si al mediului subliniaza impactul negativ, asupra mediului pe
care le au aglomeririle urbane si cresterea numarului de autovehicule. Traficul urban genereaza
40% din emisiile de dioxid de carbon si 70% din celelalte emisii poluante.

Autovehiculele care functioneazi cu motor cu combustie sunt un factor poluant care este luat din ce in
ce mai mult in considerare. Orasele mari sau aglomeririle urbane dense sunt afectate in mare masuri de
transporturile cu eliberare de noxe.

Emisiile de poluanti ale autovehiculelor prezintd doud mari particularitati:

- In primul rand, eliminarea se face foarte aproape de sol, fapt care duce la realizarea unor
concentratii ridicate la inaltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mica si mare capacitate de
dituziune in atmosferi;

- In al doilea rand, emisiile se fac pe intreaga suprafatd a localitatii, diferentele de concentratii

depinzand de intensitatea traficului si posibilititile de ventilatie a cdilor rutiere.

Ca substante poluante, formate dintr-un numdr foarte mare (sute) de substante, pe primul loc se situeazi
gazele de esapament. Volumul, natura si concentratia poluantilor emisi depind de urmatorii factori:

- tipul autovehiculului;

- natura combustibilului;

- conditiile tehnice de functionare.

[ndicatorii principali ai emisiilor gazelor de combustie din sursele mobile sunt :

- monexidul de carbon (CO);

- dioxidul de carbon (CO2):

- metanul (CH4);

- oxizit de azot (NOx);

- amoniac (NH3);

- hidrocarburi poli acomatice (HC);

- pulberile in suspensie (PM):

- dioxidul de sulf (SO2);

- plumb (Pb);

114

TPBI
DIRECTIA JURIDIC Sl ACHIZITHI

AVIZAT SPRE NESCHIMBARE




- compusii organici volatili (COV) si altele.

Dioxidul de carbon (CO2), metanul (CH4) sunt considerate gaze cu efect de serd, gaze care contribuie
la reducerea permeabilitdtii atmosferei pentru radiatiile calorice reflectate de Pamént spre spatiul

cosmic, generind astfel fenomenul de incalzire globala.

La nivelul Uniunii Europene circa 28% din emisiile de gaze cu efect de sera sunt datorate transporturilor
si 84% dintre acestea revin transportului rutier, cu mentiunea ca 10% provin din traficul rutier urban,
tendinta la nivel mondial este de reducere a emisiilor de CO2 si CH4 prin tehnologii si echipamente

inovative de propulsie a mijloacelor de transport rutiere in special.
Toate vehiculele electrice sunt considerate conforme cu limitele de emisti de benzind Euro 6. Cu toate
acestea, ele diferd in ceea ce priveste emisiile de CO2 dioxid de carbon — respectiv emisiile de CO2

pot fi considerate 0 in cazul utilizarii de energie electrica ce provine exclusiv din energie hidroelectrica
curatd, energie eoliani, fotovoltaica.

Obiectivele strategiei nationale in domeniul transporturilor:
- Diminuarea emisiilor generate de retcaua de transport urband si interurband in scopul

reducerii impactului asupra mediului. Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru
transporturi si diminuarea emisiilor de gaze cu efect de serd generata de activitatea de transport;
Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea

impactului asupra sanatitii populatiei;
Atingerea si incadrarea emisiilor de CO2 a vehiculelor sub 120 g/km.

In cadrul Avizului de Mediu aferent PMUD 2016-2030 (aviz 40/09.01.2017), au fost identificate
urmatoarele probleme de mediu generate de factori ce tin de transport, la nivelul zonei Bucuresti:
v' Depdsiri locale ale valorilor limitd pentru poluantii atmosferici specifici (NOx, Sox, PM10,
NMCOV, metale grele),
v’ Atingerea tintei de reducere a emisiilor GES la nivelul anului 2020 respectiv pentru sectorul
Transporturi la nivelul anului 2030 reducerea de 20% fatd de nivelul din 2008 si 60% in anul
2030 fata de anul 1990.
Factorii dominanti pentru aceste probleme de mediu sunt:
®  Nivelul poluantilov generati de trafic;
»  Necesitatea solutiondrii congestiilor de trafic,
»  Dezvoltarea in curs a infrastructurii de transport;

= Transferul de poluanti din aer;
v Cresterea populatiei ce induce cresterea volumului de transport de cdldtori, respectiv

cresterea consumului de combustibil si a emisiilor de gaze cu efect de serd (GES);
s Necesitatea dezvoltarii alternativelor la transportul individual;

= Investitii pentru fluentizare trafic.

Astfel, printre masurile specifice de limitare a impactului asupra mediului se regdsesc urmatoarele

propuneri:
* Implementarea si extinderea sistemelor de transport inteligent pentru optimizarea traficului;
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« ncurajarea transportului cu vehicule electrice;

* Cresterea ponderii transportului public in defavoarea transportului individual;

* Maximizarea utilizarii infrastructurii deja existente pentru introducerea de trasee noi;
» Promovarea mijloacelor de transport cu utilizare de combustibili alternativi.

Masurile propuse in documentul Achizitionare tramvaie moderne necesare imbunititirii
transportului public de cdlatori in Municipiul Bucuresti contribuie la atingerea masurilor specifice
de limitare a impactului asupra mediului, avind in vedere obiectivul specific ce consti in dotarea cu
mijloace de transport noi. mai putin poluante a parcului de mijloace de transport care opereaza pe
traseele din Municipiul Bucuresti. Acesta, contribuie direct la atingerea urmitorilor indicatori de rezultat
ai PMUD 2016-2030 identificati in cadrul avizului de mediu:

v" Emisii GES provenite din transport rutier — valoare tinti 2030 — 1348 kTone echiv. CO2/an

v" Crestere numar pasageri in transportul public (zilnic) - valoare tintd 2030 — 54%
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5. Prezentarea solutiei recomandate
5.1. Corelarea investitiei cu documentele strategice

fn cele ce urmeaza, vom prezenta corelarea investitiei propuse, respectiv achizitia a 250 tramvaie noi cu
documentele strategice la nivel local/regional: Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul
Bucuresti 2018 — 2022 si Planul de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti — Ilfov 2016-2030.

Proiectul vine in completarea misurilor prevazute in Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul
Bucuresti 2018 — 2022 privind imbunatatirea calitatii aerului si pune in aplicare masurile prezentate in
Planul de Mobilitate Urband Durabila (PMUD) 2016-2030 elaborat pentru regiunea Bucuresti —Ilfov,
document strategic aprobat in luna martie 2017 de citre CGMB prin hotérarea nr. 90 din 29.03.2017.

Politicile dezvoltate si implementate la nivel european si national pentru imbunatitirea calitaii aerului
urmiresc o dezvoltare echilibrati, in concordanti cu capacitatea de asimilare si regenerare a mediulut,
iar documentele legislative care reglementeazi acest domeniu au ca principale obiective limitarea si
controlul producerii emisiilor nocive prin identificarea activitatilor generatoare de emisii si reducerea
cantitatilor de poluanti emisi concomitent cu stabilirea de valori limita si tinte privind concentratiile de
poluanti in aer si crearea conditiilor ca acestea sd nu poata fi depasite.

Reducerea emisiilor de poluanti evacuate in atmosfera de activitatile umane este consideratd una din
principalele cii de imbunititire a calititii aerului si este realizata atat prin stabilirea de norme privind
emisiile la nivel national, cét si prin reglementiri specifice unor surse sau domenii de activitate.
Reglementarea emisiilor specifice unor surse sau domenii de activitate se realizeaza prin impunerea
utilizarii celor mai bune tehnici, introducerea de norme privind emisiile sau stabilirea de cerinte privind

compozitia produselor.

Stabilirea unor limite sau tinte ale concentratiilor de poluanti in aerul inconjurator si crearea conditiilor
ca acestea si nu fie depasite reprezinta cel mai important mijloc legislativ prin care se asigurd prevenirea
si reducerea efectelor poluantilor din aer asupra sinitatii populatici si a mediului. Aceste reglementari
sunt cuprinse in Directiva 2008/50/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008
privind calitatea aerului si un aer mai curat pentru Europa, si Directiva 2004/107/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 decembrie 2004 privind arsenul, cadmiul, mercurul, nichelul si
hidrocarburile aromatice policiclice (PAH) in aerul inconjuritor, ambele transpuse in legislatia nationala
prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjuritor.

Conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurétor, in toate ariile din zone si aglomerari
in care, in urma evaluirii calititii aerului, s-au constatat niveluri ale poluantilor care depasesc valorile
limitd sau valorile tintd previzute de lege trebuie elaborate planuri de calitate a aerului care sa conduca
la realizarea obiectivelor de calitate a aerului. Primaria Municipiutui Bucuresti a initiat actiunile legale
si a infiintat, prin Dispozitia Primarului General nr. 1528/06.20.2015 completata cu D.P.G nr.
69/11.01.2016 si D.P.G. 1290/22.09.2017, Comisia Tehnici pentru elaborarea Planului Integrat de
calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti. Astfel, dupa elaborarea documentatiei necesare, Consiliul,
General al Municipiului Bucuresti prin hotararea 325/14.06.2018 a fost aprobat Planul Integrat de

Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 — 2022.
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in luna iulie 2007, Agentia de Protectie a Mediului Bucuresti a initiat elaborarea Programului de
Gestionare a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti — PIGCA, document elaborat de citre Comisia
Tehnica infiintatd la nivelul Municipiului Bucuresti si aprobatd prin Ordinul de Prefect nr.
349/07.06.2007. Consiliul General al Municipiului Bucuresti prin hotirarea 347/25.11.2008 a aprobat
Programul Integrat de Gestionare a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti. Printre masurile cuprinse
in PIGCA si care vizeaza obiectivul prezentului studiu de oportunitate, se evidentiaza “promovarea unui
transport in comun integrat de o calitate inalti si nepoluant prin care s-a urmarit: Continuarea
programelor de modernizare a infrastructurii transportului public (¢ii de rulare si a parcului de vehicule);
Extinderea i integrarea superioard a traseelor de transport public de suprafati si subteran, urban si
regional. inclusiv cu sistemul feroviar, prin utilizarea preponderenta a vehiculelor nepoluante™.

Achizitia de tramvaie pentru Municipiul Bucuresti corespunde misurilor de imbunatitire a calitatii
aerului propuse de Primaria Municipiului Bucuresti in cadrul Planului Integrat de Calitate a Aerului in
Municipiul Bucuresti 2018 — 2022 in scopul reducerii poludrii si incadrarii concentratiilor de poluanti
in limitele stabilite de Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurétor.

Principalele masuri propuse in PICA care vizeazi reducerea emisiilor sunt:
» Limitarea si gestionarea mai eficientd a traficului in zona centrald a Municipiului;
» Salubrizarea mai eficientd a strazilor;
*  Promovarea, imbundtitirea si extinderea transportului public;
e Eliminarea autovehiculelor vechi din circulatie;
» Continuarea implementarii proiectelor majore de infrastructura.

[mplementarea Planului [ntegrat de Calitate a Aerului este intrinsec legati de Planul de Mobilitate
Urbana durabila 2016 — 2030 pentru Regiunea Bucuresti — lifov (PMUD) care va asigura punerea in
aplicare a conceptelor europene de planificare si de management pentru mobilitatea urbana durabila
adaptate la conditiile specifice regiunii Bucuresti — Ilfov reprezentind strategia de transport pentru
urmatorii 15 ani cu o viziune coerentd de dezvoltare a mobilitétii la nivelul capitalei si in zonele
limitrofe.
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Figura 12. Reteaua de autobuz si troleibuz (Sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila)
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Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic si un instrument de politica de
dezvoltare, folosind un software de simulare a transporturilor, avind ca scop identificarea solutiilor de
satisfacere a nevoilor de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor pentru a imbunitati calitatea vietii,
dezvoltarea economica, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene privind protectia

mediului si eficientd energetica.

Planul de mobilitate urbana durabild este un plan strategic pentru oameni si locuri si isi propune
realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, proiectat s promoveze dezvoltarea
economici si teritoriald incluziva din punct de vedere social si sd asigure o calitate ridicatd a vietii.

Planul de Mobilitate Urbani Durabild vizeaza indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitatii, prin

abordarea urmatoarelor obiective strategice:
VI. ACCESIBILITATE - Asiguri cd toti cetdtenii au optiuni de transport, care le permit accesul la

destinatii si servicii esentiale;
VI. SIGURANTA SI SECURITATE — imbunititirea sigurantei si securititii in circulatie;
VIII. MEDIU - Reducerea poluarii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie;
IX. EFICIENTA ECONOMICA - [mbunatitirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri;
X. CALITATEA MEDIULUI URBAN - Contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii mediului
urban si la proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetitenilor, economiel si societatii in

general.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate
Urbana Durabild acoperi toate modurile si tipurile de
transport din intreaga aglomeratic urband, publice si
private, de pasageri si de marfa, motorizate si
nemotorizate, in miscare si stationare. Pentru a atinge
PMUD Bucuresti-lifov Obiectivele Operationale enumerate mai sus, PMUD
Politici de Transport utilizeazd 7 politici de transport. Aceste politici

grupeaza proiecte similare din diferite tipuri de
et
=

) interventii si le ordoneaza in functie de prioritatii pentru
A
port Rutier 0 MobiStisi

eficientd maxima.
si cu
Politica Integrats  Planificarea Urband
de Parcare

Astfel, politicile de transport sunt urmatoarele:

I. Reforma institutionali si intirirea capacititii administrative
I1. Transport public local si feroviar inclusiv intermodalitate si multimodalitate

IT1. Deplasiri nemotorizate
IV. Siguranta rutiera
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V. Transport rutier si politici de parcare

VL imbunétﬁgirea integririi dintre planificarea urbana si planificarea infrastructurii de
transport, spatii pietonale

VII. Managementul mobilititii si ITS

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila acopera toate modurile si tipurile
de transport din intreaga aglomerare urbana. inclusiv cele publice si private. de pasageri si de marfa,
motorizat §i nemotorizat, in miscare si parcirile.

Activitdtile prepuse prin studiul de oportunitate corespund PMUD: Obiectivul strategic .Impactul
asupra mediului”, Politica sectoriala ., Transport public local™, index din planul de actiune ..C-4
Achizitionarea de material rulant tramvaie”,

Planul de mobilitate prevede urmatorul obiectiv strategic propus in studiul de oportunitate:
Obtinerea unei functiondri robuste si liabile, cu nivele mai
bune de confort, accesibilitate si eficientd pentru reteaua
existentd de tramvai.

Achizitionarea de
material rulant tramvaie

9 C-4

Sursa: PMUD

De asemenea, Priméria Municipiului Bucuresti sustine ferm realizarea tuturor obiectivelor strategice
din PMUD din politica sectoriald .. Transport public local™.

- . Asigurarea unei functionari eficiente a flotei de tramvaie
Reabilitare depouri . PR ST . . .
10 | C-5 C st lucrari de intretinere, facilitarea introducerii de tramvaie
tramvaie/mixte
_ modemne
| Linii directoare si standarde, proiectarea de trafic pentru
fiecare amplasament de statie, imbunitatiri urbanistice
Reabilitarea statiilor de | suplimentare, etapizarea si pregatirea proiectului pentru
11 | C-6 | tramvai pe baza licitatie si acordarea managementului de proiect.
standardelor propuse Implementare pe etape pe loturi de 35 statii pe an —
pregatirea si acordarea licitatiilor pentru proiectare,
constructie si implementare. |
Imbunatatirea sistemelor
12 | c.7 de automatizare pentru Asigurarea unei functionari eficiente si fiabile la viteze
serviciile de transport cu | comerciale optime pe intreaga retea.
tramvaiul

|
Sursa; PMUD

Proiectul vizat rdspunde la toate obiectivele mentionate in PMUD, deoarece aduce imbunatitiri
sistemului de transport public cu tramvaiul, in vederea:

* Reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd precum si reducerea poludrii fonice;

* Cresterii atractivitatii acestui mod de transport si, ca urmare, cresterea numarului de utilizatori si a
cotei modale a transportului public;

e Cresterti sigurantei si a securitdtii activitatii de transport public.
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imbunatatirea parcului de tramvaie va schimba si va incuraja in general modul de caldtorie de la masina

privata la transportul public.

Miisuri de accesibilizare a sistemului de transport public pentru persoanele cu dizabilitati

Tramvaiele cu podea total coboréta, ce vor fi achizitionate, vor fi prevdzute cu rampe de urcare pentru
persoane cu dizabilitati care folosesc scaune cu rotile. Pentru acestea, tramvaiele vor prevedea o
platforma rabatabila sau culisanti cu actionare manuala sau electrica si se vor amenaja locuri speciale
la cea mai apropiatd usa dubla de acces fatd de postul de conducere. In apropierea acestor spatii speciale,
vor fi previzute bare de sustinere, inclusiv bara cu rulou tapitat pentru persoanele cu orteze, dispozitive
de asigurare carucior (centuri retractabile pentru carucioare simple si dispozitive de fixare in podea

pentru cdrucioare electrice), scaune rabatabile, etc.

Tramvaiul va aloca accesibilitatea pasagerilor cu mobilitate redusa in zonele marcate din interior.

Platforma va fi acoperitd cu material cu rezisten{d la uzurd si proprietati antialunecare pe ambele fefe.
Platforma va fi marcatii cu material reflectorizant, pentru a fi vizibild noaptea in pozitia ,,trapa coborata".

Usile, zonele de acces si trecerile, vor asigura accesul cilitorilor cu dizabilitdfi locomotorii si/sau
mobilitate redusa pe platforma special destinata si a celorlalti calatori pe toatd lungimea tramvaiului.
Rampa va fi de tip mecanic sau electrica, rabatabila pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa,
cu sistem de protectie Impotriva plecarii tramvaiului cu trapa deschisa.

Tramvaiele vor fi prevazute cu buton de semnalizare a intentiei de actionare a rampei situat atat la
exterior cit si la interior i semnalizarea la bord pentru conducatorul de vehicul. Rampa de urcare cu
cirucioare va fi monitorizati de computerul de bord semnalizdndu-se deschiderea acesteia i blocarea
plecirii din statie cu rampa desficuti. De asemenea, in zona dedicata persoanelor cu dizabilitati va fi
previzut un sezut rabatabil cu un spatar si centurd retractabila pentru persoanele care se deplaseaza cu

cadru.
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Masuri de constientizare a populafiei cu privire la utilizarea transportului public local

Suplimentar, alaturi de achizitia de tramvaie, pentru incurajarea utilizarii transportului public, se vor
implementa masuri de promovare si constientizare a populatiei cu privire la transportul public local;
anunturi in presa locala, pe site-urile PMB si STB, in social media si retele de socializare, inclusiv o
serie de dezbateri/intalniri cu cetatenii municipiului Bucuresti, materiale informative, afise, spoturi
publicitare, organizare evenimente, etc. Masuri in curs de implementare pentru atractivitatea utilizarii
tramvaiului ca mijloc de transport, integrarea peisajistica in mediul urban si reducerea emisiilor de CO2
Urbanizarea, in continui extindere, afecteaza din ce in ce mai mult mediul ecologic, iar aportul retelelor
de tramvai are contributia sa prin desfiintarea zonelor verzi intre linii. In acest sens, in ultimii ani,
numeroase orase europene au inceput sd planteze gazon atat intre linii, cat si pe marginea lor, plus alte
vegetatii de-a lungul traseelor.

Efectele nu privesc numai aspectul si calitatea aerului. Tarba are proprietatea de a absorbi zgomotui,
reducand astfel poluarea sonori produsi de
tramvai. Totodatd, iarba constituie un filtru
natural pentru praful orasului care este agezat pe
suprafetele asfaltate sau pietruite, fiind luat de
vant si recirculat fard intrerupere. larba insa refine
praful, iar apa face ca particulele de praf retinute
sd alunece spre sol. Nu in ultimul rand, aceasti
variantd contribuie la reducerea poludrii din oras
prin absorbtia de catre stratul de gazon montat de
CO?2 si emiterea de oxigen.

in afara tuturor acestor argumente tehnice, merita
retinut efectul estetic al covorului verde, care face
ca suprafata utilizatd de tramvaie cunoscuti ca
fiind foarte putin atractiva, si capete dimensiuni
estetice.
Aceastd solutie care mai este cunoscutd si sub
denumirea de “liniile verzi de tramvai™ a inceput
sd fie implementata si in Romania in ultimii ani.
Acestd solufie este previzuti ca masurd
complementara a proiectului de achizitie a 100 de
tramvaic in cadrul apelului de proiecte
POR/2017/3/3.2/1/BI,  aferent  Programului
Operational Regional 2014-2020, iar porfiunile
unde acest proces este posibil sunt urmétoarele:
Linia 1/10

- Strada Progresului, tronsonul cuprins intre

Bulevardul Timisoara si strada Veseliei
- Piata Eroii Revolutiei, tronsonul cuprins intre Cimitirul Serban Voda si Soseaua Giurgiului

Linia 25
- Bulevardul Preciziei, tronsonul cuprins intre Depoul Militari si intersectia cu strada Valea
Cascadelor;
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Strada Valea cascadelor, tronsonul cuprins intre Bulevardul Preciziei si Bulevardul Timigoara;
Bulevardu! Timisoara, tronsonul cuprins intre strada Valea Cascadelor si strada Vasile Milea;
Strada Progresului, tronsonul cuprins intre Bulevardul Timisoara si strada Veseliei

Piata Eroii Revolutiei, tronsonul cuprins intre Cimitirul Serban Voda si Soseaua Giurgiului

Linia 32
- Soseaua Alexandriei, tronsonul cuprins intre strada Antiaeriand pana la Piafa Rahovei
- Calea Rahovei, tronsonul cuprins intre Piata Rahovei pana la Soseaua Viilor

Linia 40
Bulevardul Theodor Pallady, tronsonul cuprins intre Bulevardul 1 Decembrie 1918 si Depoul

Titan

Linia 41

Bulevardul Ghencea, tronsonul cuprins intre Bucla Ghencea si intersectia cu strada Brasov
Strada Brasov, tronsonul de la Bulevardul Ghencea pani la Pasajul Lujerului

- Soseaua Virtutii, tronsonul cuprins de la Pasajul Lujerului pani la Podul Grant

- Bucla Piata Presei Libere si Bucla Ghencea

5.2. Descrierea si justificarea numarului si parametrilor tehnici a vehiculelor ce vor fi
achizifionate

Tramvaie
Conform raportului de activitate al STB, pentru realizarea programului de transport au fost scoase in

zilele de lucru pe trasee un numar aproximativ de 271 tramvaie. Avand in vedere datele furnizate de
STB, parcul de inventar inregistreaza 521 tramvaie, iar cel activ 271. Dintre acestea, 204 tramvaie marca
V3A-M, TATRA T4R si V3A M2S au durata normala de utilizare depasita, conform HG 2139/2004 si
nu respecti legislatia privind accesul persoanelor cu dizabilititi — Legea 448/2006 privind protectia §i
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap. De asemenea, cele 204 tramvaie prezinta un grad mare
de uzuri si necesita activititi de mentenantd, unele fiind mobilizate din cauza lipsei pieselor de schimb.

Prezentul studiu propune achizitionarea a 250 tramvaie noi pentru inlocuirea tramvaielor vechi cu
durata de functionare depasitd si consum energetic ridicat, aflate in exploatare (V3AM, TATRA
T4R si V3A M2S) ce prezintd probleme majore cu unele noi, moderne, dotate cu sistem de climatizare,
sistem de monitorizare si toate dotdrile necesare asigurdrii unui transport de calitate in Municipiul
Bucuresti. Conform datelor tehnice privind situatia parcului de tramvaie utilizat in exploatare, se
constatd ¢i la nivelul anului 2022 un numir de 348 vehicule au durata normali de functionare
depisiti. Liniile 1, 10, 21, 25, 32, 40, 41, 55 sunt vizate de achizitia a 100 de tramvaie din gama de 36
m in cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului Operational Regional 2014-
2020, axa prioritara 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de
carbon in zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urbana durabila. Astfel, suplimentarul de 250
tramvaie propuse spre achizitionare, vor inlocui totalul de tramvaie vechi cu duratd de functionare

depisita si grad de uzura ridicat.
Pentru a justifica necesitatea si parametrii mijloacelor de transport, reddm mai jos gradele de incarcare

pe linii:
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Tabel 5.2.1. Reprezentarea gradelor de incircare ale liniilor de tramvai

Sz

DIRECTIA JURIDIC $ ACHIZITII
AVIZAT SPRE NESCHIMBARE

Grade incarcare pe intervale orare
Punctul -
.. efectuirii Sensul de
Linia N . .
sondajului | circulatie | ¢ | 7 | 8 [ 9 w0 |11 |12 |13|14]15]16]17|18)19]20 | 21
(Statia)
Calea Banu | - | I 1l-
Rahovei / aniS I O 1 10 S O A VA G O Y A ¢ PR U [
Sos. L -
Progresului | SuraMare [ I8 | 1IN | 1l | 11 | I PPN LI AR I O 1 I e I (O |
1 , Bucur Parc
Oborsi | “t w1777 177wz l17l7]17] 17
Sos. Mihai |- ograma -
Bravu / Parc
7 3 7 7 i7
Calea Realizat | 16| 16| 17 [ 17| 17 | 17| 1 1701l liz| 777717
Dudesti
Mezes I I I [ [ [ I I { I I [ I [ [ I
| PiataPresei | | | 11 | 1T | 1 | 1 |1 I I T Y S O A N O [
3 Carpati Parc
Programat | | 1 1 1 1 1 1 1 11 1 1 | 1 1 |
Parc I {
| Realizat Pl e I Ll eyl |
Piata Sf.
Gheorghe A T O O I O O 1 (1 A I O O Y A OO A !
o Piata
Rossin, o A O Y A O A 1!1 I T A O § O ¥ O O A I
3 Piata i =
Gemeni Parc . |
Programat | 10|10 | 1010/ 10] 8| 8 [ 817 |8 |1olio]lto]i1o]10] 10
Parc
Realizat | 10 | 10 /10| 10|10/ 8] 8 | 8| 7|8 |1o|l1o]10|l10]10] 10
CER. mimlnfro|ln|i [ TR TR AR ER |
Progresul Il
, Piata Unirii | I1 | 11 | 00 | 0 | 11 | 1 vl e o lm mm | I
Piata i
7
f Progresul Parc |
Programat | 10 10|10/ 10f101 9 | 9 |9 |78 |to]ltoliolitoe]to] 10
Parc
Realizat |10 |10 (10]10]10| 9| 9 |9 | 7|8 ]1oltoliol10 10l 10
SuraMare | 11 |1 || o[ ulul | n il :1 plon o lul |
1l i
53“” plnf|-|nlu }1 /3 T Y Y O AR O O O O
10 Piata anta |1V IV
Sudului Parc
16|16 |17 (1717|1717 (17|34l 1717l17]17)17] 17
Programat
Parc 6|6 |17 |t7 17717 73wzl 7
Realizat
Cimitirul Cartier 16
11 Calvin, Februarie | LMWL i AT T T S Y O 4 Y O A O I
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Gradg incércare

se intervale orare

Punctul [‘_
efectudrii Sensul de
sondajului | circulatie | ¢ | 7 | 8 | 9 |10 |11 | 12 | 13|14 | 15|16 |17 |18 |19 |20 | 21
(Statia)
Calea i '
Rahovei / | Zetailor | T [0 10|11 ]I I O N S Y S 1 I A i
Jos. Parc
Progresului 12 (12 |12 |12 |12 |11l |11 1|8 10 |12 (12 |12 [ 12 |12 |12
] Programat
, Spitalul ! _
Panait Parc 22l il lin|s jwli2120121212/12
Sarbu Realizat [
Pta. SE. I e 1|1 |1 [ rf1r | -laolrlrno I
Vineri i1
Pantelimon I -1 |1 I tlol 1=l I
antelt
Pantelimon Ir | I I
Chising
Chiginu Parc 7l7 0707170717 l7|5ls|72|7|7|7]|7]|7
_ Programat
Fiare 7171717717277 |5 |5 |7 |7 |7|7|7]|7
Realizat
Platforma | L | L | Il | 1L [ 1T | I I Ll ool 1 I
Industriala
Str. Maica Pipera |
Domnului/ Piata ST, I | I- | I [ [ [ [ [ 1 [ I | I I [ [ [
| Bd. Lacul Vineri I | )
Tei. Piata Parc
Gemeni | Programat | 9 | 9 ' 9 [ 9 [ 9| 8| 8 | 8|7 /7 /8/9]9/9]9]9
| Parc
| Realizat 9 /9 /9 9|9 8,8 | 8|77 |8]9|9]99]9
|
| Sos. Mihai | Complex [- I- I-
Bravu / Comercial | Il | I[ | I | L | I | |0 o F Iy fI0 00O LT [
Calea Titan
Dudesti, Zetarilor | IL | LI | oI | 1 | I L I O N I VO R IO I 1 I O O O I
Piata 11 I 11
Progresul, Parc
Piata Programat | 12 | 12 (14 |14 | 14 | 12| 12 |12 |11 |11 [ 13|14 | 14 | 14 14 | 14
| Ramnicu Parc
Sarat Realizat | 12|12 |14 |14 14|12 12 1211|1113/ 14/14]14 14| 14
St | 11
Ghoonehe | T [ HE [ IV | I0PHE LT F LI I0 I I - |1 I
Bucur 8 v
Obor, Pasaj 11-
Doarmna Colentina | 1| HU | IV | UD | IE | I0 00y |||t [
Ghica,
Teiul Faic
Doamnei |_Frogramat | 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18| 18 |18 |14 | 15 | 17 |17 | 17|17 | 17| 17
Parc
Realizat | 18| 18 | 18 |18 |18 | 18| 18 | 18 |14 |15 |17 |17 |17 |17 /17| 17
Sos. Mihai [- [ O
J; | BravuCale Faur 1|1 |_l 1|1 l_ i e e R I.’
- a Dudesti. L I- I- | I- -
Piata Zetarilot [ 1u_ {_1 1ol L [ e 1|1 [
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Grade incircare

¢ intervale orare

Punctul
.. efectudrii Sensul de
Linia . . .
sondajului | circulatie | ¢ | 7 | 8 | 9 |10 |11 | 12 |13|14]15|16]17]18]19]|20] 21
(Statia)
Ramnicu Parc
Sirat. Programat | 10 J10]10)10]100 9| 9 [ 9| 7 |1w|1wolw]iw]|io]10] 10
Calga
Rahovei Parc
Sos. Realizat
Progresului 1w ltolw/1wlw!l 9] 9 9|7 10l10]two|l1o|to]10] 10
Cartier [- I-
Damaroaia | L | L[| DU Mmoo |
Vasile [ 15 I-
. Bitar Pl oM qlomjwpr e l
24 Carpati -
Parc
Programat S 5 ] 5 5 5 5 5 4 4 4 4 | 4 4 4 4 |
Parc
Realizat 5151515150515 [5]4/4|a4|4|a]4]4]|4
Depoul 1y by fy o fw L | o o o b o L [ e
Militari
Bd. : i | o
C.F.R
Timisoara / 0 L 1 ¥ T 1 O ¥ O A N L VI T O 1
25 | Sir. Brasov. | o8 Iv v | v )
Piata Parc
Progresul | Programat | 28 | 28 | 28 |28 |28 [ 27| 27 | 27|19 | 22|24 | 28| 28| 28 | 28 | 28
Parc
Realizat | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 [ 27| 27 |27 | 19| 22| 24 | 28|28 |28 | 28 | 28
Complex I- - | B- | 1
Comercial | [ | 1| 1w | 1|1 PR L L AT R e I 1 I O O O R B
Sos. Mihai Titan
Bravu/Cale I- - I
aDudesti, | PiataUnirii | 1 | 1F 10| T | 1 [-11 1 ot I
27 Hes : 11 1 Il
Piata
| Ramnicu Parc
Sirat Programat | 10 [ 10 [ 1010w /10 10|10 7|7 [10]l10]10]10]10] 10
Parc
Realizat 10110101010 10010 10l 7 71010101010/ 10
PiataUnirii [ T | IV | B 0| T | 10 | | U o B T TR T |t I
i
Calea
Rahovei Dep. Vgl m ol e alolul ol lwlolaol ]
Sos. Alexandria 11
32 )
Progresului Parc
. Piaga Programat | 21 | 21 [ 2t [ 28 |20 |17 17 L1717 l2021 2t 2121121 21
| Rahova Parc |
arc
| Realizat | 2y [ 21 |2t [2t 2tz w7 sz f7 202021212121 21
Bd. Plaforma |y b by b b b e e eI e
Chisin&u / Plpera | i
36 Sos. Republica I Il I I I t I I { I I [ I
Pantelimon Parc '
- "
Maica Programa te e b ore fre e et | 11_
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Grade incircare pe intervale orare

Punctul
. . efectuirii Sensul de
Linia i . .
sondajului | civculatie | ¢ | 7 | 8 | 9 |10 /11| 12 |13 |14 |15 [16 |17 | 18|19 20| 21
(Statia)
Domnului / Parc
Bd. Lacul ar {0 1 T 10 A O 1 A 1 1 T O A O A O A 6 N 0 I O AR I B A O
. Realizat [
Tei
Complex
Comercial I I [ | [ [ I [ [ I [ I [ [ I [
Titan
Sos . -
o Piata Sf.
40 Morarilor / Vineri I I1 I I I I [ I I [ [ It I I I [
Bd.
Basarabia Parc
Programat | 10 | 10 | 10| 10 |10 | 9 9 9 8 |10 (10|10 | 10| 10 | 10| 10
Parc
Realizat 9 |10/ 10|10 |10/ 8 7 7|7 /8 10/10/10/|10 10| 8
Ghencea If | I0 | IOrf 1 | il i1 o f{mjmju|fi|u [ I
[11 '
Bd Piata Presei | II | III | - I [ [1 [ SR S S S O N F A 0| B Y| I [
Timisoara / v
41 Str. Brasov. —
| Plan P fl t 2 3 2 2
Crangasi rogramat | 28 | 28 | 28 | 28 [ 28 | 26| 26 | 26 | 20 | 23 |28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28
Parc
Realizat 28 |28 | 28 |28 |28 | 26| 26 | 26|20 |23 |28 |28 |28 |28 28| 28
Cartier 16 | v |y |y | g r o0 oo o
‘ Februarie
Cimitirul o ~
Calvin / l};‘:’y‘;ﬁ I lu H[ O O R I 0 S
44 ‘ Spitalul
Panait Parc
Sarbu Programat 5 5 5 5 5 4 4 4 | 4| 4|5 5 5 5 5 5
Parc gl s s |s |5 4| 4a|alaa|s5s|5]|5]|5]5]|S5
Realizat
Mezes 1 Im|I I [ 1 I I I I | II || I I I I
Gara de
Carpati Nord I 1 [ [ II 1 I I [ ]I I i I I I
45 Pare
Programat | 5 5 515 5 5 5 5141414 5 5 5 4 4
Parc
Realizat | 5 | 5 |5 |5 |5 |5 5 514/ 4145|515 4 4
. I-
Sebastian / Piata Unirii | [ I [ I [ I 1 I [ [ I | it I I {
Calea 13 | I- | 1I-
Septembrie Ghencea I I I [ [ [ [ I I | I ur | om I I I I
47 , Drumul i
Sarii / Parc
Calea 13 Programat | 4 4 | 4 4 4 4 4 4 3 3 3 4 4 4 4 4
Septembrie Parc
Realizat | 4 | 4 | 4 | 4 4 | 4 4 4 33 3 4 | 4 4 4 4
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Grade incarcare pe intervale orare
Punectul
Lini efectudrii Sensut de
1nta . . N .
sondajului | circulatie | ¢ | 7 | 8 [ 9 (10|11 12 |13]|14|15|16|17]18] 19|20/ 21
(Statia)
) I- - | I- | &=
Pantelimon ] H 1l I | 1 [ 1 1 i I 11 1 I i 1
Bd. PiaaSE b b R [; ool |l ]|
55 Chisinau Vineri :ll [
o, Parc wilw|w|wfiwo| 8| 8 |8[7]7l99]9]9|la]| ¢
Pantelimon | Programat
Parc wlw|wlw|w|s| s |[s|7]7]9lolololol 9
Realizat

Metoda de apreciere a gradului de incércare aplicatd este urmitoarea:

o gradul [ - in vehicul sunt ocupate doar locurile pe scaune;

o gradul I in vehicul sunt ocupate toate locurile pe scaune, iar pe platforma si in intervalul dintre
scaune se afla un numar redus de calitort;

o gradul Il - vehiculul are toate locurile pe scaune ocupate, iar intervalul dintre scaune si
platforme sunt ocupate, circulatia in interiorul vehiculului ficandu-se cu oarecare greutate;

» gradul IV - vehiculul este incdrcat la capacitatea maxima, circulatia in interiorul vehiculului tiind
foarte dificila;

o gradul V - vehiculul este incércat la capacitatea maxima si nu poate prelua toti calatorii din statie.

Din analiza sondajului de mai sus rezultd un grad de incarcare ridicat in intervalele orare 07:00 — 09:00
$i 15:00—17:00, in special pe urmétoarele linii: linia 1 cu gradul maxim de incarcare I11, deservit de un
numdr maxim de 17 tramvaie; linia 7 cu gradul maxim de incédrcare [11, deservit de un numar maxim de
10 tramvaie: linia 10 cu gradul maxim de incdrcare UI-IV, deservit de un numar maxim de 17 tramvaie;
tinia 19 cu grad maxim de incarcare 111, deservit de un numar maxim 14 tramvaie; linia 21 cu gradul
maxim de incdrcare IV, deservit de un numir maxim de 18 tramvaie; linia 23 cu gradul maxim de
incarcare I11, deservit de 10 tramvaie; linia 25 cu gradul maxim de incércare 1V, deservit de un numir
maxim de 28 tramvaie; linia 27 cu gradul maxim de incarcare I, deservit de un numar maxim de 10
tramvaie; linia 32 cu gradul maxim de incarcare IV, deservit de un numar maxim de 21 tramvaie; linia
36 cu gradul maxim de incarcare I1. deservit de un numar maxim de 11 tramvaie; linia 41 cu gradul
maxim de incdrcare [V, deservit de un numar maxim de 28 tramvaie. Totalul vehiculelor programate pe
liinile specifcate cu grad mare de incarcare (III-IV) in intervalele orare aglomerate este de 184 de
tramvaie.

Conform datelor tehnice privind situatia parcului de tramvaie utilizat in exploatare, se constata ci la
nivelul anului 2023 un numar de 348 vehicule au durata normali de functionare depisiti.

Liniile 1, 10, 21, 25, 32, 40, 41, 55 sunt vizate de achizitia a 100 de tramvaie din gama de 36 m in cadrul
apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului Operational Regional 2014-2020, axa
prioritard 3, prioritatea de investitii 4e. Obiectivul Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila.
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Fata de cele prezentate mai sus si tindnd cont att de numarul de vehicule ce trebuie inlocuite, precum
si de proiectele deja depuse de Primaria Municipiului Bucuresti, recomanddm achizitionarea a 250
tramvaie dupi cum urmeazi: 100 tramvaie din gama de 27 metri, din care 10 bidirectionale, 100
de tramvaie din gama de 36 metri unidirectionale si 50 de tramvai din gama de 45 metri.

Necesitatea celor 100 de tramvaie de 36 m si 50 de tramvaie din gama de 45 m este justificata atdt de
numirul de vehicule necesare pentru acoperirea cererii la orele de varf, precum si de mentinerea unui
numir de vehicule rezerva pentru situatiile de fortd majora, defecte ale mijloacelor de transport in traseu.
De asemenea, in prezent tramvaiele din gama de 36 metri ce circula pe linia 41 de metrou usor si linia
25, au gradul TV de incircare, ceea ce inseamnd cd vehiculul este incércat la capacitatea maxima,
circulatia in interiorul vehiculului fiind foarte dificild, iar numéarul de calatori preconizat in urmétorii ani
este in continui crestere datoritd investitiilor in transportul public.

Tramvaiele bidirectionale din gama de 27 metri vor fi folosite pe traseele ce la capit de linie nu dispun
de bucle de intoarcere, iar restul de 90 de tramvaie din gama de 27 metri unidirectionale vor fi utilizate
pe traseele specifice din punct de vedere a infrastructurii (depouri, garare, peroane), trasee ce dispun de
un grad de incircare mai mic de 1T (vehiculul are toate locurile pe scaune ocupate, iar intervalul dintre
scaune si platforme sunt ocupate, circulatia in interiorul vehiculului facindu-se cu oarecare greutate).

Acest necesar de tramvaie de 36m si 45m lungime a fost adaptat si corectat pe anumite trasee dat fiind
particularitatile ce tin de raportul dintre cererea si oferta de transport, de fluxurile maxime si minime de
calitori, de complementaritatea investitiei, de prognozele de crestere a numdrului de calatori si de
mentinere a gradului de confort al pasagerilor, rezultind o listd actualizati si corectd a necesarului de
tramvaie. Cele 250 de tramvaie vor innoi parcul de tramvaie si vor circula pe liniile aferente
Municipiului Bucuresti.

Tabel 5.2.2. Linii de tramvaie

- 5 _ " Tip

Nr. Crt. Linia Capat 1 Capit 2 Transport Operator

1 1 Sura Mare Banu Manta Tramvai | STB SA

2 3 Piata Presei Mezes Tramvai STB SA

3 5 Piata Baneasa | L2 Sfantul Tramvai STB SA

; Gheorghe

4 7 CFR Progresul | Piata Unirii | Tramvai STB SA

5 10 Sura Mare Banu Manta Tramvai STB SA

6 11 Zetarilor Catier 16 Tramvai STB SA

’ Februarie

7 14 Pantelimon Pifig Stanta Tramvai STB SA

Vineri ) |
Platforma . .
8 16 Industriala Piafa Stanta Tramvai STB SA
. | Vineri

| | Pipera |

9 19 Complex Zetarilor Tramvai STB SA

Comercial Titan
— i I B | R B
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. . - - Tip
Nr. Crt. Linia Capit 1 Capat 2 Transport Operator
10 21 | Pasaj Colentina | Fiata Stantul Tramvai STB SA
Gheorghe
11 23 Zetarilor Faur Poarta 4 Tramvai STB SA
12 24 £ e}m?r . Vasile Parvan Tramvai STB SA
Damaroaia
13 25 CFR Progresul | Depoul Militari Tramvai STB SA
14 27 Complex Piata Unirii Tramvai STB SA
Comercial Titan
15 32 Depoul Piata Unirii Tramvai STB SA
Alexandria ;
Platforma
16 36 Republica Industriald Tramvai STB SA
Pipera
17 40  |Cowplex | Piata Sfinta Tramvai STB SA
Comercial Titan | Vineri
18 41 Piata Presei Ghencea Tramvai STB SA
19 44 Cartier 16 Vasile Parvan Tramvai STB SA
Februarie
20 45 Mezes Gara de Nord Tramvai STB SA
21 47 (Ghencea Piata Unirii Tramvai STB SA
22 55 Pantelimon Pl.a fa Sfanta Tramvai STB SA
L Vineri [
Sursa: TPBI

Suplimentar fatd de achizitia de tramvaie moderne, vor fi necesare masuri pentru a da o prioritate
mai mare tramvaielor, prin semaforizare preferentiald pentru vehiculele de transport public (in
intersectiile unde autovehiculele efectueazi virajul stdnga, tramvaiul si primeasca verde la semafor cu
5-10 secunde inaintea traficului). De asemenea, pe lingd misurile propuse de modernizare a
infrastructurii de rulare, vor fi necesare extinderea peroanelor care nu corespund cu lungimea noilor
vagoane (inclusiv crearea de cdi de acces pentru persoanele cu dizabilititi, si includerea unor
intersectiilor in BTMS pentru prioritizarea transportului public cu tramvaiul, in vederea eliminirii
situatiilor in care viteza tramvaiului este incetinitd din cauza traficului general. Totodata, va fi necesard
achizitia a patru rebrusmente pentru a asigura circulatia tramvaielor bidirectionale pe trasee noi infiintate
sau modificate temporar (din cauza lucririlor de modernizare), trasee ce nu dispun de bucle de
intoarcere. Achizitia a celor patru rebrusmente se va face separat de cea a tramvaielor moderne propuse
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in studiu, asemenea si pentru documentatia tehnica necesara achizitiei, iar sursa de finatare va fi din
fondurile proprii ale Primariei Municipiului Bucuresti.

In acest sens, Primiria Muncipiului Bucuresti este determinata sa atinga fiecare obiectiv de imbunatatire
a transportului public si/sau a modurilor nemotorizate de transport, precum si reducerea emisiilor de

echivalent CO2 din transport.

Bugetul investitiei privind achizitionarea de tramvaie moderne

Urmare a cercetiirii de piatd, rezulti o valoare estimati de achizitie pentru tramvaiele din gama
de 27 metri de 2,894,331.17 euro/bucata, pret fira TVA in cazul tramvaiului unidirectional si de
3,233,947.67 euro/bucati, pret fird TVA pentru tramvaiul bidirectional, in cazul tramvaiului din
gama de 36 metri preful firi TVA este de 3,513,958.33 euro per bucati, iar pentru tramvaiele din
gama de 45 metri lungime, pretul firi TVA este de 3,845,239.40 euro.

90 x 2,894,331.17 =260,489,805.30 euro, pret fard TVA— 90 tramvaie unidirectionale din gama de 27

metri lungime

10 x 3,233,947.67 = 32,339,476.70 euro, pret farda TVA — 10 tramvaie bidirectionale din gama de 27

metri lungime

100 x 3,513,958.33 = 351,395,833.00 curo, pret firda TVA — 100 tramvaie unidirectionale din gama de
36 metri lungime

50 x 3,845,239.40 = 192,261,970.00 euro, pret fara TVA — 50 tramvaie unidirectionale din gama de 45
metri lungime
Rezultii o valoare estimati a investitiei de  836,487,085.00 euro fard TVA pentru achizitia a 100

de tramvaie din gama de 27 metri lungime, din care 10 de tramvaie bidirectionale, 100 de tramvaie
din gama de 36 metri lungime unidirectionale si 50 de tramvaie din gama de 45 metri

unidirectionale.

Graficul de livrare si receptia mijloacelor de transport se va face de catre beneficiar — Municipiul
Bucuresti si furnizor, constituind elemente componente ale contractutui de furnizare bunuri. Cele doud
elemente vor tine cont de incadrarea temporald de implementare aferente surselor de finantare solicitate

(POR, PNRR, alte surse nerambursabile).
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6. Strategia de intretinere a noilor mijloace de transport

Noile vehicule achizitionate pana in prezent de catre Primiria Municipiului Bucuresti si aflate in
exploatare la Societatea de Transport Bucuresti STB SA se supun unei strategii de intretinere planificata
dupi cum urmeaza:

ACTIVITATEA DE CONTROL SI INTRETINERE ZILNICA

Prin activitate de control si intrefinere zilnica se intelege totalitatea lucrérilor executate de personalul
desemnat de Achizitor, ca inspectie tehnica zilnica pentru verificarea starii normale de functionare a
tramvaiului din punct de vedere al sigurantei circulatiei si inlocuirea de piese vitale cu valoare mici sau
materiale consumabile, conform legislatiei in vigoare in Romania privind circulaia rutiera si transportul
public de cilatori.

Activitatea de control si intretinere zilnica se desfasoari in totalitate in locatiile stabilite de Achizitor in
anexa la contract,

Manopera va fi executata de personalul desemnat de achizitor pe cheltuiala achizitorutui:

Toate consumabilele necesare activitagii de control si intretinere zilnicd sunt in sarcina Furnizorului
pentru toatd perioada de garantie a tramvaiului.

Furnizorul va asigura avizarea operatiunilor si a calitifii executiei, cu asumarea intregii responsabilitati
asupra acestora, pentru perioada de garantie.

ACTIVITATEA DE INTRETINERE SI MENTENANTA PLANIFICATA

[n valoarea de achizitie a tramvaielor este necesar sa fie inclusi si valoarea serviciilor de intretinere
planificatd pe toatd perioada de garantie a tramvaielor, in functie de periodicitatea stabiliti de
producitor, operatiile necesare, piesele care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati
pentru manopera.

Prin activitate de intretinere si mentenanta planificatd se intelege totalitatea lucrarilor cerute in planul
de revizii planificate ale tramvaielor in functie de rulajul si de timpul de exploatare al acestora.
Activitatea se va desfasura in locatiile stabilite de Achizitor in contract.

Lucririle vor fi executate de personalul desemnat de Furnizor, pe cheltuiala furnizorului, cu materialele.
SDV-urile acestuia.

Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenantd planificati sunt in sarcina
Furnizorului pentru toata perioada de garantie si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia. Furnizorul
va pune la dispozifie piesele si materiale consumabile care in caz de defectare pot conduce fa
imobilizarea tramvaiului.
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Ofertantul va include in pretul ofertei toate materialele si reperele consumabile care trebuie inlocuite.
Acestea vor fi asigurate de cdtre Furnizor pentru toatd perioada de garangie, fard niciun cost pentru

Achizitor.

ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE NU SE POT EFECTUA iN
UNITATILE ACHIZITORULUI iN TERMEN DE GARANTIE DIN VINA FURNIZORULUI

Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina Furnizorului se intelege
totalitatea lucririlor necesare pentru aducerea tramvaiului la parametrii normali de functionare si care
necesita dotiri si echipamente speciale altele dect cele existente in dotarea locatiilor de exploatare ale

Achizitorului.

Activitatea de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina Furnizorului se desfasoara
in unititile de exploatare stabilite de Achizitor in contract sau in alte locatii, situatie in care Furnizorul

va suporta cheltuielile generate de transportul vehiculului.

Lucririle vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala si pe rispunderea Furnizorului.
Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor grele in termen de

garantie sunt in sarcina Furnizorului pe cheltuiala acestuia.

Furnizorul va fi responsabil pe intreaga durati de viata a tramvaiului de remedierea viciilor ascunse de
material, conceptie sau executie pentru tramvai ca ansamblu cit si pentru toate agregatele, sistemele gi

echipamentele sale, pe cheltuiala sa.
Pe perioada de garantie si post garantie, furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate

elementele cu defecte de material si/sau de conceptie.

Achizitionarea de tramvaie moderne va contribui semnificativ la imbunititirea destasurarii activitdtii
de transport in sensul ci odatd cu modernizare parcului va creste si atractivitatea utilizarii transportului
in comun si implicit numarul de calatori, dar si prin evitarea intceruperilor serviciului cauzate de lucrari

la infrastructura electrica sau feroviara.

Tramvaiele din parcul de mijloace al STB sunt garate in 8 depouri pentru a asigura implementarea
planului de intretinere si reparatii. Personalul din fiecare depou detine competentele necesare pentru
operatiunile specifice mijloacelor de transport actionate electric. Depourile sunt dotate corespunzator cu
echipamentele necesare desfasurdrii activitatilor de lucru, in detaliu au fost prezentate toate informatiile
necesare in capitolul 2.4. Conditii de garare si 2.5. Facilititile de intretinere necesare.

Strategia de intretinere a mijloacelor de transport, prezentatd mai sus, este una pur orientativa,
determinati la momentul elaboririi studiului de oportunitate, aceasta poate suferi modificari functie de
necesititile/conditiile beneficiarului la momentul demaririi procedurii de achizitie si in conformitate cu

documentatia de achizitie.
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7. Concluzii

Concluziile reiesite din prezentul studiu de oportunitate, in urma analizei solutiilor pentru imbunitatirea
sistemului de transport public din Bucuresti, vin in completarea masurilor prevazute in Planul [ntegrat
de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 ~ 2022 privind imbunatitirea calititii aerului 1 pun
in aplicare masurile prezentate in Planul de Mobilitate Urbana Durabili (PMUD) 2016-2030 elaborat
pentru regiunea Bucuresti ~[Ifov privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si reducerea
poludrii fonice; cresterea atractivititii transportului public si, ca urmare, cresterea numarului de
utilizatori; cresterii sigurantei si a securitatii activitatii de transport public.

Studiul propune innoirea parcului de vehicule prin achizitionarea a 250 de tramvaie moderne, din care
100 de tramvaie unidirectionale din gama de 36 metri lungime, 100 de tramvaie din gama de 27
metri lungime, din care 10 tramvaie de 27m cu posturi de conducere la ambele capete
(bidirectionale), si 50 de tramvaie din gama de 45 metri,necesare imbunatatirii calitatii aerului prin
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si cresterii calitatii transportului public de cilatori la nivelul
Municipiului Bucuresti. Cele doua elemente vor tine cont de incadrarea temporald de implementare
aferente surselor de finantare solicitate (POR, PNRR, alte surse nerambursabile).

Reinnoirea parcului prin achizitia de vehicule moderne si mai putin poluante este o prioritate pentru
Municipiul Bucuresti, avand in vedere nivelul ridicat de poluare generat de sectorul de transport, gradul
de uzurd al parcului de tramvaie utilizate in efectuarea programului de transport, precum si numdrul tot
mai mare al defectiunilor inregistrate, cauzate de starea tehnica a acestora.

Valoarea totala estimati a investitiei este de  836,487,085.00 eurc fari TVA. respectiv
4,145,295,398.43 lei fara TVA (curs valutar 26.06.2023). Ca si posibile surse de finantare
nerambursabile pentru achizitia vehiculelor noi, identificate la momentul elaboririi studiului de
oportunitate, enumerdm: Planul National de Redresare si Rezilienti al Romaniei, Programul Operational
Regional Bucuresti-Ilfov 2021 — 2027 si alte surse nerambursabile, iar achizitia vehiculelor se va putea
face etapizat. De asemenea, in functie de ghidul propus pe fiecare axa de finantare, studiul de
oportunitate va putea fi actualizat.

[nvestitia propusd, achizitia de mijloace de transport modemne — 250 de tramvaie, necesare im bunatatirii
transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti permite atingerea obiectivului general al
studiului, respectiv modernizarea sistemului de transport public din Bucuresti prin reinnoirea parcului,
in vederea imbunitatirii calitatii aerului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd. Urmare a
utilizarii autovehiculelor mai putin poluante in transportul public local de persoane, proiectul contribuie
substantial si la cresterea atractivitatii transportului public in comun prin asigurarea de conditii
superioare pasagerilor pe durata deplasirii (vehicule moderne, cu podea joasa, 100% electrice cu zero
emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase, cu facilititi STI — sisteme tehnice inteligente). Totodata,
achizitia propusa este sustinutd de gradul de uzurd a parcului de mijloace de transport public si de
existenta infrastructurii utilizate de mijloacele de transport.
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Calitatea infrastructurii de transport influenteaza in mod direct calitatea serviciului prestat de operatorul
de transport si este corelati pe de o parte cu costurile de exploatare, iar pe de altd parte cu performantele
privind serviciul de transport public, siguranta circulatiei si nu in ultimul rind calitatea mediului.

Alaturi de innoirea si modernizarea parcului circulant existent, proiectele in curs de modernizare si
proiectele aprobate (in Consiliul General al Muncipiului Bucuresti) pentru modemizare a infrastructurii
vor asigura cresterea vitezei comerciale, vor imbunatitii atractivitatea transportului public de persoane
si oferirea unui grad al célatoriei apropiat de nivelul european. in acest sens, se vor efectua lucrari

complementare, in cazul in care nu sunt asigurate deja pe traseele prezentate:
Modernizarea infrastructurii retelei de transport STB (calea de rulare, peroane, substatii, reteaua

de contact, depouri);
Cresterea securitdtii si siguranta circulatiei de transport (sistem de semnalizare tramvaie in

pasaje, sisteme IT&C, etc);
- Remodelarea retelei de transport si reducerea costurilor de exploatare;
Extinderea intersectiilor in sistemul BTMS si prioritizarea transportului public;

Reducerea nivelului de zgomot rezultat in urma utilizarii tramvaielor.

Necesitatea unei actiuni determinate in directia efectudrii de investitii in domeniul transportului urban
electric (achizitia de tramvaie noi), este atit de importantd pentru a scadea cheltuieli ridicate inregistrate
in activitatea de transport public pentru asigurarea curentd a functionarii zilnice, dar si pentru limitarea
emisiilor GES, care este cu atdt mai urgenta si importanta pentru Municipiul Bucuresti, cu cit numarul
de autovehicule aflate in circulatie este in continua crestere, iar numarul de pasageri ce folosesc
transportul public local cu tramvaiul este in continui descrestere (conform INS — Baza de date TEMPO
—GOS 114B), ceea ce denoti o lipsa de atractivitate a cetitenilor fatd de acest mod de transport urban.

Obiectivul major al achizitiilor de noi mijloace de transpott nepoluante il reprezintd cresterea numarului
de pasageri prin cresterea atractivitatii transportului in comun si incurajarea cetitentlor de a renunta la
transportul cu autovehiculele personale pentru a reduce poluarea, precum si congestiile de trafic. Asa
cum reiese din predictia pentru anul 2030, transportul public de suprafata va inregistra o crestere a

numarului de célitorii de aproximativ 45%.

in acest context, Primiria Municipiului Bucuresti este interesatd de achizitionarea de mijloace de
transport electrice noi nepoluante (tramvaie), conform normelor europene pentru realizarea unui serviciu
de transport public caracterizat prin siguranta, atractivitate si confort fata de cetdfeni si responsabilitate

fatd de mediul inconjurator in contextul unei mobilititi sustenabile.
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AR PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
A i i
; m’@) Primar General

/09636 /5. 061023
!

REFERAT DE APROBARE
privind aprobarea Studiului de oportunitate “Achizitionare tramvaie moderne necesare imbundtitirii
transportului public de cildtori in Municipiul Bucuresti”

Prin adresa nr. 39123/27.06.2023, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport
Public Bucuresti-Ilfov inainteaza spre aprobare studiul de oportunitate “Achizitionare tramvaie moderne
necesare imbunditdtirii transportului public de cdldtori in Municipiul Bucuresti”, elaborat de o echipa
mixta formatd din experti din cadrul A.D.T.P.B.L., in baza informatiilor furnizate de catre Societatea de
Transport Bucuresti STB S.A.

Obiectivul general al investitiei este imbunititirea transportului public in Municipiul Bucuresti
prin achizitia de tramvaie. Acest obiectiv implicd reducerea emisiilor de carbon si cresterea atractivitatii
transportului public in comun, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasd,
100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase, cu facilitdti STI — sisteme tehnice
inteligente), respectiv prin oferirea alternativelor de transport, descurajarea deplasirilor cu autoturismul
personal si cresterea numirului de persoane care vor utiliza transportul public, printr-o abordare integrata
bazatd pe Planul de Mobilitate Urband Durabila (PMUD) regiunea Bucuresti - Ilfov.

* Studiul de oportunitate recomanda achizitionarea a 250 tramvaie dupad cum urmeazi: 100 tramvaie
din gama de 27 metri (din care 10 bidirectionale), 100 de tramvaie din gama de 36 metri unidirectionale
si 50 de tramvai din gama de 45 metri. Ca si posibile surse de finantare nerambursabile pentru achizitia
vehiculelor noi, identificate la momentul elabordrii studiului de oportunitate, enumeram: Planul National
de Redresare si Rezilienti al Romaniei si Programul Operational Regional Bucuresti-Ilfov 2021 —2027.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, precum si raportul de specialitate al Directiei
Transporturi, supun spre dezbatere si aprobare Consiliului General al Municipiului Bucuresti proiectul de
hotiirdre privind aprobarea Studiului de oportunitate “Achizitionare tramvaie moderne necesare
imbundtdtirii transportului public de cdldtori in Municipiul Bucuresti”.

PRIMAR GENERAL
Nicusor DAN

E]

Intocmit: Alexandru NISTOR
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Transporturi

RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea Studiului de oportunitate “Achizifionare tramvaie moderne necesare imbundtatirii
transportului public de cildtori in Municipiul Bucuresti”

Avind in vedere starea precari a parcului utilizat in transportul public de célétori si in concordanta
cu prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) 2016-2030 elaborat pentru regiunea
Bucuresti — Ilfov, Primdria Municipiului Bucuresti s-a angajat sd achizitioneze si sd imbunititeasca
parcul si infrastructura de transport.

Prin adresa nr. 39123/27.06.2023, inregistrata la Directia Transporturi cu nr. 108169/28.06.2023,
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-IIfov inainteaza spre aprobare
studiul de oportunitate “Achizitionare tramvaie moderne necesare imbundtdfirii transportului public de
cdldtori in Municipiul Bucuresti”, elaborat de o echipd mixtd formata din experti din cadrul A.D.T.P.B.L,
in baza informatiilor furnizate de catre Societatea de Transport Bucuresti STB S.A.

Obiectivul general al investitiei este imbuntatirea transportului public in Municipiul Bucuresti
prin achizitia de tramvaie. Acest obiectiv implica reducerea emisiilor de carbon si cresterea atractivitétii
transportului public in comun, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasa,
100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase, cu facilitati STI — sisteme tehnice
inteligente), respectiv prin oferirea alternativelor de transport, descurajarea deplasarilor cu autoturismul
personal si cresterea numarului de persoane care vor utiliza transportul public, printr-o abordare integrata
bazati pe Planul de Mobilitate Urbani Durabild (PMUD) regiunea Bucuresti - Ilfov.

Investitia este justificati de gradul de uzurd al parcului de tramvaie utilizat in efectuarea
programului de transport, precum §i de numarul tot mai mare al defectelor inregistrate cauzate de starea
tehnicd a tramvaielor. Conform datelor tehnice privind situatia parcului de tramvaie utilizat in exploatare,
se constati ¢ la nivelul anului 2023 un numdr de 348 vehicule au durata normal3 de functionare depasita.

Tin4nd cont atit de numérul de vehicule ce trebuie inlocuite, precum si de proiectele deja depuse
de Primaria Municipiului Bucuresti, Studiul de oportunitate recomanda achizitionarea a 250 tramvaie
dupi cum urmeazi: 100 tramvaie din gama de 27 metri (din care 10 bidirectionale), 100 de
tramvaie din gama de 36 metri unidirectionale si 50 de tramvai din gama de 45 metri.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod pogtal 050013, sector 5, Bucuresti, Roménia
LRQA
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Necesitatea celor 100 de tramvaie de 36 m si 50 de tramvaie din gama de 45 m este justificati atét
de numirul de vehicule necesare pentru acoperirea cererii la orele de varf, precum si de mentinerea unui
numdr de vehicule rezervd pentru situatiile de fortd majord, defecte ale mijloacelor de transport in traseu.
De asemenea, in prezent tramvaiele din gama de 36 metri ce circuld pe linia 41 de metrou usor si linia 25,
au gradul IV de incércare, ceea ce inseamna cé vehiculul este incércat la capacitatea maxima, circulatia in
interiorul vehiculului fiind foarte dificild, iar numarul de cilatori preconizat in urmétorii ani este in
continud crestere datoritd investitiilor in transportul public.

Tramvaiele bidirectionale din gama de 27 metri vor fi folosite pe traseele ce la capit de linie nu
dispun de bucle de intoarcere, iar restul de 90 de tramvaie din gama de 27 metri unidirectionale vor fi
utilizate pe traseele specifice din punct de vedere a infrastructurii (depouri, garare, peroane), trasee ce
dispun de un grad de incarcare mai mic de III (vehiculul are toate locurile pe scaune ocupate, iar
intervalul dintre scaune si platforme sunt ocupate, circulatia in interiorul vehiculului ficdndu-se cu
oarecare greutate).

Conform Studiului de oportunitate Valoarea totald estimati a investitiei este de 836,487,085.00
euro fard TVA, respectiv 4,145,295,398.43 lei farda TVA (curs valutar 26.06.2023). Ca si posibile surse
de finantare nerambursabile pentru achizitia vehiculelor noi, identificate la momentul elabordrii studiului
de oportunitate, enumerdm: Planul National de Redresare si Rezilientd al Roméniei i Programul
Operational Regional Bucuresti-Ilfov 2021 — 2027.

Valoarea estimata a investitiei vine urmare a unei cercetari de piata dupa cum urmeaza:

90 x 2,894,331.17 = 260,489,805.30 euro, pret fara TVA— 90 tramvaie unidirectionale din gama de 27
metri lungime

10 x 3,233,947.67 = 32,339,476.70 curo, pret fara TVA — 10 tramvaie bidirectionale din gama de 27 metri
lungime

100 x 3,513,958.33 = 351,395,833.00 curo, pret farda TVA — 100 tramvaie unidirectionale din gama de 36
metri lungime

50 x 3,845,239.40 = 192,261,970.00 euro, pret fird TVA — 50 tramvaie unidirectionale din gama de 45

metri lungime
Prin adresa nr. 39123/27.06.2023, inregistrata la Directia Transporturi cu nr. 108169/28.06.2023,

ADTPBI informeaza cu privire la faptul ca Studiul de oportunitate poate fi supus modificarilor pentru a

reflecta noile cerinte atunci cand ghidurile de finantare vor fi publicate.
Fatd de cele de mai sus, a fost intocmit proiectul de hotérire a Consiliului General al Municipiului
y

“Eomamb”
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Intocmit: Alexandru NIST
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Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — lifov

Catre:

in atentia:

Spre stiinta:

Subiect:

Priméria Municipiului Bucuresti ‘ _ ) A,
Directia Transporturi

Domnului lon Victor TARTACUTA, Director Executiv
Domnului Cristian EREMIA, Sef Serviciu Strategie Transport Urban

Domnului Alexandru NISTOR, Expert E /\—O

Cabinet Viceprimar General
Domnului Stelian BUJDUVEANU, Viceprimar Genera

inaintare studiu de oportunitate ”Achizitionar ie moderne
necesare imbunatatirii transportului public ori in Municipiul
Bucuresti” | JRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
| DIRECTIA TRANSPORTUR!
| 28 1UN. 2023
INTRARE
IESIRE NR. /0//69

Stimati Domni,

Prin prezenta va inaintdm studiul de oportunitate "Achizitionare tramvaie moderne
necesare Tmbunatatirii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti”’, in vederea
aprobarii de catre Consiliul General al Municipiului Bucuresti.

Va informam ca studiul de oportunitate a fost realizat avand la baza date si informatii
disponibile la momentul elaborarii, insa trebuie sa luati in considerare ca acesta poate fi
supus modificarilor pentru a reflecta noile cerinte atunci cand ghidurile de finantare vor fi
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