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Observatii si propuneri in etapa de Consultare a Pietei - LOTUL 1

Avand in vedere ca LOTUL 1 este in consultare pana pe data de 3 aprilie 2023, trimitem
P.M.B. observatiile si propunerile noastre.

Popunerea generala 1:
Realizarea de benzi unice tramvai+autobuz pe arterele cu cel putin doua benzi
carosabile pe sens, pe langa banda liniei de tramvai

Dat fiind succesul implementarii culoarelor unice TRAM+BUS la nivelul Bucurestiului,
Asociatia sustine categoric implementarea acestui concept pe scard larga, inca din faza de
proiectare, pe bulevardele cu cel putin douad benzi carosabile, pe fiecare sens. Din experienta
exploatarii, pentru atingerea acestui deziderat trebuie intrunite o serie de conditii esentiale:

- latimea culoarului unic trebuie calculata pentru a acomoda si circulatia autobuzelor;

- inzonaperoanelor, distanta dintre sensurile opuse ale liniilor de tramvai trebuie sa permita
circulatia nestanjenitd a vehiculelor. in prezent, conform documentelor circulare si
regulamentelor interne impuse de STB, soferii si vatmanii au obligatia de a se astepta
reciproc pentru eliberarea statiei. Situatia aceasta nu este acceptabila pentru viitoarele
modernizari ale infrastructurii.

- nu este acceptabild amplasarea stalpilor retelei de tramvai sau iluminat public in zona
mediana dintre sensurile de circulatie ale culoarului, intrucat se reduce gabaritul necesar
circulatiei autobuzelor in conditii optime de viteza si siguranta. Un exemplu negativ se
regaseste pe Sos. Colentina, la intersectia cu Doamna Ghica, unde stalpii retelei de contact
ai tramvaiului sunt amplasati central si ingreuneaza semnificativ circulatia autobuzelor.

Popunerea generala 2:

Cresterea sigurantei si accesibilitatii statiilor pe
strazile cu o singura banda carosabila pe sens, pe langa
linia de tramvai

Conform proiectelor, pe arterele care au o singura banda carosabild, pe langa linia de
tramvai, nu se fac referiri la identificarea unor solutii pentru a creste gradul de accesibilitate si
siguranta in statiile de tramvai, acestea ramanand asemanatoare cu situatia actuala.
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Pentru accesibilizarea statiilor care in prezent nu beneficiaza de peron, iar calatorii sunt
nevoiti sa paseasca pe carosabil, sustinem implementarea “solutiei Viena”. Solutia prevede cain
cazul imposibilitatii realizarii unui peron din cauza tramei stradale inguste, carosabilul (banda I de
circulatie dintre trotuar si ampriza liniei de tramvai) sa fie ridicat in zona statiilor, astfel incat sa
preia si functia unui peron accesibil pentru cilatori. in paralel, se obtine calmarea traficului,
crescand siguranta tuturor participantilor. Solutia a fost adoptata si are succes in multe tari
europene, printre care Austria, Cehia, Germania si Polonia.
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Fotografie preluatd de la Operatbru/ din Viena, Wiener Linien
( https.// www.bildstrecke.at/Bilder/Alle?Search=Am %20tabor ).

iz
todz, Polonia

Fotografie preluata de pe W/'k/ped ( http .//ommons. W/k/me/a. orq/wiki/Category:Raised tram stops )
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Popunerea generala 3:
Cresterea accesibilitatii statiilor pe strazile cu o singura banda carosabila pe
sens, inclusiv linia de tramvai (linie de tramvai la bordura pe Fiecare sens)

Conform proiectelor, pe arterele care au o singura banda carosabila, inclusiv linia de
tramvai, nu se fac referiri la identificarea unor solutii pentru a creste gradul de accesibilitate in
statiile de tramvai, acestea ramanand asemanatoare cu situatia actuala.

in astfel de situatii, sustinem aplicarea “solutiei Berna”, Aceasta constd in apropierea liniei
de bordura trotuarului in zona statiilor, trotuarul devenind, astfel, un peron accesibil. Solutia este
implementata deja in Bucuresti pe Sos. Progresu, fiind raspandita in multe tari europene, printre
care Elvetia si Polonia.

Statia Monbijou
Berna, Elvetia= ‘

Statie pe o strada modernizata in Bucuresti. ' Stat/e in Berna, E/ vet/a Linia se apropie de trotuar
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PROPUNERI PUNCTUALE PENTRU LOTUL 1

1. Propuneri ce vizeaza Terminalul Complex Titan

Conform planselor proiectului, Terminalul Titan pastreaza, cu precizie, aceeasi configuratie
si amplasament al liniilor, minusurile actuale ale configuratiei fiind practic transferate situatiei de
dupa modernizare, dupa cum urmeaza:

1.1. Problema identificata:

Conform proiectului, pentru separarea celor trei linii de stationare, macazurile sunt
amplasate imediat dupa traversarea bulevardului Theodor Pallady, configuratie care obliga
astazi tramvaiele sa opreasca de-a latul bulevardului pana ce vatmanul schimba manual unul
sau doua macazuri, dupa caz. Chiar daca macazurile vor fi automatizate, riscul defectarii lor este
foarte crescut, aspect dovedit de realitatea din teren unde o serie de macazuri automate
modernizate sunt defecte de ani de zile, fiind necesara iesirea vatmanului din tramvai si
schimbatul manual. Amintim drept exemple de macazuri modernizate defecte/descompletate:
macaz Cal. Mosilor x Str. Paleologu, Cal. Mosilor x Str. Turmelor x Str. Ziduri Mosi, toate macazurile
din zona Eroii Revolutiei, Sos Giurgiului x Str. Al. Anghel, Sos. Progresului x Cal. Rahovei, Sos. Viilor
X Str. Istrati, toate macazurile din zona Dristor, Cal. Vitan x Sos. Mihai Bravu, etc.

Solutie:

Propunem mutarea ambelor macazuri de separare a liniilor de stationare inainte de
traversarea carosabilului. Schimbarea macazurilor se va realiza, astfel, in afara carosabilului si
nu va mai fi necesard oprirea fluxurilor rutiere de pe bulevard. in sustinerea acestei propuneri,
amintim exemplele de bune practici deja implementate in Bucuresti, la terminalurile Pasaj
Colentina, Romprim sau Pantelimon, unde tramvaiele se afla deja pe linia de stationare selectata
in momentul intersectarii carosabilului. Preselectarea firului de stationeze se face in siguranta in
zona mediana a drumului.
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1.2. Problema identificata:

Conform proiectului, terminalul are doua linii de imbarcare a calatorilor, insa doar una
beneficiaza de peron. Acest lucru este inacceptabil, accesibilitatea persoanelor cu deficiente
locomotorii fiind impiedicata. Daca tramvaiul soseste la linia a 2-a pentru urcare, calatorii sunt
obligati sa coboare bordura peronului, pasind peste linia 1, iar apoi sa urce in tramvai de la nivelul
sinelor. imbarcarea este cu atat mai dificild i
zapada, gheata, pietris sau daca exista zone patate cu uleiuri mecanice scurse din agregatele
tramvaielor. Situatia actualg, istorica, este absurda si nu trebuie perpetuata printr-o modernizare
deficitara. Aceasta trebuie reparata prin usoara reconfigurare a liniilor.

Solutie:

Propunem ca pentru urcare sa existe o singura linie si un singur peron, similar
terminalurilor Sf. Gheorghe, Sf. Vineri sau Pantelimon. Cele trei linii de stationare trebuie sa
convearga spre linia unica de imbarcare. Astfel, toti calatorii vor putea accesa platforma
tramvaiului comod, accesibil si in siguranta, direct de pe peron. Mai mult, se evita situatia
aberanta in care calatorii asteapta sa vada la ce linie trage primul tramvai, pentru a se deplasa la
peronul respectiv, desi ambele linii converg la iesirea din statie pe un traseu comun.
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2. Propuneri ce vizeaza Bulevardul 1 Decembrie 1918:

2.1. Racord nou dinspre Piata SF. Vineri, spre Bd. 1 Decembrie 1918, inclusiv cu realizarea unui nou
peron pe Bd. 1 Decembrie 1918 spre FAUR, precum si pe Bd. Theodor Pallady spre Piata Sf. Vineri.

Motivare: Noul racord ofera posibilitati pentru noi legaturi pentru calatori. De asemenea,
se obtine si eficientizarea tehnologica, prin flexibilizarea retelei de tramvai in cazuri de avarie,
accidente sau devieri, cu atat mai mult cu cat la Piata Titan exista o bucla de intoarcere ce permite
intoarcerea din toate directiile.

Cel mai recent exemplu in care acest racord si-ar fi dovedit utilitatea a avut loc in perioada
4-5 martie 2023, cu ocazia lucrérilor la pasajul rutier de la Complex Titan. in acest timp, tramvaiele
liniei 27 s-au limitat la Piata Titan (Bd. Nicolae Grigorescu), iar liniile 19 si 40 s-au limitat la FAUR
Poarta 4. Daca ar fi existat racordul propus, linia 27 ar fi fost deviata spre FAUR Poarta 4, iar liniile
19 si 40 ar fi Fost deviate la Piata Titan, facand utilizabili inca 2,3km de retea, respectiv 4 statii
sumplimentare. Totodata, s-ar fi redus bulversarea si disconfortul calatorilor prin infiintarea
liniilor de naveta cu autobuze.

Pentru acomodarea noului racord, este necesara reamplasarea unui peron, precum Ssi
realizarea a doua noi peroane.

- peron existent nemodificat

- peron existent propus pentru
desfiintare

- peron nou propus
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Conform planselor proiectului, intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd. Theodor Pallady
pastreaza aceeasi configuratie a racordurilor.

in pachetul de propuneri emis de Asociatie, nr.MU29/04.07.2022, inregistrat la PMB cu
nr.91868/05.07.2022, propuneam si argumentam oportunitatea comerciala si tehnologica a
realizarii unui nou racord, in ambele sensuri de circulatie, intre Bd. 1 Decembrie 1918 si Bd.
Theodor Pallady spre vest. ADI-TPBI, prin Raspunsul nr.32502/21.07.2022, a analizat
propunerea si o considera benefica, dupa cum urmeaza:

Punct de vedere TPBI: De acord cu solutia propusd, doar pentru utilizare in caz de
avarii sau lucrdri. Nu suntem de acord cu mutarea peroanelor.

Ne mentinem si punctul de vedere conform caruia reorganizarea peroanelor este necesara.

2.2. Pentru statiile “Barajul Rovinari” si “Barajul lezeru”, propunem aplicarea “solutiei Viena”
descriesa in propunerea generala nr.2 de pe prima pagina a acestui document.
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2.3. Pentru intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 si Bd. Basarabia:

a.) Propunem realizarea unuiracord nou, suplimentar, cu macazuriintre Bd. 1 Decembrie 1918
si Bd. Basarabia, spre terminalul Republica, in ambele sensuri de circulatie.

Motivare: Eficientizare tehnologica prin simplificarea accesului si retragerii dintre terminalul
Republica si Depoul Titan, reducand costurile de exploatare. Mai mult, se obtine Fflexibilizarea
retelei de tramvai in cazuri de avarie, accidente si devieri.

b.) Propunem ca la intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd. Basarabia sa fie realizat un nou
peron unic in sensul de circulatie spre Sos. Morarilor, comun pentru liniile de tramvai 36 si 40, in
oglinda cu peronul comun existent pe sensurile de circulatie spre periferie.

Motivare: in prezent, clatorii care doresc s& circule spre centru pot opta doar pentru una dintre
cele doua linii de tramvai (36 sau 40), deoarece statiile acestora sunt separate inainte de
intersectie. Acest lucru constituie un disconfort pentru cei care trebuie sa cdlatoreasca pe
tronsonul comun al celor doua linii si trebuie sa urmaresca ce tramvai soseste primul. Propunerea
Asociatiei rezolva si problema statiei “Bd. Basarabia” de pe Bd. 1 Decembrie 1918, aferenta liniei
40, statie care nu beneficiaza in prezent de un peron dedicat, urcarea si coborarea calatorilor
efectudandu-se direct pe carosabil, peste doua benzi de circulatie rutiera.

Legenda:
Peron 36+40 nemodificat

Peron 36 desfiintat
Statie 40 fara peron desfiintata
{ Peron nou propus comun 36+40

Aveti in vedere modificarea acceptata de ADI-TPBI prin raspunsul nr.32502/21.07.2022:

Avand in vedere adresa Asociatiei ,Metrou Usor”, nr. MU 29/04.07.2022, inregistrats la
TPBI cu nr. 32502/05.07.2022, cu referire la propunerile pentru proiectarea modernizarii
liniilor de tramvai 55, 40 si acces al liniei 40, va transmitem punctul de vedere al TPBI
la solutiile propuse.

Propunere pct. 2.2.3.: realizarea unui racord nou in ambele sensuri de circulatie, cu
macazuri, la intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd. Basarabia, spre terminalul Republica.

Punct de vedere TPBI: De acord cu solutia propusa.
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Din pacate, conform planselor proiectului, intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd. Theodor
Pallady pastreaza configuratia actuala a racordurilor.

3. Propuneri ce vizeaza Bulevardul Basarabia:

3.1. Intersectia Bd. Basarabia cu Str. Lucretiu Patrascanu

'/ TERMINAL
%~ STB.. |
70,79, 455

Conform planselor proiectului, intersectia Bd. Basarabia cu Str. Lucretiu Patrascanu
pastreaza aceeasi configuratie a amplasamentelor peroanelor.
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Propunem mutarea peronului de pe sensul spre Complex Titan, dupa intersectia cu Str.
Lucretiu Patrascanu. Avantajul principal este scurtarea distantei transbordarii intre tramvai
si terminalul STB “Bd. Basarabia”. Astfel, corespondenta dintre tramvaiele 36, 40, troleibuzele
70, 79 si autobuzele 102, 253 si 455, s-ar scurta, crescand confortul si siguranta pasagerilor,
prin eliminarea unei traversari pietonale suplimentare. ADI-TPBI a analizat propunerea si o
considera benefica, dupa cum urmeaza:

mutarea peronului statiei ,Lucretiu Patrascanu” sens
Complex Comercial Titan, dupad intersectie.
Punct de vedere TPBI: De acord cu solutia propusd. De asemenea, propunem
reconfigurarea intregii intersectii cu amenajarea de benzi si semafoare dedicate pentru virajul
la stdnga. Solutia tehnica va fi aleasd in functie de configuratia tramei stradale.

3.2. Propunem mutarea peroanelor statiilor Bd. Basarabia si Bd. Nicolae Grigorescu pe sensul spre
Sos. Morarilor prin edificarea unui nou peron unic dupa intersectia cu Bd. Nicolae Grigorescu.

Motivare: in prezent, calitorii care doresc sa mearga in directia spre Sos. Morarilor, trebuie
sa aleaga intre a astepta la peronul de pe Bd. Chisindu sau la cel de pe Bd. Basarabia, respectiv sa
opteze intre liniile 36 sau 40, desi acestea au un traseu comun pentru urmatoarele statii, in loc sa
poata opta pentru a astepta primul tramvai, indiferent de indicativ, pe un peron comun. Acest
aspect cauzeaza disconfort si un potential pericol calatorilor in prezent, fortandu-i pe unii sa
astepte intr-un mod necorespunzator, in zona trecerilor de pietoni, pentru a observa care linie (36
sau 40) soseste prima.

Legenda:

- peron actual nemodificat
- peron actual propus pentru
desfiintare |

- peron unic propus
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3.3. Propunem realizarea unei statii noi pe Bd. Basarabia, in proximitatea Str. Serbanica Vasile.

Motivare: Prin lipsa unei statii in imediata proximitate, obiectivele Spitalul Clinic Judetean
de Urgenta Ilfov si Liceul Dimitrie Leonida nu sunt deservite in prezent de tramvai. Avantajul il
constituie conectarea acestei importante unitati medicale la reteaua de transport public de
mare capacitate, usurand accesibilitatea pacientilor, vizitatorilor si personalului medical la
tramvai.

SPITALUL CLINIC JUDETEAN
DE URGENTAILVOF

-

Conform planselor proiectului, interstatia cuprinsa intre statiile “Bd. Nicolae Grigorescu” si
“Arena Nationald” va fi modernizata similar situatiei actuale.

, dupa cum urmeaza:

infiintarea unei statii noi pe Bd. Basarabia, in proximitatea
Str. Serbanicd Vasile (zona Spitalului Clinic Judetean de Urgents Iifov).

Punct de vedere TPBI: De acord cu solutia propusd. Solutia aleasd ar putea
contribui la atragerea cdlatorilor si ar deservi punctele de interes din zond. Reducerea
distantei dintre statii va conduce la o vitezad comerciald mai micd. Amplasamentul refugiilor
poate conduce la dificultati privind accesul ambulantelor in unitatea sanitara.

3.4. Propunem mutarea statiei “Patinoar” la intersectia cu Str. Campia Libertatii.

Motivare: in ciuda densitatii de blocuri, Str. Campia Libertatii nu este deservita de transport
public. Astfel, prin aceasta mutare se obtine mai buna deservire a zonei rezidentiale respective,
oferind un acces facil la transportul cu tramvaiul.

7 1 SPITALUL CLINIC
STATIA - “ ' ] / DE COPII
PIATA ; P "DR. V. GOMOIU" STATIA
HURMUZACHI 22, s S tltes L - DR o e E ok PATINOAR |
W LA - . S s — o Pl e 0% o i i LS = 2 ===
e S sl e g e -—T—W ey e T—:F?:—'—*V T
i. < lungime interstatie medie: aprox. 800m >~ "z . - e, S ieee b S ;
; el ] STR. CAMPIA
LIBERTATII
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3.5. Propunem infiintarea unei noi statii in ambele sensuri de circulatie in dreptul spitalului
Gomoiu, precum si mutarea statiei “Piata Hurmuzachi” in sensul spre Sf. Vineri pe Cal.Calarasilor.

Motivare: Spitalul Victor Gomoiu este nedeservit in prezent de transport public prin lipsa
unei statii de tramvai. Mutarea statiei “Piata Hurmuzachi” in sensul spre Piata SF. Vineri pe Calea
Calarasilor ar facilita transbordarea cu autobuzele liniei 104, ale carei statii se afla pe Bd. Decebal.

Complementar, propuneam usoara reamplasare a statiei “Patinoar” spre polul de
interes Str. Campia Libertatii, precum si mutarea peronului spre centru al statiei “Piata
Hurmuzachi”, dupa intersectie, in oglinda cu peronul spre Complex Titan. Noua lungime
rezultatd a interstatiei dupa aceste modificari, ar permite realizarea unei noi statii in
proximitatea Spitalului Clinic de Copii “Dr. Victor Gomoiu”. Concret, lungimile interstatiilor s-
ar reduce si ar creste numarul beneficiarilor aflati in apropierea unei statii de tramvai. Avantajul
acestei noi statii propuse il constituie conectarea unitatii medicale la reteaua de transport
public de mare capacitate, usurand accesibilitatea pacientilor, vizitatorilor si personalului
medical la tramvai.

Din pacate, conform planselor proiectului, interstatia cuprinsa intre statiile “Patinoar” si
“Piata Hurmuzachi” va fi modernizata similar situatiei actuale. Lungimea medie, actual3, a
interstatiei este de aproximativ 800 metri, o distanta foarte mare pentru transportul urban de
suprafatd. in prezent, in lipsa statiilor, tramvaiul doar tranziteazd bulevardul, distanta
substantial de crescuta pana la o statie indepartand riveranii si potentialii utilizatori de la a
circula cu tramvaiul.

Lgendd':
- peron existent nemodificat - peron existent propus pentru desfiintare
- peron nou propus
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in zona in care propunem noul peron sunt in prezent amenajate locuri de parcare
perpendiculare, intre trotuar si carosabil. Conform masuratorilor noastre din teren, pentru
construirea unui nou peron de tramvai ar fi necesara desfiintarea a aproximativ 20 locuri de
parcare sau transformarea acestora in aproximativ 10 locuri de parcare paralele cu axul drumului.
Astfel, latimea utild a carosabilul nu va fi afectata de introducerea noului peron propus.
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4. Propuneri ce vizeaza Piata Hurmuzachi:

Se impune refacereaincrucisarilor de tramvai din intersectie in urma degradarii accentuate

ce a dus la o reducere de viteza drastica pentru a nu afecta tramvaiele, in special garniturile
moderne.

Incrucisarile modernizate in 2014 de la
Piata Hurmuzachi au ajuns dauna totala.
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5. Propuneri ce vizeaza Calea Calarasilor:

5.1. Propunem o noua statie de tramvai situata intre Str. Arenei si Str. Agricultori.

Motivare: in prezent, interstatia dintre “Piata Hurmuzachi” si “Delea Veche” este de
aproximativ 720m, o distantda exagerata pentru transportul urban cu tramvaiul intr-o zona
centrald dens populati. in acelasi timp, urmatoarea interstatie, spre statia “Universitatea
Hyperion” masoara 320 metri. Acest lucru conduce la o deservire inegala a zonei. Avantajul acestei
noi statii propuse il constituie atragerea spre utilizarea tramvaiului a riveranilor din blocurile
de locuinte din proximitate.

STATIA
UNIV, HYPERION
e
Sl . STATIA 4]
3 . DELEA VECHE 2 : L\
3 I “n . — %
e > ] ko= STATIA
M% ‘; . S a1 PIATA
< lungime interstatie medie: aprox. 320m > R by A e S BB I B e HURMUZACHI
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< lungime intérstétie‘ medie: aprox. 720m >

Conform planselor proiectului, interstatia cuprinsa intre statiile “Piata Hurmuzachi” si
“Delea Veche” va fi modernizata similar situatiei actuale.

, dupa cum urmeaza:

infiintarea unei statii noi pe Calea Cdldrasilor, intre Str.
Arenei si Str. Agricultori.

Punct de vedere TPBI: De verificat posibilitatea de infiintare a unei noi statii in faza
de proiectare cu planul intregii linii.

5.2. Propunem mutarea peronului statiei “Universitatea Hyperion” spre Piata Sf. Vineri dupa
intersectia cu Str. Popa Nan, precum si mutarea peronului statiei “Delea Veche” spre “Piata
Hurmuzachi” dupa intersectia cu Str. Delea Veche.

Motivare: Pentru a sincroniza deplasarea tramvaiului cu cea a masinilor, in perspectiva unui
sistem de sensuri unice Str. Popa Nan - Str. Delea Veche (spre Foisorul de foc).
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5.3.in scopul unei deserviri mai eficiente a zonei, propunem reconfigurarea statiilor dintre Piata
SF. Stefan si Piata Corneliu Coposu, astfel:

- realizarea unei statii noi pereche “Piata Sf. Stefan” spre Hala Traian;

- desfiintarea statiei “Alexandru Sihleanu”;

- realizarea unui peron nou pereche la “Piata Corneliu Coposu”.

Motivare: Aplasamentul actual al peroanelor este un rezultat istoric al demolarilor de la
finalul anilor '80 si trebuie actualizat conform noilor cerinte de mobilitate din zona. Propunerea
noastra ofera o sistematizare logica a transportului public. Avantajul principal este scurtarea
distantei transbordarii intre tramvaiele 14, 40, 55 si autobuzele 116, 117, 313 si 385 (la statia
“Matei Basarab”), crescand confortul si siguranta calatorilor. De asemenea, s-ar realiza un
peron nou mai aproape de polul principal de interes, repsectiv Bd. Mircea Voda (beneficiarii:
scoala nr.73 “Barbu Delavrancea”, liceele “Matei Basarab” si “Mihai lonescu”, complexul
educational “Lauder-Reut”, Centrul Cultural “Casa Artelor”, Brigada Rutiera, Directia Sociala si
Protectia Copilului Sector 3, etc).

Legenda:
- Statie actuala nemodificata.
- Statie actuald propusa pentru desfiintare.
- Statie noud propusa.

4

Conform planselor proiectului, zona intersectiei dintre Calea Calarasilor, Bd. Corneliu
Coposu si Bd. Mircea Voda pastreaza aceeasi configuratie a amplasamentelor peroanelor,
respectiv doua peroane distincte, denumite diferit, amplasate 200 metri distanta unul Fata
de celalalt. Peronul spre vest se numeste “Piata Corneliu Coposu”, iar peronul spre est se
numeste “Alexandru Sihleanu”.
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, dupa cum urmeaza:

reconfigurarea statiilor dintre Piata Sf. Stefan si Piata
Corneliu Coposu, prin realizarea unei statii noi pereche ,Piata Sf. Stefan” (spre Hala Traian),
desfiintarea statiei ,Alexandru Sihleanu” si realizarea unui peron nou pereche la Piata
Corneliu Coposu.
Punct de vedere TPBI: De verificat posibilitatea reconfigurarii statiilor in faza de
proiectare cu planul Tntregii linii.

Propuneri ce vizeaza traseele de acces si retragere a tramvaielor liniei 40 ce
vor fi garate la Depoul Giurgiului:

6. Propuneri ce vizeaza Bulevardul Camil Ressu:

Propunem pastrarea si modernizarea buclei tehnologice din Piata Titan, fiind de
importanta strategica la nivelul retelei de tramvai din zong, in caz de avarii, accidente sau devieri.

pastrarea buclei tehnologice din Piata Titan.

Punct de vedere TPBI: De acord cu solutia propusd; mentiondm insd cd bucla
amintita nu se afla pe traseul liniei 40.

7. Propuneri ce vizeaza Calea Dudesti:

Propunem accesibilizarea tuturor statiilor de pe aceasta strada prin aplicarea “solutiei
Viena"” descriesa in propunerea generala nr.2 de pe prima pagina a acestui document.

8. Axa formata din Str. Nerva Traian - Bd. Gh. Sincai - Calea Serban Voda:

8.1. Propunem culoar dedicat tramvai+autobuz pe axa N. Traian - Gh. Sincai - Serban Voda,
intre Bd. Octavian Goga si Piata Eroii Revolutiei, conform propunerii generale nr.1 de pe prima
pagind a acestui document. in acest sens, este necesara mutarea stalpilor de sustinere a retelei
de tramvai si iluminatului public pe lateralele strazii Nerva Traian.

Motivare: Pe axa Nerva Traian — Gh. Sincai — Serban Voda circuld o serie de autobuze
importante: 133, 323, 116, care se gasesc tot mai des blocate in trafic. Modernizarea
infrastructurii de tramvai trebuie fructificata si pentru a imbunatati circulatia autobuzelor si
transbordarile dintre tramvai si autobuz. Amintim faptul ca linia 323 circula deja, partial, pe linia
de tramvai, efectuand statia “Univ. Crestina Dimitrie Cantemir” la peronul tramvaiului, pe ambele
sensuri de circulatie. Proiectul de modernizare trebuie sa prevada gabaritul necesar
autobuzelor.
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Conform planselor proiectului, pe Str. Nerva Traian se pastreaza solutia tehnica cu stalpi
centrali, pe axul carosabilului, intre sensurile liniei de tramvai. Aceasta solutie tehnica va intra in
conflict cu utilizarea liniei de tramvai de catre autobuze, prin obturarea vizibilitatii sireducerea
gabaritului de circulatie.

8.2. Propuneri ce vizeaza Bd. Gheorghe Sincai:
Propunem o noua statie de tramvai situata intre Str. Verzisori si Str. Maria Tanase.

Motivare: in prezent, interstatia dintre Universitatea Crestind Dimitrie Cantemir si Colegiul
National Gh. Sincai este de aprox. 650m, o distanta considerabila pentru transportul urban cu
tramvaiul, ceea ce conduce la deservirea insuficientda a unui areal dens de blocuri. Avantajul
principal al acestei noi statii propuse il constituie atragerea spre utilizarea tramvaiului a riveranilor
din blocurile de locuinte din proximitate. Desi lungimea actuald a interstatiei este de
aproximativ 650 metri, interstatiile precedente (respectiv Bd. Octavian Goga - Papazoglu -
Scoala Generala 81 - Univ. Crestina Dimitrie Cantemir) variaza intre 240 metri si 360 metri,
accesul la tramvai fiind foarte facil in aceste cazuri din urma.

Aparatul Primariei Generale a analizat propunerea si a acceptat-o. Prin Adresa
nr.96896/28.07.2022, Directia Transporturi a PMB a Solicitat Primariei Sectorului 4
construirea a doua noi peroane in zona strazii Verzisori:
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in contextul strategiei municipalitafii de sporire a gradului de mobilitate urband durabila
prin incurajarea utilizirii transportului public, in scopul cresterii posibilitafilor de accesibilizare a acestuia
si avind in vedere lucririle de pe care le efectuali pentru reconfigurarea bulevardului Gheorghe Sincai, va
rugdm si realizafi doud peroane de tramvai faja in faja, la intersectia bulevardului cu strada Verzigori,
conform planului anexat.

Pentru asigurarea conditiilor de circulatie a noilor tramvaie achizifionate de municipalitate,
dimensiunile partii active a peroanelor trebuie sa fie de 36 x 1,8 m, cu distanta intre interaxul cdii de
rulare celei mai apropiate i peron de 1,36 m.

Trecerea de pigtoni existentd va fi relocatd la intersecfia cu strada Verzisori, in capitul
peroanelor. g
Vi mulfumim pentru sprijin.

JIRECTOR EXECUTIV

STATIA
UNIV. CRESTINA
DIMITRIE CANTEMIR

STATIA
COLEGIUL NAT.
GH. SINCAT

Contrar chiar deciziei Directiei Transporturi din P.M.B, conform planselor proiectului,
interstatia cuprinsa intre statiile “Univ. Crestind Dimitrie Cantemir” si “Colegiul National Gh.
Sincai” va fi modernizata similar situatiei actuale. Nu este acceptabil ca proiectul sa nu tina cont
de hotararea Directiei Transporturi.

9. Propuneri ce vizeaza intersectia Bd. Ferdinand cu Sos. Pantelimon:

Propunem flexibilizarea buclei Gara Obor prin introducerea unui racord nou de tramvai in
intersectia arterelor Bd. Ferdinand | si Sos. Pantelimon, care sa permita tramvaielor care circula
dinspre Gara Obor sa isi poata continua traseul pe Bd. Ferdinand | spre Colegiul National “lulia
Hasdeu”. Astfel, bucla aflata in conservare de la Gara Obor ar putea deveni, in caz de necesitate
(ex. avarii, accidente rutiere sau devieri ale traficului tramvaielor pe Sos. Pantelimon), un punct de
intoarcere complet si pentru bulevardul Ferdinand |, spre centru, fara ca tramvaiele sa mai fie
fortate sa circule doar prin Str. Ziduri Mosi - Sos. Colentina.
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Motivare: in prezent, configuratia racordului din intersectie obliga tramvaiele care au iesit
din bucla Gara Obor sa vireze la dreapta, spre Str. Ziduri Mosi si Sos. Colentina, aspect ce limiteaza
substantial flexibilitatea buclei de la Gara Obor. Varianta curentda este potrivitd pentru
intoarcerea liniilor 36 sau 21 care circula prin Sos. Colentina, dar nu este utila si pentruintoarcerea
liniei 14 in caz de necesitate. Configuratia actuala face astfel imposibila intoarcerea tramvaielor
spre centru pe Bd. Ferdinand I, respectiv Bd. Corneliu Coposu.
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Conform planselor proiectului, laintersectia Bd. Ferdinand cu Sos. Pantelimon se pastreaza
configuratia actuald a racordurilor si macazurilor. In prezent, odata iesite din bucla de la Gara
Obor, tramvaiele sunt fortate sa vireze la dreapta spre Str. Ziduri Mosi. Configuratia actuala este
utila doar tramvaielor care trebuie sa intoarca venind dinspre Sos. Colentina — Str. Ziduri Mosi.
Configuratia nu este, ins3, utila tramvaielor liniei 14 care, in caz de necesitate, nu pot
intoarce la Gara Obor, continuand traseul pe Bd. Ferdinand spre Colegiul National lulia
Hasdeu. Consideram ca lipsa racordului drept pe Bd. Ferdinand este o lacuna a functionalitatii
buclei Gara Obor, utilitatea ei nefiind atinsa la potentialul complet in toate scenariile de
necesitate.

In pachetul de propuneri emis de Asociatie, nr.MU43/07.11.2022, inregistrat la PMB cu
nr.166718/07.11.2022, propunem si argumentam oportunitatea realizarii unui nou racord,
drept, pe Bd. Ferdinand, dinpre Gara Obor spre C.N. lulia Hasdeu.

, dupa cum urmeaza:

Se propune flexibilizarea buclei Gara Obor prin infroducerea unui racord nou de tramvai
la intersectia Bd. Ferdinand | cu Sos. Pantelimon, care sd permita tramvaielor care circula

dinspre Gara Obor sé& continue pe Bd. Ferdinand |, spre centru, féra ca tramvaiele s& mai fie
fortate sé circule doar prin str. Ziduri Mosi — Colentina.

Punct de vedere TPBI: De acord,
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Asteptam cu interes analizarea propunerilor noastre punctuale de catre comisiile de
specialitate si integrarea acestora in documentatia de licitatie a acestui lot.

Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare al prezentului document.
Va multumim pentru timpul acordat!
Cu stima,

Asociatia “Metrou Usor”
31 martie 2023
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