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HOTARARE
privind aprobarea STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (documeitatia tehnica si indicatorii
tehnico-economici) pentru obiectivul de investitii ,, Tren Metropolitan Gildu — Floresti — Cluj-
Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida - etapa I a sistemului de transport metropolitan
rapid Cluj: Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv legatura dintre acestea si a
studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”- componenta investitionald Magistrala I de
Metrou

Consiliul local al municipiului Cluj-Napoca intrunit in sedinta ordinara,

Examinand proiectul de hotdrare privind aprobarea STUDIULUI DE PREFEZABILITATE
(documentatie tehnicd si indicatori tehnico-economici) pentru obiectivul de investitii ,,Tren
Metropolitan Gilau — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida - etapa [ a
sistemului de transport metropolitan rapid Cluj: Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv
legdtura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”- componenta
investitionala Magistrala I de Metrou ” — proiect din initiativa primarului;

Retindnd Referatul de aprobare nr. 517885/1/21.10.2020 al primarului municipiului Cluj-
Napoca, in calitate de initiator;

Analizand Raportul de specialitate nr. 517904/445/21.10.2020 al Directiei Tehnice, al Directiei
Juridice si al Directiei Economice prin care se propune aprobarea STUDIULUI DE
PREFEZABILITATE (documentatie tehnicd si indicatori tehnico-economici) aferent obiectivului de
investitii ,,Tren Metropolitan Gilau — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida
- etapa I a sistemului de transport metropolitan rapid Cluj: Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan,
inclusiv legatura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”- componenta
investitionala Magistrala I de Metrou”;

Vazand avizul comisiei de specialitate;

Luand in considerare Recomandarea proiectantului pentru scenariul 2 (optiunea strategicd 2)
din Studiul de Prefezabilitate, inregistrat la Primaria municipiului Cluj-Napoca cu nr.
475929/44/01.10.2020;

Retinand prevederile art. 5 si 6 din H.G. nr. 907/2016, ale art. 44 alin. (2) din Legea nr.
27372006 si ale art. 129 alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. d), alin. (9) lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019;

Potrivit dispozitiunilor art. 129, 133 alin. 1, 139 si 196 din Ordonanta de Urgentd nr. 57/2019
privind Codul administrativ cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE
Art. 1. Se aprobd STUDIUL DE PREFEZABILITATE (documentatia tehnicd si indicatorii
tehnico-economici) pentru obiectivul de investitii ,, Tren Metropolitan Giliu — Floresti — Cluj-
Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida - etapa I a sistemului de transport metropolitan rapid
Cluj: Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv legétura dintre acestea i a studiilor conexe
viitoarelor obiective de investitii”- componenta investitionald Magistrala I de Metrou ”- scenariul 2
(optiunea strategica 2), conform Anexei care face parte integranté din prezenta hotérare.
Art. 2. Cu indeplinirea prevederilor hotararii se incredinteazd Directia Tehnica, Directia
Juridica si Directia Economica.
Presedinte de sedinta,
Ec. Dan Stefan TARCEA

Contrasemneaza:
Secretarul general al municipiului,
Jr. Aurora ROSCA

Nr. /
(Hotararea a fost adoptata cu voturi)




MUNICIPIUL CLUJ —}\IAPOCA Anexa la Hotararea nr. /
DIRECTIA TEHNICA

CARACTERISTICILE PRINCIPALE $I INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
Al OBIECTIVULUI DE INVESTITIL
(STUDIUL DE PREFEZABILITATE)

»lren Metropolitan Gildu — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida -
etapa I a sistemului de transport metropolitan rapid Cluj: Magistrala I de Metrou si Tren
Metropolitan, inclusiv legatura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de
investitii”’- componenta investitionala Magistrala I de Metrou ”;

TITULAR: Municipiul Cluj-Napoca
BENEFICIAR: Municipiul Cluj-Napoca
AMPLASAMENT: Municipiul Cluj-Napoca, Comuna Floresti

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI:
Optiunea strategicd recomandatd de Studiu de Prefezabilitate este Metrou usor MTR-L (cu traseu urban
subteran), pentru care se vor studia ambele solutii tehnologice (pe sine RAIL respectiv pe pneuri VAL) si
mai multe variante de traseu
»  Valoarea totald a investitiei*:
®  Lungimea 14,40 km 4.764.663.727 LEI (farda TVA)
/5.669.949.835 LEI (cu TVA)
(986.044.106 EURO (fard TVA)
(1 EURO =4,8321 LEI la data de 30.07.2020)
»  Lungimea 14,40km;
m  ]4statii (cu lungimea peron de 80m);
= Tren 3rame x 2vagoane (78m, 570pasageri);
= Capacitatea de transport la interval de 3min: 11.400 pasageri / ora si sens;
= Capacitatea de transport la interval de 90sec: 22.800 pasageri / ora si sens;
= Capacitatea de transport la interval de 60sec: 34.200 pasageri / ora si sens;
= Durata de implementare: total 128 luni din care:
= Proiectare preliminara: 26 luni
®  Proceduri de licitatie: 18 luni
= Executie lucrari: 84 luni
*NOTA:
Lungimea totald de 14,40 km/ UAT Municipiul Cluj-Napoca 10,33 km / UAT Comuna Floresti 4,07 km
Contributia la finantare 71,74% pentru UAT Municipiul Cluj-Napoca /28,26 % pentru UAT Comuna
Floresti.

Sursele potentiale de finantare a investitiei publice pot fi:

»  Fonduri Europene Nerambursabile prin Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014-
2020,

*  Fonduri Europene Nerambursabile si Rambursabile prin Planul National de Relansare si Rezilienta
(PNRR) 2021-2027;

»  Alocatii de la bugetul de stat prin Ministerul Transporturilor;

»  Alocatii de la bugetul local prin UAT Municipiul Cluj-Napoca si UAT Comuna Floresti;

= Alte surse legal constituite identificate pe parcurs.

Acesti indicatori tehnico-economici sunt in conformitate cu devizul general al investitiei, care face parte
integrantd din prezenta hotarare.

DIRECTIA TEHNICA SERVICI ESTIT
DIRECTOR EXECUTIV SEF

¥irgil Porutin Lian

Consilier, Opr&s Maria
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IDEVIZ GENERAL al obiectivului de investifii
Optiunea Strategica nr. 2. Metrou usar (MT
- conform continut-cadru din Hotérérea de Guy
in prefuri la data de 30.07.2020; 1 euro = 4,8321 lei.

Nr.crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoarea (fard TVA) | Valoarea (férd TVA) TVA Valoarea (cu TVA)
Euro Lei Lei Lei
1 2 3 4 ‘5

CAPITOLUL 1

Cheltuieli pentru objinerea si amenajarea terenului

TOTAL capitol 1 70.995.679] 343.058.222]  65.181.062] 4108.239.284
CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdfilor necesare obiectivului de investitii

TOTAL capitol 2 26.106,249] 126.148.007] 23968121 150.116.129
CAPITOLUL 3 ’

Cheltieli pentru proiectare si asistenta tehnica

TOTAL capitol 3 | 64.418.905] 311.278.589]  59.142.932] 370.421.521
CAPITOLUL 4

Cheltuieli pentru investitia de baza

TOTAL capitol 4 [ 722.765.778] 3.492.476.514]  663.570.538] 4.156.047.051
CAPITOLULS

Alte cheltuieli

TOTAL capitol 5 | 99.690.116] 481.712.609]  91.525.396] 573.238.005
CAPITOLUL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
TOTAL capital 6 2.067.380 9.989.785 1.898.059 11.887.845
TOTAL GENERAL 986.044.106 4.764.663.727| 905.286.108 5.669.949.835
din care:
C+M 691.964.254 3.343.640.472| 635.291.690 3.978.932.162




»SERVICII DE ELABORARE STUDII DE PRE-FEZABIUTATE, FEZABIUTATE, IMPACT ASUPRA MEDIULUI §I N

2= EVALUAREA STRATEGICA ADECVATA PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITH , TREN METROPOLITAN GILAU ~
Sws wrmancanes | FLORESTI = CLUINAPOCA — BACIU ~ APAHIDA = JUCU ~ BONTIDA" - ETAPA | A SISTEMULUI DE
TRANSPORT METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU $1 TREN METROPOLITAN, INCLUSIV

LEGATURA DINTRE ACESTEA $1 A STUDIILOR CONEXE VIITOARELOR OBIECTIVE DE INVESTITII CONFORM

q L ST rﬂ CERINTELOR CAIETULUI DE SARCINI $1 A DOCUMENTATIEI DE ATRIBUIRE"

COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU

Jasp ers j
Oll"lllh’l(ﬂ‘lllu\lllﬁ{ﬂl
CLUANAPOCA

LIVRABIL AS{LMS), STUDIU DE PREFEZABILITATE - SEPTEMBRIE 2020 - Contract nr, 201010/2020

Numar de referinta document

Numar de referintd intern EDMS €201010/2020-A5LM5-SPF.01

Numdr de referintd extern EDMS

ID
Revizie

Data Descriere Elaborat de Verificat de Aprobat de

0 30/09/2020 Versiune predati 00

1 15/10/2020 Revizia 01

Colectiv Elaborare Marius Vldsceanu lonel Oprea

lonel Oprea — Sef de Proiect Asocierea SWS — SYSTRA - METRANS

Giampaolo Tosti — Sef de echipd SWS Engineering S.p.A. — Lider al
Asacierii

Emmanuel Boutmy — Sef de echipa SYSTRA — Partener

Marius Vldsceanu — METRANS Engineering S.R.L. — Partener

Petru Nicolae - GEOSTUD SRL — Subcontractor Studii geotehnice, de
mediu, Expertize tehnice

Dragos Necula - CORNEL&CORNEL TOPOEXIM SRL — Subcontractor
Studii topografice

Cristina Cioaca - URBAN VISION CONSULTING SRL — Subcontractor
Studii Urbanistice

Cristian Puscas - NOVARTIS SRL — Subcontractor Studii Istorice si
Arheologice

lonut Mitroi - TTL PLANNING SRL — Subcontractor Planificare
Transporturi

Carmen Tease - CABINET DE AVOCATURA CARMEN TEASE —
Subcontractor Documentatie pentru obtinerea terenurilor
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LSERVICHI DE ELABORARE STUDI DE PRE-FEZABILITATE, FEZABILITATE, IMPACT ASUPRA MEDIULUI $i

1 EVALUAREA STRATEGICA ADECVATA PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITH , TREN METROPOLITAN GILAU — ==
sws v | FLORESTI — CLUJ-NAPOCA ~ BACIU ~ APAHIDA ~ JUCU ~ BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE m

TRANSPORT METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU §1 TREN METROPOLITAN, INCLUSIV == :
{;V b‘t rﬂ LEGATURA DINTRE ACESTEA $1 A STUDIILOR CONEXE VIITOARELOR OBIECTIVE DE INVESTITII CONFORM ‘o
" CERINTELOR CAIETULUI DE SARCINI $1 A DOCUMENTATIEI DE ATRIBUIRE” Jaspers J
e PAMARIA §ICONSIULLOCAL
COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU — QLA
| LIVRABIL A5(LM3). STUDIU DE PREFEZABILITATE - SEPTEMBRIE 2020 - Contract nr. 201010/2020

Rata internd de Rentabilitate |5 |1 |3 4 2 :
| financiara a capitalului ] : % '
' Scor partial P.Fin. 102 6 '8 4
1 - Performata Tehnicd ' |
" Impactul asupra constructiilor '3 i3 | 2 | 2 1 f
- existente pe timpul executiei lucrarilor 1 f
Experienta similard in operare 14 4 l 1 | 2 | 3
Reglementarea tehnologiei de '3 '3 1 | 2 | 3 1
- transport ; | ; :
' Scor partial P.Th 10 10 4 |6 |7
3 a : | i -
Scor General 43 38 39 Siiaeiis
Clasament General 3 5 4 1 )

Dupa cum se poate observa, s-a evidentiat punctajul general cel mai mare pentru obtiunea MTR-L
1 (Metrou usor) oferind performante de transport, tehnico, economice si financiare mai bune in raport
cu celelalte opfiuni analizate. Astfel, este evident cd metroul usor reprezintd cea mai eficlentd si
heneficd optiune strategica de interventie Tn transportul public din Municipiul Cluj Napoca pe axa
Est-Vest deservind zona centrala si zona periurbana de vest.

Din evaludrile preliminare asupra zonei de analiza care stau la baza studiului de prefezabilitate,
cuprinzand componente geotehnice, hidrologice, seismice, de urbanism, de mediu, etc. nu s-au
identificat probleme sau riscuri sernnificative care ar putea avea un impact negativ asupra
implementarii acestui scenariu de investitii, acesta urmand sa fie detaliat in fazele urmatoare de
analiza de optiuni In ceea ce priveste traseul si soluiile tehnice adoptate, acestea fiind detaliate in
conformitate cu cerintele solicitate in cadrul fazei a treia — Studiul de Fezabilitate.

n concluzie, avand in vedere etapele, analize si livrabilele pregitite in cadrul acestei etape,
premergdtoare elaborarii prezentului raport privnd Studiul de Prefezabilitate, precum si analizele si
evaludrile prezentate in cadrul acestui raport privind analiza multicriteriald, optiunea strategica
recomandata a fi dezvoltata in fazele ulterioare ale proiectului este optiunea Metrou Usor MTR-L, in
ambele tehnologii pneuri VAL respectiv pe sine RAIL, cu traseu urban subteran.

Pag. 257/266 €201010-2020-A5LM5-SPF.01.docx €201010/2020-A5LM5-5PF.01
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Cétre: Municipiul Cluj-Napoca,

Adresa: Calea Motilor, nr, 1-3; Localitate: Cluj-Napoca;
Cod Postal: 400001; Tara: Romania;

E-mail: registratura@primariaclujnapoca.ro;

Nr de telefon: +40 264596030; Fax: +40 264431575;

in atentia: Domnulul Virgil Porutiu - DIRECTOR EXECUTIV
Spre stiinfd:  Doamnei Maria Opris - RESPONSABIL DE CONTRACT
Referitoria:  Adresa (Ordinul de incepere) nr. 207.301/445/23.04.2020 (MTE-607/27.04.2020)

PREDARE LIVRABILUL A5(LM5) ~ STUDIU DE PREFEZABILITATE
CONTRACT DE SERVICII nr, 201010/15,04.2020 (MTE-C75/23.04.2020)
Nr. inreg.: MTE-883/30.09.2020

Stimate Domnule Director,

Referitor la Contractul de servicii nr. 201010/15.04.2020 (MTE-C75/23.04.2020) pentru obiectivul de
investitii ,Servicii de elaborare Studil de Pre-Fezabilitate, Fezabilitate, impact asupra mediului si evaluarea
strategicd adecvatd pentru obiectivul de investitii , Tren Metropolitan Gilu — Floregti — Cluj-Napoca — Baciu
~Apahida - Jucu - Bonfida"- etapa | a sistemului de transport metropolitan rapid Cluj: Magistrala | de Metrou
sl Tren Metropolitan, inclusiv legétura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”,
ca urmare a adresel Dumneavoastrd nr, 207.301/445/23.04.2020, transmis prin email sl nregistratd la noi
cu nr. MTE-607/27.04.2020, vé _transmitem atasat prezentei Livrabilul AS{LM5) - STUDIU DE

PREFEZABILITATE (INCLUSIV ANEXA 1 — PIESE DESENATE),

Facem mentiunea c& odatd cu acest Livrabil s-au transmis ca referine anex3 si versiunile revizuite
ale urmdtoarelor Livrabile (care au fost revizuite pe baza rispunsurilor la observatiile transmise):
- A2 (LM2) — RAPORT DE EVALUARE A NECESITATII (adresa de raspuns MTE-788/16.07,2020 la
adresa JASPERS nr. 2019 114 RO TRA URT sl la adresa nr. 310.338/445/06.07.2020);
- A3(LM3) - ESTIMAREA COSTULUI OPTIUNILOR (adresa de rdspuns MTE-839/02.09.2020 la
observatiile JASPERS transmise prin email nr. MTE-804/12,08.2020 si MTE-813/14.08.2020);
- A4(LM4) — EVALUAREA CERERII S| ANALIZA COST-BENEFICIU ORIENTATIVA (Idem).

Cu acest prilej, vd propunem ca Sedinta urmitoare de prezentare din cadrul Prolectului s3 fie
programatd in data de Miercurl, 07.10.2020, ora 10:00 sau Joi, 08.10.2020, ora 10:00, sub forma unei
teleconferinje WEBEX organizaté cu suportul colegilor Dumneavoastrs de la Departamentul IT.

Agenda propusa pentru Sedinja respectivi este urmitoarea;

1. PREZENTARE RAPORT LUNAR DE ACTIVITATE nr. 5 - SEPTEMBRIE 2020;

2. PREZENTARE Livrabllul A5(LIM5) - Studiu de Prefezablilitate;

3. Comentarii i Observatii de la membrii Comisiel Tehnice de Avizare a Proiectului.

V& mulfumim pentru colaborarel

ASOCIEREA SWS — SYSTRA — METRANS
$EF DE PROIECT gi RESPONSABIL DE
A

IONEL OPREA
METRANS '
JUst DESION

NTRACT
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B ROMANIA
K PRIMARIA MUNICIPIULUI CLUJ-NAPOCA
SERVICIUL INVESTITII
PRIMARIA $1 CONSILULLOCAL Cales Molilor nr. 3, 400001, Chy-Napoca
CLUJ-NAPOCA tel: +40 264 596 030; email: investitii@primarinclujnapoca.ro
wwwprhmariacluinapoca.yo | wiwvyv.elnibusine www.visitelujnapoca.yo

N 475929/445/01,10,2020

PROCES VERBAL DE PREDAER - PRIMIRIE

ahatnd et D110 2090
BEACALSLG L By UR WAV UL

fntre ASOCIEREA SWS ENGINEERING S.2.A—~ SYSTRA - METRANS ENGINEERING S.R.L
si
MUNICYPYUL CLUJ - NAPOCA

Penlra obiectivul de investifii “Servicii de elaborare Studii de Pre-Fezabilitate, Fezabilitatc,
impact asupra mediului §i evaluarea strategici adecvatii pentru obiectivul de investifii ,,Tven
Metropolitan Giliu- Floxegti-Cluj-Napoca-Baciu—Apahida~Jucu-Bonfida” - etapa 1 a sistemului de
iransporl mefropolitan rapid Cluj: Magistrala 1 de Metrou §i Tren Metropolitan, inclusiv legéitura dintre
acestea §i a studiilor conexe viitoarelor obiective de investiii”,

Prin prezentul proces verbal sc adevereste c¢i Municipul Cluj - Napoea a primit de la
ASOCIEREA SWS ENGINEERING S.P.A — SYSTRA - METRANS ENGINEERING SRL.
urmatoarele acte:

- Livrabilul AS5(LMS5) - STUDIU DE PREFEZABILITATE (INCLUSIV ANEXA 1 — PIESE
DESENATE) - in format electronic
conform contractului de servicii nr, 202010/15.04.2020.

Predat, Primit,
ASOCIEREA SWS ENGINEERING S.1.4 MUNICIPYUL CLUJ - NAPOCA
- SYSTRA - METRANS ENGINEERI DPRIS i

\OABL OPREA M

GINEERY
o WSTORa
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MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA
PRIMARUL

Nr. 517885/1/21.10.2020

REFERAT DE APROBARE

a proiectului de hotarare privind aprobarea STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (documentatia
tehnica si indicatorii tehnico-economici) pentru obiectivul de investitii ,, Tren Metropolitan Gilau
— Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida - etapa [ a sistemului de transport

metropolitan rapid Cluj: Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv legétura dintre
acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”~- componenta investitionald
Magistrala I de Metrou” ‘

Municipiul Cluj-Napoca, pol de crestere conform HG 98/2008, primul oras ca méarime din
Romaénia (dupa capitala Bucuresti) si cu cea mai dinamica crestere a populatiei (conform ultimului
recensamant al INS), a realizat Planul de Mobilitate Urband Durabila (PMUD) pentru perioada 2016-
2030. Acest studiu a fost elaborat in perioada 2015 — 2016, cu sprijinul consultantilor Bancii
Europene de Reconstructie si Dezvoltare (BERD), sub asistenta tehnica a JASPERS, in cadrul
proiectului finantat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP).

Localitatile limitrofe municipiului Cluj-Napoca, Floresti, Apahida, Baciu, au cunoscut, de
asemenea, o dezvoltare accentuatd, situatie care a condus la cresterea valorilor de trafic intre
acestea si polul de interes Cluj-Napoca.

Din punct de vedere al populatiei stabile in zona de analizd extinsa (UAT Cluj-Napoca si
UAT Floresti), aceasta este intr-un trend crescator continuu accentuat pentru Cluj-Napoca si
exploziv pentru Floresti.

In medie incepand cu anul 2005 populatia din Cluj-Napoca a cunoscut o crestere medie
anuala de peste 800 de locuitori/an, cu o crestere anuald maxima de circa 1500 de locuitori/an In
anul 2020. Populatia din Floresti a cunoscut o crestere medie anuala de peste 2200 de locuitori/an,
cu o crestere anuala maxima de circa 3500 de locuitori/an in anul 2019,

Astfel s-a identificat cd in ultimii 15 de ani, s-a inregistrat o crestere totald a populatiel
stabile de circa 3% in Cluj-Napoca iar populatia Florestiului a crescut in acelasi interval de 5,5 ori,
principalul motiv al cresterii populatiei fiind migrarea populatiei din alte zone cétre Cluj-Napoca
dar mai ales cétre Floresti, zond aflatd in continud dezvoltare si unde preturile locuintelor sunt
sensibil mai mici decét in municipiul Cluj-Napoca, ca urmare a noilor oportunitéti oferite in zona.

Reteaua stradald existentd a municipiului Cluj-Napoca si implicit reteaua de transport nu
poate asigura necesarul pentru dinamica socio-economicd, fapt care a condus in ultimii ani la
accentuarea fenomenului de congestie a traficului nu doar pe axa principald de traversare a
municipiului Cluj-Napoca, est-vest, vest-est, dar si pe céile de acces spre/dinspre municipiu din
localitatile limitrofe ale municipiului Cluj-Napoca. '

PMUD Cluj-Napoca 2016 — 2030 a subliniat oportunitatea, necesitatea si urgenta
realizirii pe axa est-vest a unui sistem de transport public cu o capacitate crescuti.

In acest sens, conform datelor inregistrate de citre consultantul PMUD fin februarie 2015,
pe intrarea vesticd din oras (Calea Floresti, la vest de nodul N) se Inregistreaza in fiecare zi
lucratoare 58 660 de vehicule (adicd mai mult decat au fost inregistrate la ultimul recensaméant
national de circulatie pe cea mai aglomerata intrare din Bucuresti: DN 1 dinspre Otopeni, MZA
2010 = 54 135). Conform masuratorilor efectuate de catre Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca,
in data de 13 noiembrie 2015, s-a inregistrat un varf de 74.258 de vehicule pe acest tronson,
valoare cu mult superioard oricérei valori inregistrate anterior pe tronsoanele de drumuri nationale
si autostrazi din Roméania. Acest volum de trafic este distribuit pe strézi cu intersectii la nivel i cu
cel mult doua benzi de circulatie pe sens.

Axa vest — est prin centrul orasului este pe departe cea mai incércatd axa de transport in
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comun, pe portiunea Intre str. Campului si sensul giratoriu din Marasti. AvAnd in vedere ci valorile
sunt aproape de limita superioara a numarului de pasageri ce pot fi transportati de modurile de
transport in comun de suprafatd cu intersectii la nivel (deci fara cale de rulare complet separati), in
perspectiva atragerii unui numar semnificativ de calatorii efectuate la ora actuald cu masina
personald, va fi necesard fie constructia unui nou mod de transport public pe axa respectivi, fie
relocarea unei importante pérti din volumul de pasageri pe o axi paralel.

Axa vest — est de transport in comun prezintd pe anumite tronsoane valori de Incércare de
aproape 6000 de pasageri pe ord si sens. Aceastd valoare este limita superioara pentru care se poate
asigura transportul in comun cu un mod “clasic”: autobuz / troleibuz / tramvai care imparte partial
sau total calea de rulare cu cea pentru transport general, si care are intersectii la nivel cu alte axe de
transport.

Politica administratiei locale a municipiului Cluj-Napoca din ultimii ani, de realizare benzi
dedicate de transport in comun, s-a dovedit eficientd dar, raportat la reteaua stradald existentd nu
poate doar aceastd masurd sa {ind pasul cu ritmul de crestere a necesitétilor de miscare in municipiu
si localitdtile din zona metropolitana. Avand in vedere perspectivele, pe termen mediu si lung, de
dezvoltare, s-a ajuns la necesitatea studierii realizarii unui sistem de transport modern, de
capacitate mare care sd asigure legdtura intre localititile din zona metropolitand iar pe raza
municipiului Cluj-Napoca sa fie interconectat cu reteaua de transport existentd si propusa.

De asemenea, metroul este vital si pentru accesibilitatea la noul Spital Regional de
Urgenta. Construirea si dotarea Spitalului Regional de Urgentda Cluj este cuprinsd in Acordul de
Parteneriat al Romaniei cu Comisia Europeand pentru perioada 2014-2020 si este previzutd a fi
finantatd prin Programul Operational Regional 2014-2020 si Programul Operational Regional 2021-
2027.

Punctele principale de interes ce trebuie deservite de catre viitorul traseu de metrou, pe axa
vest-centru-est, sunt: Centrul zonei de sud a Comunei Floresti — Spitalul regional de urgentd —
Centrul Comercial Vivo - Cartierul Maénédgtur — Centrul Municipiului Cluj-Napoca — Aurel
Vlaicu/Pod IRA, rezultdnd astfel un coridor de analizd in lungime de aproximativ 14,4km.
Precizam faptul cd, noul punct de oprire de la podul IRA, asigurd conexiunea cu Trenul
metropolitan, care va utiliza infrastructura de cale ferati existenta.

In ceea ce priveste conexiunea cu aeroportul, care este intr-o extindere constanti in ceea ce
priveste numarul de pasageri, aceasta se va realiza intr-o primé etapd printr-o transbordare a
pasagerilor la nodul intermodal IRA, din Metrou in Trenul Metropolitan.

Accesibilitatea la aeroport este asigurata pentru majoritatea cetatenilor zonei metropolitane
prin complementaritatea realizdrii celor doud proiecte (Metrou si Tren Metropolitan).

Cresterea calitétii vietii nu se poate realiza atita timp cét locuitorii din zona metropolitani
folosesc preponderent autoturismul propriu si se ajunge in situatia depasirii capacitatii de circulatie
a strazilor si intersectiilor. Doar prin oferirea unei alternative de transport in comun modern, sigur
si rapid, cetdtenii vor alege sa renunte la autoturismul propriu si s utilizeze transportul in comun.

Un ultim element de context relevant este legat de faptul ci in politica actuald a Uniunii
Europene reprezintd un fanion, promovarea tranzitiei catre o mobilitate urbana durabild (si,
generalizat, catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele), iar acest
lucru va ramane la fel in perioada de programare 2021 — 2027. In mod particular situatia
contextuala privind Programul Operational Infrastructurd Mare 2014 — 2020 din RoméAnia este
favorabild finantédrii unui proiect privind un sistem de transport rapid metropolitan.

Prin Pactul Verde European, Uniunea Europeand isi propune gisirea unor solutii la
problemele legate de schimbdrile climatice si sa devina neutrd din punct de vedere al impactului
asupra climei pana in anul 2050. In acest sens, se propun investitii in toate sectoarele economiei,
inclusiv investitii 1n introducerea unor forme de transport public nepoluante si eficiente.

Transporturile sunt responsabile de aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu efect de
serd din Uniunea Europeand. Tranzitia catre nivelul zero de emisii nete in anul 2050 are nevoie de
infrastructurd corespunzitoare, adicd de investitii care sa se concentreze asupra celor mai putin
poluante moduri de transport.

Municipiul Cluj-Napoca, prin Strategia de Dezvoltare si Planul de Mobilitate isi propune s
se alinieze la aceste obiective de politicd ale Uniunii Europene. Prin urmare, trecerea de la o
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mobilitate bazatd pe autoturism propriu, la o mobilitate durabild bazatd pe transportul public,
culoare pietonale si retele de transport alternativ reprezinta o prioritate strategica a municipiului si
a localitatilor din zona metropolitana.

Pentru a asigura aceastd tranzitie este nevoie sa oferim publicului o alternativa reala,
eficientd, siguréd, rapida si de mare capacitate.

Prin ,,Acordul de Asociere privind realizarea n parteneriat a studiilor de prefezabilitate,
fezabilitate, impact asupra mediului si evaluare strategicd adecvata pentru obiectivul de investitii
,»Iren Metropolitan Gildu — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida” — nr.
188.108/04.04.2019, partile (UAT Municipiul Cluj-Napoca, Comuna Floresti, Comuna Gildu,
Comuna Apahida, Comuna Baciu, Comuna Jucu si Comuna Bontida) au convenit realizarea in
parteneriat a studiilor SPF, SF, de mediu pentru Proiect, alocand fonduri pentru a evalua
fezabilitatea transportului urban de calatori tip metrou.

In Aprilie 2020, UAT Municipiul Cluj-Napoca a semnat un Contract cu o echipi de
proiectanti si consultanti cu experientd in proiecte de transport, condusa de SWS Engineering SpA,
pentru a efectua aceste studii. Studiile includ ample analize tehnice a mai multor mijloace de
transport public, scenarii de operare si proiectii privind cererea de transport, estimari ale costurilor
de investitie si de operare, prezentarea tehnologiilor de transport si evaluarea optiunilor de
finantare.

Zona studiata se gaseste in Judetul Cluj, pe cuprinsul Municipiului Cluj-Napoca si al
Comunei Floresti. In Zona de studiu este inclusa zona de sud a Comunei Floresti din centru pana la
limita administrativa cu Municipiul Cluj-Napoca si zona centrald a Municipiului Cluj-Napoca, de
la limita administrativd cu Comuna Floresti pana limita vestica a cartierului Someseni.

Suprafata totald a zonei studiate este de aprox. 1820 ha, din care in comuna Floresti aprox.
507 ha si in Municipiul Cluj-Napoca 1313 ha. Conform datelor prezentate, se evidentiazd o
concentrare masiva a populatiei cu domiciliu oficial in Judetul Cluj, in Municipiul Cluj-Napoca si
comunele Tnvecinate. Din totalul populatiei oficiale a judetului Cluj, 44,38% are domiciliul In
resedinta de judet, Cluj-Napoca. Dacd addugam comunele din imediata vecindtate, inclusiv Floresti
(7 unitati administrative dintr-un total de 81), vorbim de o concentrare de 54,3% din populatia
judetului.

Zona supusa studiului cuprinde imobile proprietate privatd, proprietate publicd, monumente
istorice, zone protejate, unitati militare si alte obiective de interes strategic.

In zona de studiu se regisesc urmitoarele categorii de zone si cladiri: Zone mixte, Zone de
institutii si servicii publice si de interes public, Zone de locuire, Zone de activititi economice, Zone
de gospodarire comunald, Zone de constructii aferente lucrarilor edilitare, Zone cu destinatie
speciala, Zone de cai de comunicatie, Zone de agrement, Zone verzi, Zone construite protejate, etc.

Zona de studiu este situatd pe o axd majord vest-est, care conecteaza zona rezidentiala de
vest comuna Floresti, cartier Méanastur cu centrul Municipiului Cluj-Napoca cu functiuni multiple,
si respectiv cu zona de locuri de munca din est, spre Apahida, Jucu. In consecinti acest coridor
bogat in locuri de munca atrage si va atrage zeci de mii de calatorii zilnice din zona de studiu si
intreaga regiune si deci este necesara o Proiect pentru realizarea unei conexiuni de transport public
urban de capacitate corespunzatoare prin zona de studiu pentru a lega célatoriile de tranzit
respective.

Obiectivele Principale ale Proiectului sunt urmétoarele:

1. Imbunatitirea atractivitatii sistemului de transport public durabil metropolitan in
vederea accesarii rapide a oportunitdtilor socio-economice din zona de studiu aflatd pe
axa est-vest a municipiului.

2. Sprijinirea aspiratiilor de crestere economica si a cresterii ocuparii fortei de munca prin
asigurarea unei capacitdti de transport imbunatétite pentru deservirea axei est-vest a
zonei metropolitane.

3. Reducerea impactului activitétilor de transport (poluarea aerului si zgomotul) asupra
mediului in cadrul zonei de studiu prin asigurarea unei axe de transport durabil, care sa
contribuie la re-distributia modala de la transportul cu autoturismul personal.

In cadrul etapei initiale au fost definite si analizate 9 optiuni strategice caracterizate printr-o
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gama largd de parametrii tehnici si operationali, respectiv: Autobuz, Troleibuz, Tramvai, Autobuz
rapid 1n cale proprie, Tramvai rapid in cale proprie, Monorail, Metrou Usor, Metrou Greu si Cale
Feratd Urband / Commuter Rail.

Etapa de analizd preliminara si filtrare initiald a optiunilor strategice s-a bazat pe evaluarea
optiunilor din perspectiva conformaérii la obiectivele investitiei prin prisma urmaétorilor indicatori:
atractivitate, capacitate, accesibilitate, impact asupra mediului, fezabilitate, suportabilitate,
conformitate tehnicd si compatibilitate viitoare.

In cadrul etapei ulterioare de analizd au fost calificate 5 optiuni strategice ca scenarii
tehnico-economice de analiza, respectiv: Metrou Greu, Metrou Usor, Monorail, Tramvai in cale
proprie si Autobuz in cale proprie, care au fost dezvoltate la nivel de proiect conceptual si au facut
obiectul unor analize detaliate in ceea ce priveste solutiile tehnice, estimarea costurilor de investitie
respectiv de operare si Intretinere, evaluarea detaliata a optiunilor din perspectiva performantelor
de transport si impact asupra mediului folosind modelul de transport, performantelor financiare si
economice, precum si a performantelor tehnice.

In concluzie, avand in vedere etapele, analizele si livrabilele pregitite in cadrul’ acestei
etape, premergdtoare elaborarii prezentului raport privind Studiul de Prefezabilitate, precum si
analizele si evaludrile prezentate in cadrul acestei documentatii privind analiza multicriteriala,
Proiectantul a decis ca optiunea strategica recomandata ce va fi dezvoltatd in fazele ulterioare ale
proiectului s fie scenariul tehnico-economic 2, optiunea Metrou Usor, Tn ambele tehnologii pe
pneuri respectiv pe sine, cu 3(trei) trasee urbane subterane de analizd, ce acopera Tntreaga zona de
studiu, care oferd cele mai bune performante in raport cu obiectivele investitiei si criteriile de
analiza respectiv un optim intre beneficiile obtinute si efortul de implementare.

Justificarea acestei optiuni rezulta din analizele efectuate, din care s-a evidentiat un punctaj
general ridicat pentru scenariul tehnico-economic 2, optiunea Metrou usor oferind performante de
transport, tehnice, economice si financiare mai bune in raport cu celelalte optiuni analizate.

De asemenea, se remarca faptul ¢ din evaludrile preliminare asupra zonei de analizé care
stau la baza studiului de prefezabilitate, cuprinzdnd componente geotehnice, hidrologice, seismice,
de urbanism, de mediu, etc., nu s-au identificat probleme sau riscuri semnificative care ar putea
avea un impact negativ asupra implementarii acestui scenariu de investitii, acesta urmand si fie
detaliat In fazele urmatoare de analiza de optiuni in ceea ce priveste traseul si solutiile tehnice
adoptate.

Toate scenariile tehnico-economice analizate urmaresc realizarea aceleiasi teme de
proiectare, diferenta constd 1n solutiile tehnice adoptate pentru tehnologia de transport.

Analizand cele mentionate mai sus, propun spre aprobare scenariul tehnico-economic 2,
optiunea Metrou Usor, in ambele tehnologii pe pneuri respectiv pe sine, cu 3(trei) trasee urbane
subterane de analizd, ce acoperd Intreaga zond de studiu, conform recomandarilor studiului de
prefezabilitate intocmit de proiectant si a justificarii acestuia.

Pe baza studiului de prefezabilitate intocmit, s-a stabilit ca s-au respectat cerintele notei
conceptuale, ale temei de proiectare si ale caietului de sarcini.

Conform devizului general, intocmit de cétre Asocierea SWS Engineering S.p.A., SYSTRA
si METRANS Engineering S.R.L., pentru obiectivul de investitii ,,Tren Metropolitan Gildu —
Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida - etapa I a sistemului de transport
metropolitan rapid Cluj: Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv legitura dintre
acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”’- componenta investitionala
Magistrala I de Metrou ”:

»  Valoarea totala a investitiei:
»  Lungimea 14,40 km 4.764.663.727 LEI (fara TVA)
/5.669.949.835 LEI (cu TVA)
(986.044.106 EURO (fara TVA)
(1 EURO =4,8321 LEI la data de 30.07.2020)
*NOTA:
Lungimea totald de 14,40 km/ UAT Municipiul Cluj-Napoca 10,33 km / UAT Comuna Floresti



4,07 km
Contributia la finantare 71,74% pentru UAT Municipiul Cluj-Napoca / 28,26% pentru UAT
Comuna Floresti.

Sursele potentiale de finantare a investitiei publice pot fi:

Fonduri Europene Nerambursabile prin Programul Operational Infrastructurd Mare (POIM)
2014-2020;

Fonduri Europene Nerambursabile si Rambursabile prin Planul National de Relansare si
Rezilienta (PNRR) 2021-2027;

Alocatii de la bugetul de stat prin Ministerul Transporturilor;

Alocatii de la bugetul local prin UAT Municipiul Cluj-Napoca si UAT Comuna Floresti;
Alte surse legal constituite identificate pe parcurs.

In temeiul prevederilor art. 136 din Ordonanta Guvernului nr. 57/2019 privind Codul

administrativ, imi exprim initiativa de promovare a proiectului de hotarare privind aprobarea
STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (documentatia tehnica si indicatorii tehnico-economici)
pentru obiectivul de investitii ,, Tren Metropolitan Gildu — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu —
Apahida — Jucu — Bontida - etapa I a sistemului de transport metropolitan rapid Cluj: Magistrala 1
de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv legatura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor
obiective de investitii”’- componenta investitionala Magistrala I de Metrou”.
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DIRECTIA TEHNICA
DIRECTIA JURIDICA
DIRECTIA ECONOMICA
SERVICIUL INVESTITII

Nr. 517904/445/21.10.2020

RAPORT DE SPECIALITATE
privind propunerea de aprobare a proiectului de hotérare privind aprobarea STUDIULUI DE
PREFEZABILITATE (documentatia tehnicd si indicatorii tehnico-economici) pentru obiectivul de
investitii ,, Tren Metropolitan Gildu — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu —
Bontida - etapa I a sistemului de transport metropolitan rapid Cluj: Magistrala I de Metrou si Tren
Metropolitan, inclusiv legatura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de
investitii”- componenta investitionald Magistrala I de Metrou ”

Avand in vedere:

Referatul de aprobare inregistrat sub nr. 517885/1 din data de 21.10.2020 al Primarului
Municipiului Cluj-Napoca;

Proiectul de hotdrare privind aprobarea STUDIULUI DE PREFEZABILITATE
(documentatie tehnicd si indicatori tehnico-economici) pentru obiectivul de investitii  ,, Tren
Metropolitan Gilau — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida - etapa I a
sistemului de transport metropolitan rapid Cluj: Magistrala I de Metrou g1 Tren Metropolitan,
inclusiv legatura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”~ componenta
investitionala Magistrala I de Metrou ;

Directia Tehnicd, Directia Juridica si Directia Economica precizeaza urmatoarele:

Municipiul Cluj-Napoca, pol de crestere conform HG 98/2008, primul oras ca marime din
Romania (dupd capitala Bucuresti) si cu cea mai dinamicé crestere a populatiei (conform ultimului
recensamant al INS), a realizat Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) pentru perioada 2016-
2030. Acest studiu a fost elaborat in perioada 2015 — 2016, cu sprijinul consultantilor Bancii
Europene de Reconstructie si Dezvoltare (BERD), sub asistenta tehnicd a JASPERS, in cadrul
proiectului finantat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP).

Localitatile limitrofe municipiului Cluj-Napoca, Floresti, Apahida, Baciu, au cunoscut, de
asemenea, o dezvoltare accentuatd, situatie care a condus la cresterea valorilor de trafic intre
acestea si polul de interes Cluj-Napoca.

Din punct de vedere al populatiei stabile in zona de analiza extinsda (UAT Cluj—Napoca si
UAT Floresti), aceasta este intr-un trend crescédtor continuu accentuat pentru Cluj-Napoca si
exploziv pentru Floresti.

In medie incepand cu anul 2005 populatia din Cluj-Napoca a cunoscut o crestere medie
anuald de peste 800 de locuitori/an, cu o crestere anuala maxima de circa 1500 de locuitori/an in
anul 2020. Populatia din Floresti a cunoscut o crestere medie anuald de peste 2200 de locuitori/an,
cu o crestere anuald maxima de circa 3500 de locuitori/an in anul 2019.

Astfel s-a identificat cd 1n ultimii 15 de ani, s-a inregistrat o crestere totald a populatiei
stabile de circa 3% in Cluj-Napoca iar populatia Florestiului a crescut in acelasi interval de 5,5 ori,
principalul motiv al cresterii populatiei fiind migrarea populatiei din alte zone cétre Cluj-Napoca
dar mai ales catre Floresti, zond aflatd In continud dezvoltare si unde preturile locuintelor sunt
sensibil mai mici decét in municipiul Cluj-Napoca, ca urmare a noilor oportunitati oferite Tn zona.

Reteaua stradald existentd a municipiului Cluj-Napoca si implicit reteaua de transport nu
poate asigura necesarul pentru dinamica socio-economicd, fapt care a condus in ultimii ani la
accentuarea fenomenului de congestie a traficului nu doar pe axa principald de traversare a
municipiului Cluj-Napoca, est-vest, vest-est, dar si pe cdile de acces spre/dinspre municipiu din
localitdtile limitrofe ale municipiului Cluj-Napoca. (/)’)



PMUD Cluj-Napoca 2016 — 2030 a subliniat oportunitatea, necesitatea si urgenta
realizirii pe axa est-vest a unui sistem de transport public cu o capacitate crescuta.

In acest sens, conform datelor inregistrate de citre consultantul PMUD in februarie 2015,
pe intrarea vesticd din orag (Calea Floresti, la vest de nodul N) se inregistreazd in fiecare zi
lucratoare 58 660 de vehicule (adica mai mult decat au fost inregistrate la ultimul recensamant
national de circulatie pe cea mai aglomerata intrare din Bucuresti: DN 1 dinspre Otopeni, MZA
2010 = 54 135). Conform masuratorilor efectuate de catre Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca,
in data de 13 noiembrie 2015, s-a inregistrat un varf de 74.258 de vehicule pe acest tronson,
valoare cu mult superioara oricdrei valori Inregistrate anterior pe tronsoanele de drumuri nationale
si autostrazi din Romania. Acest volum de trafic este distribuit pe strazi cu intersectii la nivel si cu
cel mult doud benzi de circulatie pe sens.

Axa vest — est prin centrul orasului este pe departe cea mai Incarcatd axa de transport in
comun, pe portiunea intre str. Campului si sensul giratoriu din Marasti. Avand in vedere cé valorile
sunt aproape de limita superioard a numarului de pasageri ce pot fi transportafi de modurile de
transport in comun de suprafata cu intersectii la nivei (deci fara cale de rulare complet separatd), in
perspectiva atragerii unui numér semnificativ de cdldtorii efectuate la ora actuald cu masina
personald, va fi necesara fie constructia unui nou mod de transport public pe axa respectiva, fie
relocarea unei importante parti din volumul de pasageri pe o axa paraleld.

Axa vest — est de transport Tn comun prezinta pe anumite tronsoane valori de incarcare de
aproape 6000 de pasageri pe ord si sens. Aceasta valoare este limita superioara pentru care se poate
asigura transportul in comun cu un mod “clasic”: autobuz / troleibuz / tramvai care Tmparte partial
sau total calea de rulare cu cea pentru transport general, si care are intersectii la nivel cu alte axe de
transport.

Politica administratiei locale a municipiului Cluj-Napoca din ultimii ani, de realizare benzi
dedicate de transport in comun, s-a dovedit eficienta dar, raportat la reteava stradalad existenta nu
poate doar aceastd masura sd tind pasul cu ritmul de crestere a necesitdtilor de miscare in municipiu
si localitdtile din zona metropolitand. Avand in vedere perspectivele, pe termen mediu si lung, de
dezvoltare, s-a ajuns la necesitatea studierii realizarii unui sistem de transport modern, de
capacitate mare care sd asigure legdtura Intre localitdtile din zona metropolitana iar pe raza
municipiului Cluj-Napoca sa fie interconectat cu reteaua de transport existentd si propusa.

De asemenea, metroul este vital si pentru accesibilitatea la noul Spital Regional de
Urgenta. Construirea si dotarea Spitalului Regional de Urgentd Cluj este cuprinsd in Acordul de
Parteneriat al Roméaniei cu Comisia Europeand pentru perioada 2014-2020 si este prevazuta a fi
finantatd prin Programul Operational Regional 2014-2020 si Programul Operational Regional 2021-
2027.

Punctele principale de interes ce trebuie deservite de catre viitorul traseu de metrou, pe axa
vest-centru-est, sunt: Centrul zonei de sud a Comunei Floresti — Spitalul regional de urgentd —
Centrul Comercial Vivo - Cartierul Mandstur — Centrul Municipiului Cluj-Napoca — Aurel
Vlaicu/Pod IRA, rezultdnd astfel un coridor de analizd in lungime de aproximativ 14,4km.
Precizam faptul cd, noul punct de oprire de la podul IRA, asigurd conexiunea cu Trenul
metropolitan, care va utiliza infrastructura de cale ferata existenta.

In ceea ce priveste conexiunea cu aeroportul, care este Intr-o extindere constanta in ceea ce
priveste numarul de pasageri, aceasta se va realiza Intr-o prima etapd printr-o transbordare a
pasagerilor la nodul intermodal IRA, din Metrou in Trenul Metropolitan.

Accesibilitatea la aeroport este asiguratd pentru majoritatea cetatenilor zonei metropolitane
prin complementaritatea realizarii celor doua proiecte (Metrou si Tren Metropolitan).

Cresterea calitdtii vietii nu se poate realiza atita timp cat locuitorii din zona metropolitana
folosesc preponderent autoturismul propriu si se ajunge in situatia depasirii capacitatii de circulatie
a strazilor si intersectiilor. Doar prin oferirea unei alternative de transport in comun modern, sigur
si rapid, cetédtenii vor alege sa renunte la autoturismul propriu si s utilizeze transportul in comun.

Un ultim element de context relevant este legat de faptul cd in politica actuald a Uniunii
Europene reprezintd un fanion, promovarea tranzitiei cédtre o mobilitate urband durabila (i,
generalizat, cdtre o economie cu emisii scidzute de dioxid de carbon in toate sectoarele), iar acest
lucru va riméane la fel in perioada de programare 2021 — 2027. in mod particular situatia
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contextuald privind Programul Operational Infrastructura Mare 2014 — 2020 din Roménia este
favorabila finantdrii unui proiect privind un sistem de transport rapid metropolitan.

Prin Pactul Verde European, Uniunea Furopeana isi propune gasirea unor solutii la
problemele legate de schimbadrile climatice si sd devind neutrd din punct de vedere al impactului
asupra climei pand in anul 2050. In acest sens, se propun investitii 1n toate sectoarele economiei,
inclusiv investitii In introducerea unor forme de transport public nepoluante si eficiente.

Transporturile sunt responsabile de aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu efect de
serd din Uniunea Europeand. Tranzitia catre nivelul zero de emisii nete in anul 2050 are nevoie de
infrastructurd corespunzétoare, adicd de investitii care sd se concentreze asupra celor mai putin
poluante moduri de transport.

Municipiul Cluj-Napoca, prin Strategia de Dezvoltare si Planul de Mobilitate 1si propune sa
se alinieze la aceste obiective de politicd ale Uniunii Europene. Prin urmare, trecerea de la o
mobilitate bazatd pe autoturism propriu, la o mobilitate durabild bazata pe transportul public,
culoare pietonale si retele de transport alternativ reprezinta o prioritate strategicd a municipiului si
a localitdtilor din zona metropolitana.

Pentru a asigura aceastd tranzitie este nevoie sd oferim publicului o alternativd reala,
eficientd, sigurd, rapidd si de mare capacitate.

Prin ,,Acordul de Asociere privind realizarea in parteneriat a studiilor de prefezabilitate,
fezabilitate, impact asupra mediului si evaluare strategicd adecvatd pentru obiectivul de investitii
,»1ren Metropolitan Gildu — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida” — nr.
188.108/04.04.2019, partile (UAT Municipiul Cluj-Napoca, Comuna Floresti, Comuna Gilau,
Comuna Apahida, Comuna Baciu, Comuna Jucu si Comuna Bontida) au convenit realizarea in
parteneriat a studiilor SPF, SF, de mediu pentru Proiect, alocdnd fonduri pentru a evalua
fezabilitatea transportului urban de calatori tip metrou.

In Aprilie 2020, UAT Municipiul Cluj-Napoca a semnat un Contract cu o echipi de
proiectanti si consultanti cu experienta in proiecte de transport, condusd de SWS Engineering SpA,
pentru a efectua aceste studii. Studiile includ ample analize tehnice a mai multor mijloace de
transport public, scenarii de operare si proiectii privind cererea de transport, estimari ale costurilor
de investitie si de operare, prezentarea tehnologiilor de transport si evaluarea optiunilor de
finantare.

Zona studiata se gaseste in Judetul Cluj, pe cuprinsul Municipiului Cluj-Napoca si al
Comunei Floresti. In Zona de studiu este inclusi zona de sud a Comunei Floresti din centru pani la
limita administrativa cu Municipiul Cluj-Napoca si zona centrald a Municipiului Cluj-Napoca, de
la limita administrativd cu Comuna Floresti pana limita vesticd a cartierului Somegeni.

Suprafata totald a zonei studiate este de aprox. 1820 ha, din care in comuna Floresti aprox.
507 ha si in Municipiul Cluj-Napoca 1313 ha. Conform datelor prezentate, se evidentiazd o
concentrare masiva a populatiei cu domiciliu oficial in Judetul Cluj, in Municipiul Cluj-Napoca si
comunele Tnvecinate. Din totalul populatiei oficiale a judetului Cluj, 44,38% are domiciliul in
resedinta de judet, Cluj-Napoca. Dacéd adaugédm comunele din imediata vecinatate, inclusiv Floresti
(7 unitati administrative dintr-un total de 81), vorbim de o concentrare de 54,3% din populatia
judetului.

Zona supusa studiului cuprinde imobile proprietate privata, proprietate publica, monumente
istorice, zone protejate, unitati militare si alte obiective de interes strategic.

In zona de studiu se regisesc urmatoarele categorii de zone si cladiri: Zone mixte, Zone de
institutii si servicii publice si de interes public, Zone de locuire, Zone de activitati economice, Zone
de gospodarire comunald, Zone de constructii aferente lucrarilor edilitare, Zone cu destinatie
speciald, Zone de cdi de comunicatie, Zone de agrement, Zone verzi, Zone construite protejate, etc.

Zona de studiu este situatd pe o axa majord vest-est, care conecteazd zona rezidentiala de
vest comuna Floresti, cartier Manastur cu centrul Municipiului Cluj-Napoca cu functiuni multiple,
si respectiv cu zona de locuri de munci din est, spre Apahida, Jucu. In consecinti acest coridor
bogat in locuri de munca atrage si va atrage zeci de mii de célatorii zilnice din zona de studiu si
intreaga regiune si deci este necesara o Proiect pentru realizarea unei conexiuni de transport public
urban de capacitate corespunzatoare prin zona de studiu pentru a lega caldtoriile de tranzit
respective. —
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Obiectivele Principale ale Proiectului sunt urméatoarele:

4. Imbunitatirea atractivitatii sistemului de transport public durabil metropolitan in
vederea accesdrii rapide a oportunitatilor socio-economice din zona de studiu aflatd pe
axa est-vest a municipiului.

5. Sprijinirea aspiratiilor de crestere economica si a cresterii ocuparii fortei de munca prin
asigurarea unei capacitafi de transport imbunatétite pentru deservirea axei est-vest a
zonei metropolitane.

6. Reducerea impactului activitdtilor de transport (poluarea aerului si zgomotul) asupra
mediului 1n cadrul zonei de studiu prin asigurarea unei axe de transport durabil, care si
contribuie la re-distributia modala de la transportul cu autoturismul personal.

In cadrul etapei initiale au fost definite si analizate 9 optiuni strategice caracterizate printr-o
gamd largd de parametrii tehnici si operationali, respectiv: Autobuz, Troleibuz, Tramvai, Autobuz
rapid in cale proprie, Tramvai rapid in cale proprie, Monorail, Metrou Usor, Metrou Greu si Cale
Feratd Urbana / Commuter Rail.

Etapa de analizd preliminara si filtrare initiald a optiunilor strategice s-a bazat pe evaluarea
optiunilor din perspectiva conformarii la obiectivele investitiei prin prisma urmaétorilor indicatori:
atractivitate, capacitate, accesibilitate, impact asupra mediului, fezabilitate, suportabilitate,
conformitate tehnica si compatibilitate viitoare.

In cadrul etapei ulterioare de analizi au fost calificate 5 optiuni strategice ca scenarii
tehnico-economice de analiza, respectiv: Metrou Greu, Metrou Usor, Monorail, Tramvai in cale
proprie si Autobuz 1n cale proprie, care au fost dezvoltate la nivel de proiect conceptual si au facut
obiectul unor analize detaliate In ceea ce priveste solutiile tehnice, estimarea costurilor de investitie
respectiv de operare si Intretinere, evaluarea detaliatd a optiunilor din perspectiva performantelor
de transport si impact asupra mediului folosind modelul de transport, performantelor financiare si
economice, precum si a performantelor tehnice.

In concluzie, avind in vedere etapele, analizele si livrabilele pregatite in cadrul acestei
etape, premergitoare elaborarii prezentului raport privind Studiul de Prefezabilitate, precum si
analizele si evaludrile prezentate in cadrul acestei documentatii privind analiza multicriteriala,
Proiectantul a decis ca optiunea strategicd recomandata ce va fi dezvoltatd in fazele ulterioare ale
proiectului sa fie scenariul tehnico-economic 2, optiunea Metrou Usor, in ambele tehnologii pe
pneurti respectiv pe sine, cu 3(trei) trasee urbane subterane de analizd, ce acoperd intreaga zona de
studiu, care oferd cele mai bune performante in raport cu obiectivele investitiei si criteriile de
analizd respectiv un optim intre beneficiile obtinute si efortul de implementare.

Justificarea acestei optiuni rezulta din analizele efectuate, din care s-a evidentiat un punctaj
general ridicat pentru scenariul tehnico-economic 2, optiunea Metrou ugor oferind performante de
transport, tehnice, economice si financiare mai bune in raport cu celelalte optiuni analizate.

De asemenea, se remarca faptul ca din evaluarile preliminare asupra zonei de analiza care
stau la baza studiului de prefezabilitate, cuprinzand componente geotehnice, hidrologice, seismice,
de urbanism, de mediu, etc., nu s-au identificat probleme sau riscuri semnificative care ar putea
avea un impact negativ asupra implementarii acestui scenariu de investitii, acesta urmand sa fie
detaliat in fazele urmatoare de analizd de optiuni in ceea ce priveste traseul si solutiile tehnice
adoptate.

Toate scenariile tehnico-economice analizate urmaresc realizarea aceleiasi teme de
proiectare, diferenta constd in solutiile tehnice adoptate pentru tehnologia de transport.

Analizand cele mentionate mai sus, propun spre aprobare scenariul tehnico-economic 2,
optiunea Metrou Usor, in ambele tehnologii pe pneuri respectiv pe sine, cu 3(trei) trasee urbane
subterane de analizd, ce acoperd intreaga zond de studiu, conform recomandarilor studiului de
prefezabilitate Intocmit de proiectant si a justificarii acestuia.

Pe baza studiului de prefezabilitate intocmit, s-a stabilit cd s-au respectat cerintele notei
conceptuale, ale temei de proiectare si ale caietului de sarcini.

Conform devizului general, Intocmit de cétre Asocierea SWS Engineering S.p.A., SYSTRA
si METRANS Engineering S.R.L., pentru obiectivul de investitii ,,Tren Metropolitan Gildu —
Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida - etapa I a sistemului de transport
metropolitan rapid Cluj: Magistrala 1 de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv legitura dintre
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acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”’- componenta investitionald
Magistrala I de Metrou ”:
®  Valoarea totala a investitiei*:
»  Lungimea 14,40 km 4.764.663.727 LEI (fara TVA)
/5.669.949.835 LEI (cu TVA)
(986.044.106 EURO (fara TVA)
(1 EURO =4,8321 LEI la data de 30.07.2020)

*NOTA:

Lungimea totald de 14,40 km/ UAT Municipiul Cluj-Napoca 10,33 km / UAT Comuna Floresti
4,07 km

Contributia la finantare 71,74% pentru UAT Municipiul Cluj-Napoca / 28,26% pentru UAT
Comuna Floresti.

Sursele potentiale de finantare a investitiei publice pot fi:

®  Fonduri Europene Nerambursabile prin Programul Operational Infrastructura Mare (POIM)
2014-2020;

*  Fonduri Europene Nerambursabile si Rambursabile prin Planul National de Relansare si
Rezilientd (PNRR) 2021-2027,

= Alocatii de la bugetul de stat prin Ministerul Transporturilor;

»  Alocatii de la bugetul local prin UAT Municipiul Cluj-Napoca si UAT Comuna Floresti;

= Alte surse legal constituite identificate pe parcurs.

Studiul de prefezabilitate a fost Intocmit de catre Asocierea SWS Engineering S.p.A.,
SYSTRA st METRANS Engineering S.R.L., in conformitate cu continutul cadru din Anexa 3 din
Hotérarea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Avand in vedere cele expuse mai sus, proiectul de hotdrare indeplineste conditiile de natura
tehnica pentru a fi supus dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului Local.

Din punct de vedere juridic, raportat la prevederile art. 44, alin. (2) din Legea 273/2006
privind finantele publice locale, ale art. 129 alin. (4) lit. d din OUG 57/2019 privind Codul
administrativ, precum si cele ale art. 5 si 6 din H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, proiectul de hotdrare indeplineste conditiile legale pentru a
fi supus dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului Local.

Din punct de vedere economic, raportat la art. 44 alin. (2) din Legea 273/2006 privind
finantele publice locale, proiectul de hotarare indeplineste conditiile de naturd economicé pentru a
fi supus dezbaterii si aprobarii Consiliului local.

Avand in vedere prevederile legale expuse In prezentul raport, apreciem ca proiectul de
hotdrare privind aprobarea STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (documentatia tehnicd si
indicatorii tehnico-economici) pentru obiectivul de investitii ,, Tren Metropolitan Gildu — Floresti
— Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida - etapa 1 a sistemului de transport
metropolitan rapid Cluj: Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv legatura dintre
acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”- componenta investitionala
Magistrala I de Metrou ” - scenariul 2 (optiunea strategici 2) poate fi supus dezbaterii si aprobarii
plenului Consiliului Local.
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