Asociatia “METROU USOR"
CIF: 33589418, Nr. inreg. Reg. National ONG: 17914/A/2014
() () ) (N Adresa: Bd. N. Grigorescu, nr. 43, bl. D1, ap. 69, Sec. 3, Bucuresti
E-mail: contact@metrouusor.com / Web: metrouusor.com
Me t ro u mso r Cont: RO64 RNCB 0078 1430 3505 0001, BCR Stefan cel Mare

Nr.MU41/03.10.2022

Cdtre:
Directia Transporturi din Primdria Municipiului Bucuresti,
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti-l{fov ADITPBI,
Societatea de Transport Bucuresti STB S.A.

Pachet de propuneri privind proiectarea modernizarii infrastructurii
de tramvai din Proiectele HCGMB nr.10707, 10708, 10709 si 10710

in luna iulie 2022, Asociatia Metrou Usor a trimis institutiilor abilitate dou3 pachete de
propuneri pentru modernizarea liniilor 40, 55 (documentul MU nr.29/04.07.2022, inregistrat la
PMB cu nr.91868/05.07.2022, la ADITPBl cu nr.32502/05.07.2022 si la STB SA. cu
nr.52793/05.07.2022) si a liniei 5 de tramvai (documentul MU nr.30/06.07.2022, inregistrat [a
PMB cu nr.93669/07.07.2022, la ADITPBl cu nr.32545/07.07.2022 si la STB SA. cu
nr.52826/07.07.2022).

intre timp, Primaria Municipiului Bucuresti si-a anuntat oficial intentia de a demara licitatia
si pentru proiectarea si executia tuturor celorlalte tronsoane ramase nemodernizate din
reteaua de tramvai, veste pe care Asocitia Metrou Usor si societatea civila o primesc cu bucurie,
dupa 15 ani de stagnare si degradare continua a infrastructurii invechite.

in acest context, avand in vedere aprobarea recent3 a indicatorilor tehnico-economici
faza D.A.L.l., pentru obiectivele de investitii ce au ca scop reabilitarea sistemului rutier de pe
multiple artere cu tramvai, precum si anuntul public oficial conform caruia in curand va Fi lansata
licitatia pentru proiectare si executie, venim in intampinarea autoritatilor decidente (PMB,
ADITBPI) cu un pachet nou de propuneri punctuale ce au ca scop eficientizarea exploatarii si
cresterea calitatii serviciului pentru calatori.

Proiectele pe care le atingem in acest document sunt urmatoarele:

1. Obiectivul de investitii intitulat “Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Basarabia de
la intersectia cu B-dul. 1 Decembrie 1918 pand la cap terminal Republica"
(proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/476/0z/10707.pdf ).

2. Obiectivul de investitii intitulat “Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Mdrdsestiintre
Bulevardul Dimitrie Cantemir si Strada 11 lunie"
(proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/476/0z/10708.pdf ).

3. Obiectivul de investitii intitulat “Reabilitare sistem rutier pe Strada Dristorului intre B-
dul. Camil Ressu si Strada Baba Novac"
(proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/476/0z/10709.pdF ).

4. Obiectivul de investitii intitulat “Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Timisoara intre
Strada Valea Cascadelor si terminal CET Vest"
(proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/476/0z/10710.pdf ).
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Capitolul 1:
Bd. Basarabia de la intersectia cu Bd. 1 Decembrie 1918
pana la terminal Republica

1.1. Propunem ca modernizarea terminalului Republica sa tina cont de nevoile actuale si viitoare
de stationare ale liniilor de autobuz. Sunt necesare peroane dedicate atat tramvaielor, cat si
autobuzelor, similar terminalelor de mare capacitate TRAM+BUS precum Ghencea sau Piata
Presei Libere.

De asemenea, este important ca pozitionarea terminalului sa tind cont de perspectiva de
dezvoltarea a viitorului bulevard care se contureaza intre FAUR Poarta 4 si terminalul Republica,
pe actualul drum de acces industrial din incinta platformei FAUR.

Motivare: In prezent, in terminalul Republica intorc 8 linii regionale de autobuz (406, 407, 451,
452,454,457, 458, 460). Numarul crescut al autobuzelor care stationeaza este o problema pentru
configuratia actuala depasita, in contextul in care autobuzele si tramvaiele stationeaza in prezent
pe aliniamentul viitorului bulevard.

1.2. Propunem ca laintersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd. Basarabia sa fie realizat un nou peron
unic in sensul de circulatie spre Sos. Morarilor, comun pentru liniile de tramvai 36 si 40, in oglinda
cu peronul comun existent pe sensurile de circulatie spre periferie.

Motivare: in prezent, calitorii care doresc sa circule de la intesectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd.
Basarabia, spre Bd. N. Grigorescu, pot opta doar pentru una dintre cele doua linii de tramvai (36
sau 40) deoarece statiile acestora sunt separate, inainte de intersectie. Acest lucru constituie un
disconfort pentru cei care trebuie sa calatoreasca pe tronsonul comun al celor doua linii.
Propunerea Asociatiei rezolva si problema statiei “Bd. Basarabia” de pe Bd. 1 Decembrie 1918,
aferenta liniei 40, statie care nu beneficiaza in prezent de un peron dedicat, urcarea si coborarea
calatorilor efectuandu-se direct pe carosabil, peste doua benzi de circulatie rutiera.

Peron 36+40 nemodificat

Peron 36 desfiintat

Statie 40 fara peron desfiintata
d Peron nou propus comun 36+40
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Nota: se are in vedere modificarea acceptata de ADITPBI prin raspunsul nr.32502/21.07.2022.
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Avand in vedere adresa Asociatiei ,Metrou Usor”, nr. MU 29/04.07.2022, inregistrat la
TPBI cu nr. 32502/05.07.2022, cu referire la propunerile pentru proiectarea modernizarii
liniilor de tramvai 55, 40 si acces al liniei 40, v& transmitem punctul de vedere al TPBI
la solutiile propuse.

Propunere pct. 2.2.3.: realizarea unui racord nou in ambele sensuri de circulatie, cu
macazuri, la intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd. Basarabia, spre terminalul Republica.

Punct de vedere TPBI: De acord cu solutia propusa.
Extras din raspunsul ADITPBI nr.32502/21.07.2022

Capitolul 2:
Bd. Marasesti intre Bulevardul Dimitrie Cantemir si Strada 11 lunie

2.1. Propunem accesibilizarea si cresterea gradului de siguranta a tuturor statiilor de tramvai de
pe acest traseu prin indltarea carosabilului in statii (modelul Viena):

Motivare: in prezent, avand in vedere trama stradal3 care nu permite peroane dedicate, urcarea
si coborarea calatorilor se realizeaza direct pe carosabil, in conditii de nesiguranta si fara a exista
un grad de accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati.

2.2. Propunem separarea liniei de tramvai de traficul rutier general in intersectia Bd. Marasesti cu
Bd. 11 lunie prin resistematizarea intersectiei.

Motivare: in prezent, configuratia intersectiei conduce la conflicte de circulatie si un risc ridicat de
accidente rutiere.

Nota: Resistematizarea intersectiei ar putea tine cont eventual de implementarea unei solutii de
regenerare urbanda pentru complexul monumental Fantana Zodiac, arhitectii si urbanistii
propunand publicului o serie de proiecte care ating inclusiv viziuni noi pentru transportul cu
tramvaiul ( a se vedea concursul de solutii realizat de “Strazi pentru oameni”, in parteneriat Apa
Nova: https.//strazipentruoameni.net/proiecte/voteaza3).
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Capitolul 3:
Str. Dristorului intre Bd. Camil Ressu si Str. Baba Novac

3.1. Propunem completarea posibilitatilor tehnologice de intoarcere a tramvaielor din zona prin
realizarea unui racord nou suplimentar cu macaz dedicat dinspre rond Baba Novac (dinspre Piata
Hurmuzachi) direct pe str. Dristorului.

¥

LEGENDA: infrastructuri existentd
macaz de conexiune propus

Motivare: Racordul nou pe care il propunem reprezinta singura relatie care, in prezent, este
nefructificata de existenta liniei tehnologice strategice de pe Str. Dristorului. Importanta
racordului pe care il propunem este cu atat mai relevanta in contextul santierului pe care Primaria
Sectorului 3 il va demara prin construirea unui pasaj rutier subteran pe Sos. Mihai Bravu.

Mai precis, in prezent, in caz de necesitate, bucla tehnologica de pe Str. Dristorului poate fi
utilizatd pentru a intoarce doar dinspre/catre 3 puncte cardinale (vest, sud, est), dar nu si
dinspre/catre nord (Piata Hurmuzachi). Realizarea macazului ar asigura o redundanta in sistemul
de tramvai pe o raza de cativa km, crescand Flexibilizarea retelei in caz de devieri si situatii
neprevazute, din toate directiile de circulatie.

De asemenea, noul racord propus ar reprezenta inclusiv o alternativa mai rapida si mai economica
pentru retragerile din traseu dinspre nord (Piata Hurmuzachi), direct catre Depoul Titan.

Nota: Desi linia de pe Bd. Mihai Bravu este modernizata, consideram ca beneficiile mentionate
justifica interventiile pentru introducerea noului racord cu macaz, mai ales in perspectiva
constructiei preconizate a unui pasaj rutier subteran in zona de catre Primaria Sectorului 3, timp
in care circulatia tramvaielor va fi suspendata.
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3. intoarcere completa citre vest 4. intoarcere completa citre nord
(Posta Vitan) - POSIBILA (Piata Hurmuzachi) - IMPOSIBILA

3.2.Sugeram analizarea mutarii liniei de tramvai pe banda a ll-a de pe carosabil, pe Str. Dristorului.

Motivare: Problemele cu parcarea si stationarea neregulamentara pe banda | sunt extrem de
frecvente pe Str. Dristorului, situatie agravata si de permiterea/facilitarea parcarii pe linie de
catre Primaria Sectorului 3. Acest lucru cauzeaza indisponibilitatea utilizarii buclei strategice in

caz de necesitate imediata.
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Capitolul 4:
Bd. Timisoara intre Str. Valea Cascadelor si CET Vest

4.1. Consideram imperios necesara corelarea acestui proiect de reabilitare a infrastructurii de
tramvai existenta cu Proiectul drumului radial “DR1 Vest Expres”, respectiv extinderea /
strapungerea Bd. Timisoara catre D.N. Centura Bucuresti si Autostrada de Centura AO.

Descirowe Tutierd 0 1 2km
L 1 |

DR1 - Vest Expres (sursa: Ministerul Transporturilor)

De asemenea, planurile oficiale ale Primariei Municipiului Bucuresti pentru extinderea retelei de
tramvai, care au deja o vechime de peste 15 ani, prevad continuarea liniei de pe Bd. Timisoara
pana la centura feroviara. Acolo este propusa realizarea unei statii feroviare pe calea ferata de
centura pentru viitorul tren metropolitan, precum si a unui terminal multimodal de tip Park&Ride
in care sa intoarca tramvaiele si autobuzele regionale, iar navetistii sa-si poata lasa masinile la
intrareain oras.

Concret, consideram ca limitarea retelei de tramvai doar pana la actuala bucla simpla existenta la
Terminalul CET Vest este o masura anacronica in contextul cresterii ofertei rezidentiale, extinderii
infrastructurii rutiere si planificarii unei statii CF pentru trenul metropolitan. Suntem de parere ca
tramvaiul trebuie extins cu cel putin aprox. 1km pana la centura feroviara, acolo unde se vor putea
asigura facilitatile necesare unui nod intermodal modern, contemporan, intre trenul metropolitan
si tramvai. Desigur, bucla actuald CET Vest poate fi pastrata pentru utilizarea in scop tehnologic
(avarii, accidente, etc).

4.2. Propunem centrarea liniei de tramvai in raport cu axul drumului pe Bd. Timisoara, cu
asigurarea tolerantelor de gabarit pentru circulatia in regim de banda unica a tramvaielor si
autobuzelor.
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Asteptam cu interes analiza dvs. asupra propunerilor noastre punctuale.
Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare al prezentului document.

Va multumim pentru timpul acordat!

Cu stima,
Asociatia “Metrou Usor”
3 octombrie 2022
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