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ASUPRA EXECUTIEI LUCRARILOR LA PASAJUL RUTIER DENIVELAT SUPERIOR
BASARAB

(1.1. DATE GENERALE

|
[1.4.4. Danumirea obiectuiui de investitli :
I PASAJ RUTIER DENIVELAT SUPERIOR BASARAB
1.1.2. Elaborator :
' -~ prolectant general _
S.C. “PROIECT BUCURESTI" S.A.
i‘ igtrlbl'ectant de specialitate structura pasaj in varianta alternativa desemnata castigatoare a
jcitatiel - /
- Asocierea ASTALDI/ FCC CONSTRUCCION J/V prin : )
| FHECOR ~ pod In arc; Carlos Fernandez CASSADO SL — pod hobanat si parte din viaduct
B.A.; C&T Engineering sH - viaducte din B.A. _

- subprolectanti o '
| 8.C. METROUL S.A,, S.C. URBAN PROIECT GRUP, LS.P.C.F.,
- TELEROM PROIECT, 8.C. ELECTRICA S.A. - S.0.B.

4.1.3. Ordanator principal de credite : '
P.M.B. - DIRECTIA GENERALA DE INFRASTRUCTURA S| SERVICII PUBLICE

1.1.4. Autoritatea contractanta :
P.M.B. = DlREC_TlA GENERALA DE INFRASTRUCTURA Si SERVICIt PUBLICE

1.1.5. Amplasamentul K .
MUNICIPIUL BUCURESTI - BD. NICOLAE TITULESCU - GARA BASARAB - SOS.

ORHIDEELOR - POD GROZAVEST!

| .
1.1.8 Prolechul Tehnic intocrnit de 8.C. PROIECT BUCURESTI In calitate de proiectant general, avand ca
subprofectanti de specialitate IPTANA SA . METROUL SA, RATB, ISPCF, TELEROM PROIECT si' CC
ELECTRICA SA a fost aprobat de CTE al PMB prin CT.E. al P.M.B. [a data de 18.10.2005 cu
nr.7743/STURS / 08.11.2005 prin HOTARAREA nr. 15 a CTE ~ PMB din 21.11.2005.

Acest Projiect Tehnic a constituit.baza Documentatiei de Licitatie pentru licitatia arganizata de PMB in primul
trimestru al anufui 2006. Prin documentatia de licitatie, Autoritatea Contractanta a stabilitca se pot prezenta
variante aitemative la solutiile prezentate in Prolectul Tehnic aprobat.
In urma anafizei ofertelor prezentate, Comisia de Licitatie a stabilit oferta castigatoare ca fiind cea prezentata
de Asocierea ASTALDI Spa / FCC CONSTRUCCION.  * .

[N

1.2. Prezentarea proiectutui Pasajului Rutier Denivelat Superior Basarab

Proiectul tehnic al investitiei “Pasaj rutier denivelat Basarab® este compus dintr-un pumar de 7 volume, )
fiecare volum continand sectiuni si subsectiuni. :

_ | Volumul 1 &l projectului cuprinde DATE GENERALE

Volumul 2 “ CIRCULATIE, DRUMURI " contine 3 sectiuni sl anume : _
2.1, Sectiunea de clrculatie care trateaza lucrarile de reglementare & circulatiel.
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2.2. Sectiunea de drumuri si sistematizare verticala, care trateaza lucrarile de drumuri la
sol, pe rampele de acces pe bretelele de la sol, precum si sistematizarea varticala a
suprafetelor de sub pasaj, precum si a celor adiacente pasajului.

| 2.3. Sectiunea de spatii verzi care trateaza lucrarile de defrisari impuse de constructia

pasajului precuin si plantatiile noi care vor agrementa alinlamentele adiacente pasajului.

Volumul 3 “PASAJ RUTIER” cuprinde partea de proiect care trateaza lucrarile de. structura si de
arhitectura a pasajuiul rutier impartit fiind in sectiuni dupa cum urmeaza : 3

Sectiunea 3.1. Arhitectura pasajulul: tratand parapetul pasajului si al bretelelor de acces, precum si
finisajele elevatilor infrastructurilor si ale elementelor laterale ale suprastructurilor.

Sectiunea 3.2. "Structura pod®, prolect Intocmit de ASOCIEREA ASTALDI / FCC CONSTRUCCION,
dezvolta structura pasajului pe toata lungimea acestuia, incepand cu rampele Sos, Grozavesti si Bd. V.

‘Milea si N. Titulesceu cuprinzand atat structura visductelor din beton armat, podul pe arce peste Splaluri si

Raul Dambovita, podul hobanet, bretelale de acces si issire Calea Grivitel, Giulesti, Cales Plevnel, precum
si rampele de urcare respectiv coborare pe si de pe pasa) atat pentru traficul auto cat s! pentru tramvai din
zona Orhideelor. T . :

Sectiunea 3.3. “Structura ziduri de sprijin” trateaza zidurile de sprifin care preiau diferentele de cote intre
nivelul parcajului Carrefour si cota trotuarului care margineste breteaua la sol intre podul largit Grozavesti ,
intersectia Giulesti — Plevnei sl mai departe pana la Bd. Dinicu Golescu. _
Sectiunea 3.4. “Fundatii pe structura metroulul” este alcatuita din documentatiile intocmite de S.C.

'METROUL S.A. pentru fundatiile infrastructuriior bretelelor de acces Calea Grivitel care descarca pe

structura Metroului precum si lucrarile de reconformare a galeriel de metrou in Zona infrastructuriior rampei
de coborare,

Volumu! 4 trateaza STATIA DE TRAMVAI prevazuta a se construi pe pasaj zona podului hobanat si care
este compusa din urmatoarele sectiunt .

Sectiunea 4.1. “Arhitectura statie” este sectiunea care analizeaza acoperirea semiclinidrica a statiei,
aranjarea spatiilor celor doua holuri de intrare Grivita si respectiv Dinicu Golescu, precum si inchiderea

. perimetrala a acestora.

Tot in sectiunea 4.1. este analizata dispunerea scarilor fixe a escalatoarelor, precum si realizarea
elementelor de mobilier urban din interiorul statiel.

Sectiunea 4.2, “Structura statie” are ca abiect structura acaperirii statiel R.A.T.B., structura tuburilor de lift,
structura scarilor fixe si structura inchiderilor calar doua holuri de intrare in statiile RAT.B.

Sectiunile urmatoare ale acestui volum se ocupa de instalatille aferente statiei RAT.B

Volumut 5 “ LINI) DE TRAMVAI " al carul prolect este intocmit de catre URBAN PROIECT GRUP,
reprezinta prolectul linlilor de tramvai atat pe pasaj cat si la sol.

Volumul § “ LUCRARI CU SPECIFIC FERQVIAR ” ( pr. ISPCF )} contine lucrarile proiectate de ISPCF
impuse de realizarea pasajului rutier denivelat Basarab .

Sectiunea 6.1. - Lucrari de terasamente si suprastructura c.f.

Sectiunea 6.2, - Lucrar la instalati de centralizare electrodinamica

Sectiunea 6.3. - Lucrari la instalatile de telecomunicatii feroviare

Sectiunea 6.5, — Lucrari la instalatiile de energoalimentare si protectie a instatatillor din cale sl vecinatate
Sectiunea 6.5, Lucrari de constructil si cladii feroviare

Sectiunea 6.7.. - Lucrar de instalatii apa- canal si gaze

Sectiunea 6.8. Lucrari de instalatii termotehnologice

Sectiunga 6.9, Lucrari de instalatii electrice

Sectiunea 6.10. - Memoriu de exploatare

Volumul 7 “ DEVIERI UTILITAT!I PUBLICE " {reteaze devierile ulilitatilor publice cerute de amplasares
pasajului Basarab, fiind impartit in urmatoarele sectiunt :

-~ secliunea 7.1. — retele apa;

-~ sectiunea 7.2. — ratele canalizare;

- sectiunea 7.3. - retele termoficare;

- sectiunea 7.4. —relele gaze;

- sectiunea 7.5. — retele telefonice { pr. TELEROM .PROIECT };
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- sectiunea 7.8. — coordonare retele
- sectiunea 7.7 - retele elactrice
-~ sectiunea 7.8 - lluminat public

Demolari

Pentru ralizarea pilei D. Golescu In amplasamentul initial a fost necesara demolarea constructiel Peostului 2
Revizie vagoane S.N.C.F.R. Aceasta construclie va fi urmata de rafacerea intr-un amplasament Invecinat,
conform proiectului intocmit de I.S.P.C.F.

in afara de aea:stea a fost necesara demolarea si desfiintarea tuturor constructiilor aflate in ampriza
lucrarilor. '

Linia C.F. de aprovizionare pentru Fabrica de bere Grivita si linia C.F. a Fabrici de paine Spicul au fost
dezafectate, in conformitate cu avizul Comisiei tehnice de circulatie a P.M.B. nr. 1191/11.04.2001.

- 1.3. DESCRIEREA LUCRARILOR
1.3.1. CIRCULATIE.

SOLUTIA DE CIRCULATIE proiectata, solutie pe baza careia a fost proiectat si executat Pasajul rutier
Basarab a avut in vedere realizarea legaturii rutiere si de tramvai dintre B-dul N. Titulescu - Sos. Orhideelor
. Podul Grozavesti — B-dul V. Milea (pentru circulatia tramvalelor) si respectiv Sos. Grozavest, intregindu-se
astfel inelul principal de circulatie al arasuiui in partea de nord-vest.

Pasajul pleaca printro rampa da acces din Bd. N. Titulescu din apropierea intersectiei cu Str. Cuza,
supratraverseaza apoi pachetu! de cai ferate, Bd. Dinicu Golescy, inscriindu-se apoi intre fronturlie construite
ale Sos. Orhidealor, supratraverseaza si Intersectia Plevnei - Orhideslor - Giulesti 5! Podul Grozavesti
existent reverind la sol pe Sos. Grozavesti.

Pe tronsonul dintre Bd. Dinicu Golescu sl intersectia Giulesti — Pievnel , la nivalul solului , de o parte si de
alta a amprizei pasajului , a fost realizata cate o locala cu latimea carosabila de 7,0 m , pentru aceasta find
necesare demolari s! exproprieri ale fronturilor construite pe soseaua Orhideelor, cu precadere pe latura de
sud , unde fondul imobiliar era de siaba calitate.

In continuare , intre Calea Plevnei sl intersectia cu traseul vechi al Soselel Orhideelor, pasajul suprateran se
desfasoara |a aceeas! cota rosie care asigura un gabarit liber sub pod de 50 m pe doua viaducte care
incadreaza zona de tramvai 1a sof si rampele de coborare de pe pasaj a tramvaiului ( cu o pania de 4,5%) sl
a fluxurilor rutiere in retatia lor cu spiaiul { cu ¢ panta de 6,6%).

Viaductele din baton armat pe care se desfasoara numali traficul auto se unesc inalnte de traversarea Raului
Dambovita si a bulevardului V. Milea , urmand a cobori [a nivelul solului, dupa traversarea Raulut Dambovita
sl a Spiaiuriler, in Soseaua Grozavesti , aproximativ in dreptul Facuitatii de Ecologie. :

Intre rampele Grozavesti mentionate mai sus va fi amplasata la nivelul solului si calea de rulare pentru
tramvai pe relatia Giulesti - Podul Grozavesti. O bretea de coborare asigura legatura intre pasaj si Bd. V.
Milea.

Pentru asigurares tuturor relatilior de trafic fluent, a fost proiectata sl largirea poduiui existent Grozavesti cu
cate 11,0m in amonte si respactive in aval, lucrari incluse aditional in Investitia Pasaj Rutier Denivelat
Superior Basarad.

Profilul longitudinal al pasajului si pantele transversale ale cailor de rulare asigura dirijarea apelor pluviale sl
colectarsa acestora 1a gurile de scurgere amplasate in punctele de minim, de aici , prin intermediul
conductelor adosate elavatilior pilelor , fiind asigurata legatura la canalizarea orasulul.

Sectiunea traneversala a pasajului pemmite in cale curenta (Sos. Orhideslor) desfasurarea traficulut auto pe
doua benzi pe sens si a traficulul de tamvaie pe o zona centrala, ampiasata in ax . Sub pasaj , (a3 nivelul
solulii, de o parte s! de alta a stalpilor centrali ai pilelor va fi amplasata calea de rulare a tramvaielor de pe
relatia gara Basarab — Podul Grozavesti . Latimea totale a pasajului in aceasta zona va fide 25,50 m.

Pe rampa Titulescu , latimea carosabila de 21.0m permile circulatia tramvaielor de pe inel in ax, zona de
tramvai filnd de 7,0 m precum sl circulatia auto pe cate doua fire pe sens pe un carosabii de 7,0 m / sens
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Relatiile la sol pe Sos. N. Titulescu sunt posibile pe cele doua bretele, de nard si respectiv de sud, care
permit relatiile la nivel cu Calea Grivitei. :

Legatura auto dintre pasaj si Calea Grivitei este posibila pe bretelele de acces ampiasate in troluarul de vest
al Caii Grivitel, bretelele avand un profil transversal de pod cu latimea totala de 7,50 m, in sectiune curenta si
intre 7,50 si 9,0 m in curba de racordare la pasajul principal. 2 B

Relatiile de circulatie din zona N. Titulescu a pasajului cu Calea Grivitel sunt posibile si prin modernizarea a
doua strazi si anume aleea carosablia dintre blocurile riverane laturii de Nord a pasajului si Str. Comana,
precum &l Str. Petru Rares. : ' ,

Pe latura de sud a pasajului intre podul Grozavesti si Calea Plevnei, @ fost realizata la nivelul solului o
bretea cu 2 benz de circulatie si cu trotuar de 5,0 m latime, dezvoltata in lateral fata de viaductul *B” sl
partial pa amplasamentul Centrului Comerclal Crhideea.

Aceasta bretea la sol permite relatia Splai — Calea Plevnel.

O parte a relatiilor auto ale inelului principal cu Calea Plevnei si Soseaua Giulesti a fost realizata prin
intermediul unor bretele de , care , cu o latime carosabila de 7,0 m sl cu o panta de max. 8 %,
asigura urcarea  coborares) de pe Calea Plevnei pe pasaj s| coborarea de pe pasaj in calea Glulest,

Este posibila, prin construirea unei bretele cu latimea carosabila de 7,50m , coborarea autavehiculelor de pe
passgj in calea Giulesti. '

Pe portiunea de pasaj situata intre Calea Grivitel si Bd. Dinicu Golescu, a fost realizata o siatia de tramvai
acoperita, de pe percanale acestei statil calatorii avand acces la nivelul solului si 1a statia de Metrou Basarab
asigurat prin scari fixe, escalatoare sl lifturi pentru perscane cu necesitali speciale. Latimea totala a pasajului
in aceasta zona este de 45,0 m. - :

In profil longitudinal rampele Titulescu si respectiv Grozavesti au panta maxima de 4,7%.
‘Bretelele de acces din Calea Grivitei spre pasa] si invers au pante de 5,5%.

Circulatia pietonala va asigura legatura intre statia RATB de pe pasaj si nivelul solului si statia de Metrou
Basarab prin intermediul scarilor, escalatoarelor si lifturilor. _

Calea de rulare pentru tramvaiele care vin de pe Bd. Dinicu Golescu va fi reé‘mp!asaha in axul Sos.
Orhideelor, dupa realizarea infrastructurilor pasajului si a tuturor lucrarilor edilitare din zona.

" Gabaritul minim admisibil in zona callor ferate reglementat prin avizul Regionalei CF, de 7,0 m intre NSS si
intradosut grinzilor ca si inaltimea minima intre nivelul sinei da tramvai si cota infericara a riglelor pilaior
pasajului din intersectiile Giulesti - Plevnei - Orhideelor si respectiv Titulescu - Calea Grivitei, reprezinta
puncte cbligate ale profiluiui longitudinal.

A se vedea Anexa 2- referat proiectant URBAN Proiect

1.3.2 DESCRIEREA STRUCTURI. _ _
In functie de tipul structuril de rezistenta si a solutiel constructive, pasajul este impartit astfel.

1) De la culeca de pe Soseaua Grozavesti — pana la ultima pila de pe malul drept al raului
Dambovita (SP1— PS1): viaduct din beton armat precomprimat. ‘

2) Intre pila-culee de pe malul drept al raului Dambovita (Splalul independentei) - pana la plia-
culee de pe malul stang al raului Dambovita (Splalul Independentei) (PS1 — PS2): pod cu doua
arce metalice cu tablier din otef si beton. » .

'3) Intre pila-culee de pe malul stang al raului Dambovita — pana fa pila-culee din intersectia Sos.
Orhideelor—Calea Plevnei-Sas. Glulesti (PS2 — PS3): viaduct din belon armat precomprimat.

- intre pila PS2 si plia P5 tablierul viaductului este comun, cu cate 2 benzi de circulatie pe
sens,

- dupa pila PS, viaductul se desparte, pentru a face-rampelor de tramvai; - _

- in dreptul pilei P9, incepe rampa de tramvai pentru urcare pe directia Titulescu si se
termina rampa de coborare tramvai dinspre ditectia Titulescuy; - .

- intre pila P12 si plla P13 se gaseste pila-culee PS2', de unde se face transferul de la
rampa de pamant cu ziduri de sprijin Ia rampa cu tablier din beton armat precomprimat;

- in aceeasi zona apar si rampa de coborare si urcare pentry autovehicule;
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5)

Pasaj ier denivelat BASARAB

- la pila-culee PS3 tablierul pentru viaductul principal, pentru rampete auto si pentru rampele
de tramvai se unesc si ajung Ia acelasi nivel. : 3

Intre pila-culee de la Intersectia Sos. Orhideelor-Calea Plevnei-Sos. Giulesti — pana la pila-

cules de pe Sos. Orhideelor (PS3-PS4): viaduct din beton armat pracomprimat.

De 1a pila-culee da pe Sos. Orhideelor ~ pana Ia culeea de pe Bdul. Titulescu (PS4 - SP1): pod

hobanat cu tablier din olal, .

- la pila-culee PS4 se face trecerea de la tablierul din beton armat precomprimat ia tabiierul
din otel;

- pila PC1 are rolul de a ancora tabllerul, de a-j limita deplasarile pe vericals;

- pila PC2 este pilonul central pentru podul hobanat; de acest pilon se ancoreaza hobansle,
care ancoreaza la randul lor tablierul;

-  la plia-culee PC3 se termina soluiia de pod hobanat, dar tablierul metalic se continua spre
pila PC4 si pana la culeea Titulescu, SP2.

Axui principal al tablierelor se poate imparii In cinci zone:

1)
2)

3)
4)

5)

Soseaua Grozavesti — intersectie cu raul Dambovita (SP1 - PS): fundatile sunt dispuse in
gliniament, cu o curba o raza de aproximativ 300 m in zona pilel PS1, pentru a traversa
perpend|cular raul Dambovita printr-un pod In arc:

Raul Dambavita - intersectie cu Plevnei (P5 — P19) : fundatille sunt dispuse radial, dupa o curba
cu o raza de 500 m, care uneste directia soselei Grozavesti cu directia Sos. Orhideelor.

Sos. Orhideelor (P19 - PS4): aliniament care se uneste cu podul hobanat.

Podul hobanat (PS4 - PC3) : axul principal prezinta o aliniere, dar axele drumului trebuia sa se
deschida si sa se Tnchida pentru a permite constructia statiei de tramval de 19,5 de m latime si
92 de m lungime, fapt pentru care aicl se obtin razele cele mai mici (nu mal mici de 125 m, In
conformitate cu norma STAS 2924/81).

lesirea pod hobanat — Strada Titulescu: aliniament In curba, cu o raza de aproximativ 425 m
care permite unirea aliniamentului podului hobanat cu strada Titulescy. :

In ceea ca priveste rampele de intrare si iesire a vehiculelor, s-au considerat sapte accese:

Rampa de lesire Vasile Milea

Rampa de iesire de pe pasaj Giulesli

Rampa de intrare si iesire Plevnei

Rampa de coborire de pe podul hobanat in Calea Grivitei.
Rampa de urcare din Calea Grivitei pa podul hobanat.

S-au proiectat doua rampe de intrare si iesire si pentru tramvai :

1)

Rampa de intrare Orhideelor

2) Rampa de lesire Orhideelor

Suprastructura

Pilele viaductelor din beton sunt dispuse la 36 m, exceptand deschiderile extreme unde s-au adoptat
deschideri de 27 m pentru compensarea fortelor. '

Podul pe arce se Intinde pe o lungime de 117,70 m, pentru a trece peste raul Dambavita si pentru a
evita afectarea canalului colector sl a statieide metrou.
‘ Paodul hobanat se Intinde pe o lungime de aproximativ 361,50 m per total,

in ceea ce privests gaberitele verticale s-au respectat in general 5,56 m peste finia de ramvai 8i 7 m
peste lintile de cal ferate.
Principalele date tehnice ale Pasjului:

» Lungime totala : ' 1780,00 m
"o Lungime benzi circulatie : 10.000,0 m
e  Lungime line dubla tramval : 8.500,00 m
Punct dm veders of proeciontuka general 3G P8 Prosect ne 25217 .qu-‘is
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Descrigraa structurilor componente (2 se vedea si ANEXA nr.1- punct de vedere al
proiectantulul SC BETARMEX Consult SRL):

A. POD HOBANAT:

o eu tabller metalic mixt {grinzi principate longitudinate de 2,50 m inaltime si grinzi transversale-
antretoaze metalice de 2,00 m Inaltime, solidarizate prin conector metalici cu placa din beton
armat de 35 cm inaltime) cu lungime totala 361,50 m si cu urmaloarea succesiune de cinci
deschideri : §8,50+75,00+164,00 (peste pachetul de linii CF) +36,00+30,00 m

o Doi giloni principali de sustinere a hobanelor (din beton armat de inalta rezistenta) cu inaltimea
de 80,00 m si sectiune casatata de 6,00x4,60 m si grosime de perete variabila (intre 1,25 m -
0,70m)

o Sistemul de hobane paralele, in evantai, 2x2x15 = 80 hobane cu lungimi de 40.00-160.00 m

o In sectiune transversala podul hobanet asigura circuistia tramvaielor pe zona centrala si
circulatia rutiera pe 4 benzi de circulatie (cate doua pe sens) rezultand o latime totala de tablier
de 38,00-44,00 m. Se ataseaza Ja structura hobanata bretele metalice de legatura cu rampele
de acces din beton pe calea Grivitei

‘o Sistem de fundare indirect (piloti forati din beton armat, cu diametrul de 1.50 m si 1,80 m fisa de
18,00-35,00 m, sofidarizati cu radiere rigide din beton armat, la baza elevatiilor infrastructurilor).

o Statie de tramvai acoperita pe deschidesea principala a podului hobanat cu accese moderne
{scari rulante spre nivelul stradal si ascensoare spre Statia de Metrou Basarab). Statia de
tramvai are o lungime de 93.20m -

» Fortale de Inertie seismica se controleza transversal prin sisteme de blocare prevazute pe toate
pilele, lar longitudina| prin disipatori hidraulici prevazuti pe plloni (care preiau 1000 tf) si pe
culeaa Banu Manta (care preia 3000 tf).

Principalele particularitati ale structurii PODULUI HOBANAT sunt:
® Structura mixta pentru tablier (platetaj metalic si placa de beton armat turnata pe predale din

beton armat)

m Constrangerile si limitarile dea spafiu st gabarii pe pod: podu| este in mediu urban si
deserveste traficul rutier si circulatia tramvaielor. Impuneraa unet statil de tramvai pe pod, eu
peroane largi sl lungime mare a conditionat alcatuirea sectiunii transversab cu frecerea
¢irculatiel rutiere pe partile |aterale a tablierului -

= UKilizarea unui beton de clasa maxima (C60/75) &i utilizarea unei structuri mixte (otel-beton)
pe zona superioara a pllomlor unde se ancoreaza hobanele

B Slatie de lramvai acoperita pe pod, dotata cu ascensoare si scari rulante care a impus
intraducerea unor degajari (goluri) in structura de 12,50 m/3,50 m pentru trecerea scarilor si
patru goluri de 4,00 m /.4,00 m pentru trecerea ascensoarelor.

m Completarea structurit padulul hobanat cu doua bretele metalice de lagatura cu rampale din
beton spre Calea Grivitei

# Traversavea pachelului de linit de CF din 20na Garii Basarab, care a impus sustinerea
tablierului cu hobane. '

B Asigurarea seismica a structurii corespunzator unei zone' caraclerizata de cutremure
importante
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B. POD PE ARCE METALICE (sistem Langer) PESTE RAUL DAMBOVITA

cu tablier metalic mixt (grinzi principale, casetate, longitudinale de 1,50x1,50 m si grinzi
transversale-antretoaze metalice de 1,50 m, solidarizate prin conectori metalici cu placa din beton
armat de 0,25 m inaltime)

doua arce metalice casetate, (de sectiune variabila intre nasteri si chee) fara cantravantuiri
superioare (peste Raul Dambavita si Splai). de lungime 125,00 m, cu deschiderea de 117,70 m si
sageata de 19,00 m,

sistam de 10 tiranti verticali care realizeaza legatura dintre arce si tablier

In sectiune transversala podul pe arce asigura circuiatia rutiera pe 4 bénzl de circulatie (cate doua
pe sens) rezultand o latime totala de tablier de 4x3,50 = 14,00 m si doua trotuare de setviciu de
0,75 m, cu distanta de 18,80 m intre axele verticale gle arcelor.

Sistem de fundare indirect {piloti forati din beton armat, cu diametrul de 1,50 m si fisa de 18,00-
24,00 m solidarizati cu radiere rigide din beton armat, la baza elavatiilor infrastructurilor).

Doua pile cadru cu o alcatuire estetica deosebita

C.VIADUCTE DE ACCES, BRETELE SAU RAMPE
Rampa de acces Grozavesti - cu ziduri de sprifin din bston armat L= 100,00 m
Bretea de acces Grozavesti din beton precomprimat

Viaducte de acces intre Podul pe arce si Podul hobanat — solutie grinzi continui casetate din beton
pracomprimat, executate monolit, de inaltime constania si deschideri de 36,00 m cu lungime L. =
1447,00+343,00 = 1880.00 m

Pe aceasta zona, viaductele care deservasc tramvaiul, coboara de pe podul hobanat, iar
cele care deservesc circulatia rutiera se racordeaza suprateran intre podul pe arce si podul
hobanat. Pe acest considerent, casetele viaductului au latimi variabile (4,00 m pentru o linie
de tramvai i 8,00-14,00 m pentru viaductele rutiere).

Bretea de acces spre Calea Plevnei
Bretea de acces spre Giulesti

Bretele de acces Calea Grivitei de tip grinda continua din beton armat si pile cu elevatie speciala
pentru realizarea fundatilor peste galeria de metrou. Aceste bretele se racardeaza cu structura
metalica curba, de sectiune casetata care este atasata la tablierul metalic al podului hebanat

' Rampa de acces Titulescu— cu ziduri de sprijin din beton armat care deserveste si tiniile

de tramvai care coboara de pe podul hobanat : L= 100,00 m.
TROTUAR RULANT

- Marirea . considerabil a fluentei traficului in zona : Gara de Nord — Gara Basarab, concentrarea si

unui important flux pietonal intre Statia de Tramvai de pe Zona centrala a podului hobanat, statia

de metrou Basarab, linia de tramvai la sol in zona garii Basarab si cele doua gari : Gara de Nord
si Gara Basarab, Statia intermodala realizata pe pasajul Basarab, toate acestea au condus la

Purct de veders 3 projectantns genol 5 P8 Prolect nr. 25247 g PR 7116
Fazo Recephy la Wminarss lucrmrior



Beneficiar :PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
Denumire :Punct de vedere al prolectantului general SC Proiect Bucuresti asupra lucrarilor executate la

Pasaijul rutier_danivalat BASARAB SR,

necesitatea reazolvari fluxurilor pietonale in acord cu gradul de tehnicitate al solutiei tehnice a
podului hobanat si cu necesitatea asigurarii legaturilor intre statiile diverselor mijloace de trensport
public din zona.

Pentru aceasta a fost realizat un trotuar amplasat in ampriza Peronului 1 al Garii de Nard
Trotuarul incepe in fata accesului la Statia de metrou Basarab din B-dul Dinicu Golescu si a fost
realizat din 3 tronsoane de cate 80 m fiecare, aleatuind o lungime totala de cca. 300 m - inclusiy
zonele de intrerupere intre tronsoanele trotuarului.
Trotuarul rulant este un “tub” de aluminiu si sticla care inchide cele 3 tronsoane duble ale benzii
rulante pietonale .
Constructia cilindrica orizontala este alcatuita din 3 corpuri, corespunzatoare fiecarui tronson de
cale rulanta : capat - mijloc - capat, intre cele 3 corpuri au fost dlspuse 2 corpun prevazute cu
accese multiple laterale, catre peronul liniei 1 al Garii de Nord .
'Tronsoanele de capat au prevazute de asemenea accese, catre Basarab sl catre peronul central al
Garii de Nord . ' .
Tubul de aluminiu si sticla cu un diametru de 4,.50m sl o ingltime de 3,00 m se inscrie in gabaritul
aopertlnet metalice existente, a peronuiui liniei de C.F.
Traveile noii constructii sunt de 3,50 m si 7,00m plasandu-se in pasul de 7,00m al étalpi!or metalici

. al copertinei peronului .
Inchiderile noif constructii sunt executa cu tamplarie de aluminiu si geam simplu, termoreflectant,
pentru tronsoanele benzilor rulante si panouri pline, tristrat, din alucobond la exterior .
Traveile de capat ale tronsoanelor benzilor rulante se vor imbraca suplimentar cu un trafor curb din
profile de aluminiu . - '

In proiect au fost prevazute la partea supetioaré a constructiei, in fiecare tronson, trape antifum,
actionate electric si manual. '

Latimea trotuarului rulant este de 3,54 m si include ambele sensuri de mers.

Tronsoanele de cate 80 m de trotuar rulant au fost realizate intr-o cuva din beton armét, iar
trotuarul rulant sste autoportant pe lungimi de 11,40m .

in profil longitudinal cuva trotuarului rulant are o declivitate care conduce apele pluviale catre
puncte de minim de unde acestea vor fi evacuate catre reteaua de canalizare.

Realizarea trotuarului rulant si a extinderil peronuiul 1 al Garil.de Nord s-a pravaiut a fi precedata
de lucrarile de eliberare a amplasamentului realizate conform proiectului de specialitate ISPCF.
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1.3.3. LUCRARI DE DRUMURI

PROFIL LONGITUDINAL

Profilul longitudinal al pasajului are panta iongitudinala pe rampa Titulescu de 4,7%, pe rampa catre sos
Grozavesti are o declivitate de 0.52%, 0,6% si o declivitate in lungul pasajulul de 0.55% - 1.1% - 1.35% -
1.8%.

Declivitatile longitudinale folosite pentru executia bretelelor destinate circulatiai la sol sunt declivitati
apropiate cu cele ale fostelor strazi pe care se desfasoara circulatia cu tronsoane mici unde acestea sunt
mai mari in scopul racordarit la cotele proiectate ale pasajului cu care acestea fac legatura. -

PROFIL TRANSVERSAL
- partea carosabila a bretelelor destinate circulatiei a sol a fost amenajata cu o panta transversala in profil
acoperis cu doua pante de 2,5% spre rigolele strazii, exceptie fac bretelele amenajate in lungul B-dului
Nicolze Titulescu, care au @ panta transverala unica de 2% catre bordura de incadrare a trotuarului.
- trotuarele au pante transversale de 2%
Au fost realizate iucrarile de drumuri din cadrul pasajului Basarab dupa cum urmeaza :
- Refacerea sistemelor rutiere si a trotuarelor Sos. Orhideslor afectate de realizarea
infrastructurilor pasajului Basarab,
— sisteme rutiere nol pe rampele pasajului;
- sisteme rutiere noi pe rampele bretelelor de acces din Calea Grivitei; -
- lucrarite din intersectia Giulest! - Orhideslor - Plevnei;
~ bretelele noi la sol, adiacente passjului pana la podul Grozavesti —bretele la sol de o
parte si de alta a rampet Grozavest); :
- modemizarea strazii Petru Raras si a aleei carosabile dintre blocurile de pe iatura de
nord a rampei N, Titulescu
~ bretele noi la sol de pe Bd. N. Titulescu pana fa Str, Cuza;
- amenajarea suprafetelor de sub pasaj ai de sub brelelele de acces .
~ refacerea carosabilului succesiva scoateril liniilor de tramvai de pe strada Cuza
Proiectul de drumuri trateaya executia intregil retele de drumuri la sol. Pentru exscutia partii carosabile de
categoria a |-a a fost folosit urmatorul sistem rutier :
- 4 cm imbracaminte de baton asfaltic, _
— 5 cm strat de legatura din binder de criblura;
6 cm strat de anrobat;
25 ¢m strat de beton de ciment clasa C 18/22,5 ('B300 );
25 cm strat de batast cilindrat;
22 cm strat de forma din materiale granulare.
— 7 cm strat izolant de nisip.
Bretelele, asimilabile cu strazi de categoria a ll-a au fost amenajate cu urmatorul sistem rutier :
- 4 cmimbracaminte de beton asfaltic;
5 cm strat de legatura din binder de criblura;
18 cm strat de baza din bston de ciment;
15 cm strat de beton de ciment clasa C 18/22,5 ( B340 ),
~ 15 cm strat de balast cilindrat;
- 7cm strat izolant de nisip.
Pe zonele pe care, Ia nivelul patului drumului s-au gasit tarenuri contaminate alcatuite din argile contractile
sensibile la umezire ( care nu puteau fi compactate corespunzator) s-au executat excavatii suplimentare
umplute ullerior cu bloca] de piatra si ballast stabilizat cu 4% ciment.
Trotuarele destinate circulatiei pietonale amenajate in lungul breteleior de circulatie la sol au urmatoarea
glcatuire :
- 3 cm imbracaniinte de asfait tumat;
= 10 cm fundatie de beton clasa C 8/10;
— 5cm sirat de nisip.
Amenajarea supraletelor cu parcaje in spatile de sub pod in zona cuprinsa intre intersectia Giulest! -
Plevnei si spre Splai , precum si acelea din zona de sub bretelele de legatura cu Calea Grivitel sl a celor de
sub pasaj de pe Bd. N. Titulescu au fost realiyate cu urmatorul sistem rutier :
- 10 cm grile traforate;
‘- ' 4cm nisip de poza;
- 15cm balast;

1
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- 7omnisip. : i
. incadrarea trotuarulul catre partea carossbila a fost facuta cu borduri prefabricate din beton cu dimensiunea
in sectiune transversala de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie de beton monolit clasa C €/7,5 cu dimensiunea
in sectiune transversaia de 15 x 30 cm. '
Incadrarea trotuarului catre zonele verzi si a locurilor de pomi amenajate in trotuare este facuta cu borduri
prefabricate din beton cu dimensiunea in sectiune fransversala de 10 x 15 cm asezate pe 0 fundatie de

beton manolit clasa € 6/7,5 cu dimensiunea in sectiune transversala de 10 x 20 cm.

Denarece pentru reakizarea pasajului Basarab timp de peste 36 de luni o serie de artere de circulatie au fost
inchise, au fost necesare lucrari de devieri temporare ale liniilor de transport in comun pe alte trasee, in
vederea asigurarii continuitatii traficulul de calatori si al celui auto. ' 5

in afara de acestea, au fost necesare lucrarile de reabilitare a arterelor afectate de traficul greu de santier,
dupa incheierea lucrarilor de constructie.

Aceste devieri de linii de Irasee si reorientarea lor pe alte rute au la baza un studiu de circulatie avizat in
comisia tehnlca de circulatie a P.M.B. si formeaza un capitol aparie de “LUCRARI PREGATITOARE" care
cuprind lucrari de drumuri si de retele edilitare .

Sistemele rutiere sunt cele corespunzatoare categarlilor de strazi asupra carora se intervine,
- ZIDURI DE SPRIJIN

Din ratiuni ce tin de situatia juridica a terenurilor dar si din perspectiva unei nol abordari punctuale a
circulaliei, breteaua cu dublu sens care avea bucla dezvaltata pe terenul Carrefour in proiectut de baza din
anul 2005 a fost eliminata.

In locul acestela a fost proiectata o bretea avand latimea carosabila de 7,0 m siun trotuar de 5,0m care

preia traficul de pe podul largit Grozavesti si de pe Splaiul stang si avand un traseu paralel cu viaductul B
asigura relatiile de circulatie cu Calea Plevnei si Calea Giulesti si cu traseul de pe breteaua laterala la sol din
Sos. Orhideelor pana in B-dul D. Golescu.

A fost necesara realizarea zidului de sprijin Garrefour, care preia diferentele de nivel dintre parcajul auto al
supermarketului Carrefour si trotuarul bretelei la sol de pe Soseaua Orhideelor. Zidul de sprijin Carrefour
este realizat la sud de zidul de sprijin Splaiul Independentei (inclusiv zona curba de racordare cu Spiaiul),
unde cotele de nivel ale parkingului sunt mal sus decat breteaua la sol si zidul de sprijiin Calea Plevnei, la
nord, la care cotele de nivel ale bratelei sunt mai sus decat parkingul. :

Zidul de sprifin Carrefour are siructura de tip consola, cu taipa dezvoltata spre parking in cazul ziduiul Splaiul

:;uliepepdantei {(inclusiv racordarea cu Splaiul) si cu talpa dezvoltata spre bretea in cazul zidulul Calea
vnei. :

Zidurile de sprijin vor fi realizate din tronsoane de 5.00 m lungime din beton armat C16/20, asezate pe un

beton de egalizare C4/5 de 10 cm grosime. Intre tronsoane sunt prevazute rosturi de 2 cm in care se

monteaza profile din PVG plastifiat 0.25 conform Normativutui C163 ~87.

In spatele zidului de sprijin este prevazut drenul pentru captarea sl scurgerea apelor pluviale. Drenul este.

alcatult dintr-o fundatie de beton simplu CB8/10, a carui cuneta asigura o panta longitudinala de 5§%. Tuburile

de dren Dn200 mm sunt prevazute cu gauri pe semisectiunea superivara pentru scurgerea apei. In punctele

de minim sunt prevazule barbacane realizate din teava din PVC ¢110 mm. Peste tuburile de dren va fi

axecutat filtrul Invers pana la nivelul sistemului rutier al parcajulul, respectiv al trotuarulul.

Suprafetele zidului de sprijin in contact cu pamantul vor fi hidroizelate cu 2 straturi din bitum filerizat.

Suprafetele exterioare ale ziduiul vor fi tencuite in similipiatra.

Pe coronamentul zidului de sprijin va fi montat un parapst metalic de siguranta fixat de placute metalice

inglobate si incastrate in structura zidului prin intermediul praznurilor:

Suprafetele metalice aparenie vor fi protejate cu un sirat de miniu de plumb si doua straturi de vopsea.

13.4. MODIFICARI IN SISTEMUL DE UTILITAT]I PUBLICE _
Lucrarile de modificarl in reteaua de utilitati publice au avut ca finalitate eitbararea amplasamentulu
in vederea pentru executarsa infrastructurilor pasajului rutier. _
in acest stop, au fost necesare multe provizorate, by-pass-uri si devier provizorii ale retelelor de apa,
canal, cabluri electrice si de telecomunicatii, etc.

Au fdst situatil in care pozitiile retelelor obtinute in avize un coraspu‘nd'ea'u cu cele din teren sl mutte
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intersectli de retele aflate in teren la cote diferite fata de cela din profilele longitudinale ale
proiectufui au presupus refaceri ale detaliilor structurate

Nu in ultimul rand, situatii de genul celel intainite la trecerea retelalor de apa si de tarmoficare prin
suprastructura podului Grozavesti , unde expertizarea structurli galerillor edilitare a impus lucrari
majore de reamplasare a retelelor de apa ai termoficare cu proiectarea unor detalil de structura
dificile,

A fost necesara o continua coordonare a prolectulul de reamplasare a retelelor de ufilitati publice cu
cel de infrastructura a2 podulul in arc, a2 viaductelor din beton armat, @ podulul cu hobane si a
bretelelor de acces.

Au fost necesare rezolvari de structura pentru intersectiile dintre rateaua de canalizare si reteaua de
termoficare , acestea fiind realizate conform dispozitillor de santier In conditii de siguranta si
acuratete tehnica.

1.34.1. RETELE DE ALIMENTARE CU APA
Modificarile in reteaua de alimentare cu apa au constat in principal in relacarea arteralor de apa Dn700mm st
_ Dn200mm existente intre Podul Grozavesti si Bd. N. Titulescu, aceste inlocuindu-se cu o artera Dn1000mm,
cu execplia zonei de sub pachetul de cai ferate, unde s-au mentinut cele 2 artere(aici avand dimensiunile
Dn600+DnB0OmmM), artere inlocuite odata cu realizarea Statiei de Metrou Basarab.

a) Zona Titulescu intre Bd. Al.l.Cuza - Calea Grivitel

Artera proiectata On 1000 mm inlocuieste arterele existente fara interventie in zona Calea Grivitel. Daci, se
preiau arterele 2Dn 1000 mm otel dupa traversarea Cail Grivitei si se continua cu o artera Dn 1000 mm F.D

~ b) Zona Orhidealor intre Bd. Dinicu Golescu si Calea Plevnel

S-z renuntat la prelungirea galeriei edilitare existente din zona tunelului de metrou, intre aceasta si caminele
de vana existente pe artersle de apa in-intersectia Sos.Orhideelor - Bd. Dinicu Golescu

Din cauza gabaritului, in zona sapaturii, pentru executarea radierului pilonului central al pedului hobanat din
zona Bd.Dinicu Golescu, 8 fost reafizat un camin nou pe artera Dn 800 mm retras la 8,0 m fata de limita
radierului, necesar pentru continuarea realizarii arterei proiectate Dn 1000 mm.

Pentru elaborarea amplasamentului realizarii pilelor pe zona Calea Plevnel - Dinicu Galescu si datorita
esalonarii demolarilor au fost necesare lucrari provizors pentru asigurarea functionabilitatii arterelor de apa.

Astfel, s-a executat condﬁcta pravizorie Dn 800 mm si Dn1000° mm pe zona Calea Plevnei — Dinicu
Golescu.

A fost executata, in concordanta cu planul de coordonare, artera Dn 1000 mm in zona Calsa Giulest,
intersectie cu Calea Plevnei.

¢) Zona Orhidealor intre Calea Glutesti - Sos. Grozavesti-

Data fiind pozitia relevata a caminului de gsze din zana intersectiei Splai mal stang - Sos. Orhideelor, s-a
modificat Aodul 1aGr {(schema tehnologica si profii longitudinal) sl s-a prolectat un camin cu vana Dn 800
mm pe legatura cu Dn 800 mm Splai mal stang.

S-au ravizuit traseul si detalile de executie ale conductei de serviciu d = 125 mm in zona amonte a podului
Grozavesti.

S-au ravizuit traseul si detaliile de executie ale conductei de serviciu de pe bucla din zona Camefour — Calea
Plevnal.

S-a proiectat in zona largita a podului Grozavesti. pe Splai mal stang, legatura intre arterele 3 si 4 Grozavesti
si proiectarea unui camin pe arterele Dn 900 mm si On 700 mm cu vane si legatura la asociala.

$-a proiectat devierea apeductului Dn 1500 mm apa industriala, pe traseu conform planulul de coordonare si
realizarea acestuia pe zona deviata din otel cu Dn 1200 mum.

Devierea acestuia a necesitat in punctsle de racordare proigctarea a doua camere de mtersacbe si lucrari de
protectie catodica a conductei din otel.

Documentatia economica s-a completat cu liste de cantitati.

LUCRARILE DE STRUCTURA pentru retelele de apa au presupus realizarea punctalor fixe pe artera de Dn
1000 mm, reakizarea sprijinirilor speciale,structura caminelor de vizitare si a caminelor de vane, realizarea
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galeriei pentru conducte de apa din calea Grivitel in zona statiel intermodale , cu sectiunea BXH =
3,10x1,80m si a galeriei din bd. Dinicu Golescu in zona accesului fa Metrou .
1.34.2. RETEA CANALIZARE

DESCRIEREA LUCRARILOR EXECUTATE

Inainte de realizarea infrastructurli pasajului in zona Sos. N. Titulescu - Calea Grivitei a fost necesara
realizares lucrarilor de inlocuire a canalizarii existente din Str.-Petru Rares si B-dul Al. lon Cuza intre Str,
Petru Rares si Sos. N. Titulescu.

Str. Petru Rares urma sa prala circulatia auto derivata din cauza lucrarilor la pasaj.

Totodata au fost exaecutate lucrarile de deviere a canalelor colectoare cu sect. 120/180 ¢m si ov, 1007150

- em din Sos. N. Titulescu prin reafizarea unui ¢anal colector cu Dn 1800 rnm din tuburi de PAFS intre Str.

‘Comana si zona C.F.R. (pasarela “Basarab”).

Realizarea acastui colector coordonat cu cefelalte lucrari ediltare @ permis elibwarea amplasamentului -
pentru constructia infrastructurii pasajului.

Mentionam ca functionarea acestor colectoare nu putea fi intrerupta.

Pentru a prelua canalizarea de serviciu existenta ce deserveste blocurile din Sos. N. Titulescu pracum si
-apele pluviale din 20na carosabila au fost realizate canale de serviciu cu Dn 300, Dn 400, Dn 500 mm si
guri de scurgere cu legare Ia noul canal colector. -

Canalul .colector existent cu Dn 100 cm din Calea Grivitei existenit in zona accesului la Metrou a fost
racordat printr-o camera de intersectie la canalul colector cu Dn 1800 mm.

Canalele colectoare existente in intefsectia Calea Grivitei - Sos. N. Titulescu au fost desfiintate.

Solutia de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe rampa a fost corelata cu solutia de realizare a
rampelor avuta in vedere de asociatia ASTALD! FCC CONSTRUCCION.

- Pe B-dul Dinicu Golescu se va inlocui canalizarea: existenta Dn 30 cm pana la limita carosabilului propus a
se reface ( limita de prolect). |

- Pe Sos. Orhideelar intre B-dul Dinicu Golescu si Celea Giulesti lucrarile de infrastructura ale pasajului
afectau canalul de serviciu cu Dn 30 - 40 -50 cm existent in axul strazil. :

Pentru mentinerea in functiune a riveranilor a fost necesara etapizarea lucrarilor de infrastructura ale
pasa]ull.ll pe aceaata strada si corelarea cu executia lucrarilor de canalizare. S-au tiat in considerare si
lucrari provizorli pe durata executiei radierelor pasajului. :

Canalul colector B2 -B1 cu Dn 240 cm din Sos.Orhideelor. & fost mentinut in functiune si protejat. Deasupra
colectorului a o distanta de cca.25 m intre ele au fbost te adiere de sustinere a pasajului cu descarcares prin-
coloans forate pina la cca 25m.

Reteaua de eanalizare pfoiectata are Dn 30 ¢m - Dn 40 cm . a fost amplasata de-o parte si alta a Sos.
Orhideelor cu doua descarcari in canalul colector cu Dn 240 cm.

Noua canalizare de serviciu asigura preluarea riveranilor cat si apele pluviale din zona carosabila prin guri
de seurgere.

Odata cu restructurarea si modemizarea Inhersectiet Calea Plevnei - Calea Giulesti - Sos. Orhideglor
canalizarea de serviciu existenta a fost desfintata sia fost realizata o retea de canale de serviciu cu Dn
30 cm, 40 cm si 50 cm, capabila sa preia prin guri de scurgere apele pluvlala din intersectie.

Realizarea infrastructurjl pasajului in zona intersectiel Calea Giulesti - Sos. Orhideelor a fost facuta cu
protejarea canalulul colector cu sectiunea 260/260 em precum si a. constructilor enexe pe acesta (camere
de intersectie; caming). :

Intre Calea Plevnel si Splaiul Independentel pasajului urmeaza un traseu apropiat de Sos. Orhideelor
intersectandu-se in doua puncte cu canalul colector 260/260 cm fara sa-| afecteze.

Odata cu realizarea pasajulul, traseul actual al Sos. Orhideelor s-a modificat intre b-dul Regiei si Splaiul
independentei. '

Ca ummnare. canalul colector existent cu sectivnea ov. 100/150 cm (anul constructie 1920) sa pravazut
inlocuirea si rearientarea lui intre B - dul Regiei si camera de intersectie existenta in Spaliul Independentei.
Pentru -evacuarea apelor pluviale de pe bretele Id sol cuprinse intre Splaiul Independentei si intersectia
Cazlea Giulesti - Sos. Orhideelor - Calea Plevngi a fost realizata o canalizare de serviciu cu Dn 30 cm si Dn
40 cm si au fost amplasate la rigola guri de scurgere cu sifon si depozit.

Pe sos. Grozavesli amplasarea pasajului afecta traseul canalului colector ov.80/120cm. Acesta a fost
deviat pe un nou traseu. Totodata traseul canalului colector ov.80/135cm din-strada Econom Cezarescu a
fost deblta pe un nou traseu pe zona afectata de pasaj. In zona sos. Grozavesti - b-dul Vasile Milea a fost
reglizat un canal de sesviciu avand DE 324-427mm, ce va prelua racordurile riveranilor,

Solutia de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe rampa a fost corelata cu soluha de realizare a
rampelor avuta in vedere de asoclatia ASTALDI FCC CONSTRUCCION,

Canalizarea proiectata a fost executala cu tuburi prefabricate din PAFS cu DE 324/7,86 mm; DE 427/9,9
mm, DE 530/11,9 mm; DE821mm; DE 1026/21,1 mm; DE 1226/24,8 mm; DE 1842/38,3 mm, PN = 1 si
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rigiditatea SN 10.000. :
Caminele de vizitare amplasate pe reteaua de canafizara sunt executate conform STAS 2448-82 avand
fundatie din beton simplu si elemente prefabsicate din tuburi de beton simplu Dn 80 cm si Da 100 cm (STAS
816-80). Canalul colector cu DE 1841 mm are caminsie de vizitare pozitionate pe camerele de intersectie si
cameraie de racordare amplasate in lungul colectorulul.

Racordurile imobilelor existente au fost refacute cu tuburi prefabricate din PVC cu Dn 200 mm intre caminul
de racord existent ia limita de proprietate si noua canglizare publica. :

Evacuarea apelor pluviale de zona carosabila se face prin guri de scurgere cu sifon si depozit iar pe
rampele Titulescu si Grozavesti solutia de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe rampe a fost
corelata cu solutia de realizare a rampelor avuta in vedera da ASTALDI FCC CONSTRUCCION.

Evacuarea apelor de drenaj din zona R.A.T.B. se face prin racorduri in caminsle canalizarii (racordurile
RATB fac obiectul documentatisi RATB).

LUCRARI DE DEVIERI PROVIZORIH S| DESFIINTARI

La inlocuirea retelelor existente de canalizare pa strada Petru Rarss, Sos.Orhideelor, Calea Plevnei, Sos.
Titulescu, Sos.Grozavest s-au avut in vedere lucrari provizorii pentru mentinerea in functiunea a canalizarii
abonatilor. .

Canalizarea veche a fost partial demolata cca 30% lar restul de 70% umpluta cu baton.

Racordurile abonatilor au fost refacute intre caminul de racord existent si noua canalizare.

Pentru lucrarile de executie a colectorului cu Dn 1800 mm, Dn 1200 mm si Dn 1000 mm s-au prevazut by-
pass-uri si stavile mobile dintre b.a. ce au fost introduse in sectiunea canalelor.

Canalele colectoare ov. 100/160 mm si ov. 120/180 cm au fost inchise aliernativ pentru realizarea lucrarilor
la canalul colector cu Dn 1800..

LUCRARILE DE STRUCTURA pentru canalizarile din ampriza Pasajului Basarab au presupus realizarea
camerelor de intersectie, a intrarilor canalizarilor noi in colectoarele existente precum si o gerie de lucrari
speciale de tipul sprijinidlor grele si a structurilor de protectie a constructiilor rivarane retelelor de canalizare.

1.3.4.3. RETELE DE TERMOFICARE

in vederea eliberarii amplasamentului pasajului rutier Basarab, au fost necesare urmatoarele lucrari asupra

ratetelor de termoficare:

« Magistra |l Grozavesti avand 2 Dn 700 mm. situata pe Soseaua Titulescu In apropiere de intersectia cu
bulevardul lon Cuza, se va realinia, modificandu-si amplasamentul situat In prezent In axul soselii si va
ocupa un fraseu nou, la limita de sud a carosabilului. Aceasta modificare’ este impusa de noua
sistemnatizare a retelelor edilitare subterane, retele care isi restrang aria pe care sunt amplasate pentru a
permite realizarea pasajului denivelat Basarab. Modificarea acestei portiuni de magistrala a atras dupa
sine reamplasarea caminului de ramificatie pentru reteaua de termoficare 2 Dn 300 mm. de pe
bulavardul lon Cuza.

La intersectia dintre Soseua Titulescu si bulevardul lon Cuza, deoarece magistrala de termoficare se
intersecteaza cu linia de tramvai, a fost realizata protectia electrochimica a conductelor de termoficare.
Traseul nou proiectat al magistralei 2 Dn 700 mm. de pe Soseaua Titulescu are o lungime de 100 ml. -
iar sectiunea de canal termic In care eate amplasata are dimensluniie de gabarit interior B x H = 2,60 x
1,80 mi )

« In dreptul statiei de tramvai care a fost realizata pe pasajul denivelat si respectiv a pilel pasajului din
aceasta zona, la reteaua de termoficare 2 Dn 500 mm. de pe Calea Grivitei,a fost necesara modificarea
traseului ¢t conducte preizolate. '

Tat in zona Caii Grivila, si anume reteaua 2 Dn 500 mm. care iese din ampriza slatiei de metrou
Basarab fiind pozata in plasa verticala in canal termic, a fost reamplasata pe o lungime de 65 mi.
decarece rampa de urcare pe pasaj este prevazuta pe un amplasament situat deasupra acestei retele,
¢l pentru realizarea rampel a fost necesara o fundatie amplasata la o adancime de cca. 1,10 m.
Reteaua reamplasata a fost executata in galeria temmica vizitabila.

* Reteaua de termoficare 2 Dn 150 mm. din apropierea Garii Basarab a fost deviata pe o lungime de 18
ml. deocarece amplasarea accesului la statia de metrou Basarab care se va realiza in zona afecteaza
traseul existent al acestei retele. Reteaua deviata a fost realizata cu conducte preizolate.montate direct
In pamant. _
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¢ La intersectia dintre Calea Plevnel, Calea Giulesti si Soseaua Orhideelor, exista o magistrala de
termoficare 2 Dn 600 mm. care alimenteaza cartierul Giulest, si a carel traseu se suprapunea peste
rampa de Calea Plevnei, precum si peste una din pilele pnnclpale ale pasajulul superior. Panitry
eliberarea amplasamentulul, a fost necesara devierea acestel magistrale pe o lungime de 155 ml,
sectiunea canaluiui termic respectiv fiind vizitabila, cu BxH=2,60x 1,80 m.

» Pe soseaua Grozavesti exista o maglstrall de termoficare 2 Dn 1000 mm. a carui fraseu este afectat de
pilele pasajulul, fapt pentru care a lmpus reamplasarea acesteia pe un traseu paralel, pe o lungime de
160 ml. Magistrala a fost realizta in solutie clasica, cu conduche din otel, in galerie edilitara vizitabila, cu
dimenslunile de gabarit B x H = 3,10 x 1,80 m.

1.3.4.4. RETELE DE GAZE NATURALE

Pentru alibararea amplasamenwlw .$-au prevazut urmatoarele lucrari de gaze naturale {(provizorate, devieri,
ucrari nol);
* b-dul N, Titulescu ‘traversare cu protectie framvai ~ conducta gaze naturale preslune redusa Dn125mm

* Zona Dinicu Golescu- Calea Plevnei-Giulesti

- A fost necasara realizarea unor provizorate montate aerian si pe soclu, pe sos. Orhideelor-zona IDM sl

cladiri adiacente, Teava GN proiectata a traversat $o0s. Orhideelor dinspre Calea Plevnei inainte de bretea
. Carrefour.

-Modificare conducta gaze naturale pentru realizarea intoarcerii tramvaiului si refacere bransament Grup

Scolar

- Conducta noua pe sos. Orhideelor zona IDM numere fara sot- conducta SDR11 Dn125mm

* Zona Grozavesti- Splaiul Independentel-Giulest!

- Inlocuire conducta gaze naturale presiune redusa Dn315mm sos. Orhideelor intersectie cu Splanul
Independentel cu masuri de protactie .

- Pad Grozavesti - Conducte provizorat si teava gaze naturale noua pentru presiune medie si redusa Dn400-
Dn500mm

- Modificare conducta gaze naturale sos. Grozavesti presiune medie Dn saomm si presiune redusa
Dn125mm pentru alimentarea Universitatii Ecologice.

1.3.5. LUCRARIDE REGLEMENTARE A CIRCULATIE!
Reglementarea circulatiei zonale aferente Pasajulul denivelat Basarab

' Reglementarea circulatiel a fost realizata prin semafoare, indicatoare si marcaje, la tot complexul de lucrari
din zona studiata, dupa cum urmeaza:

-~ pasajul denivelat superior Basarab propriu-zis, inclusiv rampele de acces, catre Bd.N.Titulescu si Podul
Grozavesti, precum si estacadele de urcare - coborare din Calea Gnvitel catre si dinspre pasajul
denivelat;

- artere magistrale orasenesti (sau tronsoane din aceste artere), cum sunt Bd.N.Titulescu, Calea Grivitel,
Bd.Dinicu Golescu, Sos. Orhideslor (intre Gara Basarab si Calea Plevnel), Bd.Vasile Milea, Calea
Plevnel si Calea Giulesti; .

- alte artere de |mpnrtanta locala (nou creiate sau strazi exustente). folosite in sisteul de relatii de
circulatie, intre pasajul denivelat si arlerele magistrale mai sus amintite; aicl se inscriv sistemul de
buclare la sol, din zona Bd.N.Titulescu (Str.Petru Rares, Bd.All.Cuza, Prelunglrea Str.lalomicicarei,
Str.lalomicioarei, Str.Comana), precum si sistemul de buclare aferent rampei de acces a pasajului
denivelat din zona Grozavesti (bucla nou creiata si bucla pe vechiul traseu al Sos.Orhideelor - catre
Bd.Regiei);

~  linii de transport in comun pe pneuri {autobuze si troleibuze)si pe cale fixa (tramvai) pe toate directile
magistralelor orasenesti, inclusiv pe Inelul Principal colector de circulatie integral constituit (in partea de
nord vest a orasului), prin realizarea passjului denivelat Basarab);

-~ intersectil la sol, sistematizate si modernizate, cu o capacitate corespunzatoare solicitarii ﬂuxurilor de
circulatie auto, transport in comun si de pletoni;

- treceri de pietoni largi si vizibile, de scurt parcurs, semnalizate si semaforizate corespunzator normelor
din tarile avansate.
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Automatizarea Inmrnc_tﬂlor si corelari In sistem de unda verde

Automatizarea intersectiilor

Sistemul automat de reglementarea circulatiel, in timp real, adoptat pentru fiecare interseclie in parte, da
posibilitatea realizarii unor cicluri variabile, respectiv extinderea timpului de verde, in functie de numarul de
autovehicule existente pe o directie sau alta, Acest sistem de semaforizare inlatura in mare masura, situatiile
paradoxale Intsinit frecvent la semaforizarea cu ciciuri fixe, cand desi pe o directie asteapta autovehicule,
deoarece semaforul indica culoarea msie in timp ce pe alta directie semaforul indica verde, fara a exista
cereri de traversare a intersectiei.

La semaforizarea‘in timp real, cu ajutorul detectoarelor de trafic, implementate in carosabil, se determina
prezenta autovehiculelor, iar informatule sunt preluate direct de auhomatele de dirijare care comanda ciclul
optim de semaforizare.

Corslarea intersectiilor In sistem de unda verde

Sistemul de automate de dirijarea circulatiei in intersectii, da posnbllrtatea adoptarii unor corelari in sistemn de
urida verde intre incaperea pasajului rutier denivelat superior Basarab (la trecerea de pietoni de pe
Bd.N.Titulescu) si terminarea Ui {Ia intersectia dintre Sos.Orhideelor cu Splaiul Independentei).

Aceasta corelare se refera la traficul auto atat pe un sens, cat si pe celalalt, viteza de deplasare unmand sa
fie indicata automat functie de ciclul de semaforizare adoptat pentru ambele intersectii de capat amintite, -

Pentru traficul de tramvaie - la plecarsa din statile de pe pasaj - s-au pravazut semafoars, pentru ambele
directii, care indica momentut plecarii si viteza de deplasare, in scopul gasisii culoril verzi a semaforului Ia
intersectiile de capat. '

In acest scop, statiile de tramvai sunt amplasate (pentru ambele directii de mers) dincolo de intersectiile de
capat.

Reglementarea circulatiei cu indicatoare

Pentru a asigura o reglementare corespunzatoare a traficulul rutier au fost montate indlcatoare de circulatie
- din tabla.

Aceste indicatoare sunt

- Indicatoare de reglementare a prioritatilor {cedeaza trecerea, drum cu prigritate);

- indicatoare de obligatii (directie obligatarie, ocolire abligateria);

- indicatoare de orientare si informare.

Indicatoarele sunt executate si montate conform STAS 1448/1, 1448/2, 1448/3.

Reglementarea circulatiei cu marcaje

Marcajele rutiere sunt executate. confarm STAS 1848/7.

S-au reafizat marcaje ruliere la treceri de pietoni (principale), marcaje longitudinale (continui si intrerupte)
pentru delimitarea sensurilor si a benzilor de circulatie, marcaje transversale pentru opriri - sageti ete. -
Marcajéle sunt aplicale mecanizat pe suprafata carosabila pentru dirijarea si orientarea vehiculelor, in
scopul creerii conditiilor de siguranta a circulatie, completand semnificatia indicatoarelor.

Lucrarile de reglementare a circulatiei au fost adaptate continuu etapelor de redare a circulatiel la sol,
precum si modificarilor in abordarea traficulul in Comisia de specialitate a PMB.

1.3.6. LUCRARI DE SPATII VERZI
Amena;area spatiflor verzi cuprinde:
Operatiuni de defrisari ale vegetatiei arboricole si arbustiere aflate pe amplasamentul traseului pasajului
si al noilor artere de circulatie propuse, ce nu suporta operatiuni ate transplantarii
Un numar de 70 bucati arbori existent! s-a prevazut a fi defrisati. De asemenez, un numar de arbusti s-a
prevazut a fi dezafectali,
- Amenalari si plantari de spatii verzl la nivelul solulul care constau in realizarea de:
Aliniamente de arbori foiosi
Plantatii de arbusti foiosi
Plantatii de garduri vii cu arbusti folosi
Amenajeri de peluze in scuaruri (la interzectia principalelor artere de circulatie) si in plantatiile de
gliniament.
Lucrarile de amenajare a spatiilor verzi au fost facute dupa terminarea lucrarilor de constructie a pasajului,
de-a lungul trotuaretor principalelor artere de circulatie in pastilele si scuarurile verzi propuse.
Au fost facute plantatii de aliniament in trotuare la breteaua de pe latura de sud a pasajului intre Calea
Plevnei si Spiaiul Independentei spre-zona viitorului Complex comercial, plantatii de aliniament si Ia fronturite
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arterelor de circulatie ce delimiteaza intersectile Sos. Orhideelor cu Calea Giulesti si Calea Plevnei, piata
Garii Basarab cu Bulevardul Dinlcu Golescu, precum si Calea Grivitei cu Bulevardul Nicolae TRulascu,

1.3.7. ALTE LUCRARI ) .

Pe parcursul executiei pasajulul o serie de lucrari au fost inltiate si contractate de catre Investitor, atat din
punct de vedere al proiectarii cat si al executiel, direct cu Antreprenorul General.

Proiectantil acestor [ucrari au intoemit referate ale proiectantulul la terminarea lucrarilor, referate prezentate
in anexele 3-8, transmise de catre Antrepranorul General.

- ~ Anexa 3 - Referat al proiectantului SC Luxten Lighﬂng Company SA- Instalatie electrica de
* fluminat public
- Anexa 4 - Referat al prolectantului SC Tota! Strada SRL- lluminat arhitectural podur +
instalatie paratraznet pod hobanat
- Anexa 5-- Referat al proiectantului SC UTI Grup SA- Sisteme semaforizare, avertizare

metan, informare dinamica

- Anexa 6 - Referat &l proiectantului SC Birou de Arhitectura Pintilie SRL ~ Parcaj exterior
bd. Nicolaa Titulescu sub Pasaj Basarab

- Anexa 7 - Referat al proiectantului SC B& D Global Construct - Parca] exterior bd. Nicolae
Titulescu sub Pasa] Basarab

- Anexa 8 - Referat al proiectantului SC CAD Electric Design SRL - Instalatii alectrice parcaj
exterior bd. Nicolae Tiulescu sub Pasaj Basarab

CONCLUZII =
Lucrarile prazentate au fost executate de constructor pe baza pravederilor din documentstia eeborata de
proiectanti, calete de sarcini, dispozitii de santier.

Urmarirea lucrarilor de catre proiectant s-a desfasurat in conformitate cu programul de faze determinate,
proiectantul participand la toarte aceste faze (a care a fast convomt. sau ori de cate ori a fost solicitata
prezenta lul pe santier de catre constructor.

In cadrul aaistente] tehnice s-au emis o serie de dispozitii de santier cu detalieri punctuale sau adaptari de
solutil, dlspuz:ﬁi insusite de consultant si investitor.

Avand in vadere modul de executia al lucrarilor la care a fost martor, respectarea prevederilor din cafetele de
sarcinl si reglementarile tehnice in vigoare, prolectantul apreciaza lucrarle executate find
corespunzatoara,

In aceasta situatie propunem Comisiei de receptia a lucrarii prezentarea la receptie a obiectivulul mai
susmentionat.

SC Prolect Bucurasti SRL
_ Administratar unic,

DAN COJOCARU
Prin imputemiEiE‘“ -
Arh. NSTA TIN Vit

Pentru Sef prclect
ing. - Alexandru iftode

Pentru Sef grup ediiitare
Ing. Comel Panaitescu %
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ANEXA 1

REFERAT

PUNCT DE VEDERE AL PROIECTANTULUI LA TERMINAREA LUCRARILOR PENTRU
PASAJ DENIVELAT SUPRATERAN BASARAB

Conform caietuiui de sarcini al lucraril, pasajul denivelat pérmlte in principal:

" Supratraversarea cailor ferate din zona Garii de Nord-Basarab
. Supm&aversarea Raului Dambovita
® Circulatia rutiera pe cate doua fire de circulatie pe sens si relatiile de circulatie cu:
Calea Plevnei
Calea Giulest],
Calea Grivita.
= Circulatia tramvaielor pe pasaj si rampe
= Accesul calatorilor tramvaielor de pe podul principal la nivelul stradal si in Statia de
Metrou
* rirculatia tramvaielor pe podul hobanat si un acces facil de la statia de tramvai de pe
podul principal Ia trama stradala si la Metrou.

In consecinta, solutia de pasaj prolectata st executata de consortiul ASTALDI - FCC
CONSTRUCCION consta in principal in;

> Pod hobanat peste pachetul de linii CFF-Basarab si Calea Grivitei

» Un Pod pe arce de tip Langer peste Raul Dambovita

» Viaducte de acces din beton precomprimat, executate monolit cu sectiune
casetata moderna, completate la capete cu rampe de tip ziduri de beton armat.

Firmele care au fost implicate in elaborarea documentatiei de profectare au fost:

o PROIECT BUCURESTI SA PROIECTANT GENERAL

o CARLOS FERNANDEZ CASADO  PODUL HOBANAT, BRETELELE GRIVITA Si
RAMPA TITULESCU '

» FHECOR PODUL PE ARCE S RAMPA GROZAVESTI

e C&T engineering srl VIADUCTE DE ACCES SI BRETELE

« SCBETARMEX Consult SRL A SUPERVIZAT SI CORELAT PROIECTUL IN
ANSAMBLUL SAU

VERIFICATORUL TEHNIC AL PROIECTULUI PASAJULUY: Prof. Dr. Ing. Florian BURTESCU
1. 1. Descriere Incrari executate PASAJ

1.1.Principalele date tehnice ale Pasjului :
» Lungime totala: 1780,00 m
> Lungime benzi circulatie : 10.000,0m
" » Lungime linie dubla tramvai: 6.500,00 m



1.2. Descrierea structurilor componente :

« A. POD EOBANAT:

cu tablier metalic mixt (grinzi principale longitudinale de 2,50 m
inaltime si grinzi transversale-antretoaze metalice de 2,00 m inaltime,
solidarizate prin. conectori metalici cu placa din beton armat.de 35 cm
inaltime) cu lungime totala 361,50 m si cu urmatoarea succesiune de
cinei deschideri: 56,50475,00+164,00 (peste pachetul de linii CF)
. +36,00+30,00 m
Doti piloni principali de sustinere a hobanelor {din beton armat de inalta
rezistenta) cu inaltimea de 80,00 m si sectiune casetata de 6, 00x4,60 m
si grosime de perete variabile (intre 1,25 m -0,70 m)
Sistemul de hobane paralele, in evantai, 2x2x15 = 60 hobane cu lungimi
de 40,00-160,00 m :
In sectiune transversala podul hobanat asigura circulatia tramvaielor pe
~ zona centrala si circulatia rutiera pe 4benzidec:rclﬂane(cate doua pe
sens) rezultand o latime totala de tablier de 38, 00-44,00 m. Se ataseaza
la structura hobanata bretele metalice de legatura cu rampele de acces
" din beton pe calea Grivitei
Sistem de fundare indirect {piloti forati din beton armat, cu diametrul de
1,50 m si 1,80 m fisa de 18,00-35,00 m, sohdanzancuradierengdedm
beton armat, la baza elevatiilor infrastructurilor).
Statie de tramvai acoperita pe deschiderea principala a podulux hobanat
cu accese moderne (scari rulante spre nivelul stradal si ascensoare spre
Statia de Metrou Basarab) Statia de tramvai are o lungime de 93.20m
Fortele de inertie seismica se controleza transversal prin sisteme de
blocare prevazute pe toate pilele, iar longitudinal prin disipatori
hidraulici prevazuti pe piloni {care preiau 1000 tf) si pe culees Banu
Manta (care preia 3000 ).

In consecinta, principalele particularitati ale structurii PODULUI
‘HOBANAT sunt : .

B Structura mixta pentru tablier (platelaj metalic si placa de beton
armattumatapepredaledmbetonarmax) ‘

W Constrangerile si limitarile de spatiu si gabarit pe pod: podul este in
mediu urban si deserveste traficul rutier si circulatia tramvaielor:
Impunerea unei statii de tramvai pe pod, cu peroane larg1 8i lungime
mare a conditionat alcatuirea sectiunii transversale cu trecerea
circulatiei rutiere pe partile laterale a tablierutui

B Utilizarea unui beton de clasa’ maxima (C60/75) si utilizarea unei
structuri mixte (otel-beton) pe zona superioara a pilomlor unde se
ancoreaza hobanele



B Statie de tramvai acoperita pe pod, dotata cu ascensoare si scari
rulante care a impus introducerea unor degajari (goluri) in structura
de 12,50 m/3,50 m pentru trecerea scarilor si patru goluri de 4,00 m

~ / 4,00 m pentru trecerea ascensoarelor, .

B Completarea structurii podului hobanat cu doua bretele metalice de
legatura cu rampele din beton spre Calea Grivitei

B Traversarca pachetuhui de linii de CF din zona Garii Basarab, care a
impus sustinerea tablierului cu hobane.

B Asigurarea seismica a structurii oorespunmtor unei zone
caracterizata de cutremure importante.

= B. Pod pe arce metalice (sistemLanger)pesteRaulm

o cu tablier metalic mixt (grinzi principale, casetate, longitudinale de
1,50x1,50 m si grinzi transversale-antretoaze metalice de 1,50 m,
solidarizate prin conectori metalici cu placa din beton armat de 0,25 m
inaltime)

o doua arce metalice casetate, (de sectiune variabila intre nasteri si chee)
fara contravantuiri supericare (peste Raul Dambovita, si Splai), de lung:me
125,00 m, cu deschiderea de 117,70 m si sageata de 19,00 m,

o sister de 10 tiranti verticali care realizeaza legatura dintre arce si ta.bhcr

o Insecuuneu'ansversalapodulpeameaslguramrculanaruuerape4
benzi de circulatie (cate doua pe sens) rezultand o latime totala de tablier
de 4x3,50 = 14,00 m si doua, trotuare de serviciu de 0,75 m, cu distanta
de 19,80 m intre axele verticale ale arcelor.

o Sistem de fundare indirect (piloti forati din beton armat, cu diametrul de
1,50 m si fisa de 18,00-24,00 m solidarizati cu radiere rigide din beton
anmat, la baza elavatiilor infrastructurilor).

o Doua pile cadru cu o aicatuire estetica deosebita

e C. Viaducte de acces, bretele sau rampe:

o Rampadeaccesszavesu cu ziduri de sprijin din beton armat L=
100,00 m
o Bretea de acces Grozavesti din beton precomprimat
- o Viaducte de acces intre Podul pe arce si Podul hobanat — solutie grinzi
continui casetate din beton precomprimat, executate monolit, de inaltime
constanta si deschideri de 36,00 m cu lungime L = 1447,00+343,00 =
1890,00 m
Pe aceasta zona, viaductele care deservesc tramvaiul, coboara de pe
podul hobanat, iar cele care deservesc circulatia rutiera se racordeaza
suprateran intre podul pe arce si podul hobanat. Pe acest considerent,
casetele viaductelor au latimi variabile (4,00 m pentru o linie de
tramvai si 9,00-14,00 m pentru viaductele rutiere).



o Bretea de acces spre Calea Plevnei

o Bretea de acces spre Giulesti

o Bretele de acces Calea Grivitei de tip grinda continua din beton armat si

. pile cu elevatic speciala pentru realizarea fundatiilor peste galeria de

. metrou. Aceste bretele se racordeaze. cu structura metalica curba, de
sectiune casetata care este atasata la tsblierul metalic al podului hobanat.

o Rampa de acces Titulescu- cu ziduri de sprijin din beton armat care
deserveste gi liniile de tramvai care coboara de pe podul hobanat: L=
100,00 m.

1.3. Muaterinle performante utilizate in structurz de rezistenta
o Beton de rezistenta : - .
v’ Coloane si radiere C25/30

v Infrastructuri (reazeme) 'C40/50
v" Suprastructura : C45/55
v Piloni pod hobanat C60/75
o Armatura :

¥’ Structura de rezistenta PC 52
v’ Piloni pod hobanat B&OOSD

- v Tabliere metalice OL 52 EP

~ ¥ Cable de precomprimare Sistem BBR
v Hobane si tiranti Hot Dipped Metallicaly

Coated 1860 S7 Strands

1.4. Sistemml de fundare corelat cu conditiile geotehnice din
amplasament
In conformitate cu studiilor geotehnice, (completate de antreprenori), s-a executat un
sistem de fundare indirecta pe piloti forati de diametru mare (@ 2500 mm si ¢ 1800 mm) si
fisa de 18,00-35,00 m solidarizati cu radiere din beton armat, varful pilotilor fiind incastrat
intr-un strat de nisip dens care apare la aceasta adincime.
- Pilotii s-au executat cu noroi bentonitic eliminandu-se sistemul de injectare la baza cu
tobe de injectie.

Intrucat conditille de fundare in amplasament sunt necorespunzatoare, pentru
preluarea solicitarilor din cutremurul in locatia in care s-a construit pasajul, a fost necesara
introducerea unor dispositive speclale de amortizare selsmiqa Ja nivelul rezemarti
suprastructurii pe infrastructure (aparate de reazem elastice sau pistoane speciale cu
amortizare vascoasa). Aceste echipamente permit reducerea solicitarilor in fundatii cu
conditia permiterif unor deformatii mari (cu repercursiuni asupara dispozitivelor de rost care
pot fi degradate la cutremure violente).



1.5. Sisteme moderne de echipamente

1.5.1. Rezemare siizolarea seismica }
Utllizarea pentru prima oara in Romania a unor sisteme de izolare si
amortizare care se utilizeaza de peste 50 de ani In alte tari, Podul Basarab
fiind primul pod la care s-a introdus acest sistem.
S-au utilizat doua feluri de dispozitive :

e [zolatori din NEOPREN ARMAT si NUCLEU DE PLUMB
o AMORTIZOR! HIDRAULICI

Sistemul de protectie seismica s-a realizat in canforinitate cu normele
europene si a fost testat de producatori,

1.5.2.

Rosturi de dilatatie speciale

C Datorita particularitatilor de alcatuire structurala si geometrica, au fost
necesare rosturi care sa permita deplasari mari, pe directie longitudinala si
transversala. In plus aceste rosturi rezista actiunii traficului si sunt etanse

1.5.3.
1.5.4.
1.5.5.

1.5.6.
1.5.7.

' ( 1.5.8.

1.5.9.

Scurgerea apelor pe structuri si rampe '
fluminat si protectie pietoni

Statie de tramvai pe pod si accesele stradale sau metrou cu scari

rulante sau ascensoare.
Panouri fono-absorbante

Utilizarea polistirenului in sectiunile viaductelor din beton pentru
reducerea greutatif proprii a structurif
Tirantii podului hobanat prezinta (in conformitatte cu standardele
Europene) 3 nivele de protectie :
* GALVANIZAREA FIRELOR DIN TOROANE
© PROTEIAREA CU RASINA (CEARA) SPECIALA A TORONULUI

® TEAVADIN PHD (POLIETILENA DE INALTA DENSITATE) pentry protectia
finala A HOBANELOR ‘

Posibilitatea de schimbarea tirantilor loviti sau degradati accidental

1.6. lietode de proiectare, softurile utilizate i interferents cu

Eurocodurile

La proiectarea structhurii de rezistenta a pas}ulu.i s-au utilizat normele romanesti
. {valabile la data inceperii lucrarilor - 2008) care au la baza metoda starilor limita, cu _
incarcarile si coeficienti de siguranita dati de:



convoaiele prevazute corespunzator clasei Exceptionale de incarcare {maximum
intre camion de B0 t si convoaie de camioane de 30 t cuplat cu cameni pe trotuare)
convoaiele de tramvaie prevazute de norme

variatii de temperatura + 300 .

presiunea vantului 0,75-1,00 KN/m?

Incarcarile seismice calculate pe baza spectrelor de raspuns, conform Normativ
P100-1/2006 si corelat cu clasa de importanta a structurii care este stabilita in
Eurocod. Structurile pasajului au fost verificate la efectele seismului de grad 8.1
Richter (cu coeficientii seismici specifici amplasamentului lucrarii in zona
Bucurest).

v Coeficienti parhah de sxguranta pentru material si incarcari, conform normelor

romanesti.

Proiectarea ansamlului structurilor podulut s-a realizat cu softuri ‘maoderne de calcul
(dezvoltate in ultimii ani sub platforma de modelare cunoscuta generic Metoda Elementului
Finit - MEF). Acasta metoda a permis analiza statica si dinamica a structurif de rezistenta a
pasajuluf cu luarea in considerare atat a interactiunii structura-teren de fundatie cat si efectul
in raspuns a dispozitivelor de rezemare speciale cu amortizare sau disipare seismica.

- Pentru verificarile Podului Hobanat si Podului pe arce, firmele elaboratoare ale
proiectului au utilizat softuri specializate, verificate pe numeroase structuri similare.

- Pentru verificarile Viaductelor de acces din beton precomprimat, s-a utilizat softul de
ultima generatie MIDAS.

A
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2. Metodele si tehnologiile moderne de executie aplicate la

2.1. Podnl hobanat: tablierul metalic (asamblat din tronsoane) s-a executat lateral
pilonilor pe turnari provizorif amplasate la 25,00 m distanta, peste pachetul
de CF, tablierul a fost impins pe aparte de reazem din teflon. -

Platelajul din beton s-a turnat pe predale din beton armat de 10,00 m
lungime.
Hobanele s-au tensionat in mai multe etape de execntie, conform proiectulu
La partea superioara a pilonilor s-a folosit un “cofraj metalic® in zonele de
ancorare a hobanelor. ]
Sectiunea casetata a pilonilor este precomprimata orizontal cu bare
Maccaloy.
Structurile metalice sunt imbinate cu suruburi de inaita rezistenta.
22. Podu! pe arce peste Dambovita: Pentru tablier si arce s-au folosit metodele
: traditionale de executie.
23. Viaducte de acces, rampe, bretele de legatura: Cofraje sprijinite pe
esa.t'odaje. cu precormprimare dupa intarirea betonului pe tronsoane de
36,00 m. Pentru continuitatea cablelor de precomprimare s-au utilizat
dispozitive- de cuplare a cablelor. Grentatea tablierelor a fost redusa prin
realizarea unor goluri umplute cu polistiren.
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3. Incercari si teste
3.1. Incercari pe timpul executiei
= Coloane
Coloanele au fost verificate din punct de vedere al capacitatii portanté ~ prin incercarea
unor coloane de proba. De asemenea a fost verificata in fiecare coloana continuitatea si
calitatea prin metode speciale de incercare. Nici un pilot nu a prezentat probleme de
excutie.
e Rezistenta materalale de baza sl imbinar{
o Suduri
o Continuizarea armaturi cs mansoane
© Materiale de baza (armatura, beton, otel pentru structurlle metalice, suruburi
de inalta rezistenta)
o Aparate de reazem
o Materisle de impermeabilizare
= Incercarea dispozitivelor de amortizare seismica
Aparatele de reazem si dispozitivele de amortizare au fost incercate prin sondaj in
laboratoarele specializate ale productatorului (ALGA - ITALIA), proiectantii si
verificatorul de proiect au comparat parametrii de incercare cu coeficientii de
amortizare utilizati in verificarile de profectare la actiunea cutremurului.
- 3.2. Incercarea la terminares executiei
In conformitate cu legisiatia tehnica in vigoare, (STAS 12584-86 « Poduri de Cale
Ferata, de Sosea si Pasarele - INCERCAREA SUPRASTRUCTURILOR CU ACTIUNI DE
PROBA«)pentru verificarea performantelor structurale si nivelului de siguranta ai pasajului, la
terminarea executief, structurile cele mai importante ale pasajului (Podul hobanat, Podul pe
arce si Viaductele din beton precomprimat) au fost verificate pe baza unni « Proilect de
incercare statica si dinamica «. Aceste profecte au fost intocmite de firmele care an proiectat

structurile principale ale pasajului :
¢ CARLOS FERNANDEZ CASADO PODUL HOBANAT
« FHECOR . PODUL PE ARCE SI RAMPA GROZAVESTI

e C&T engineeringsrl VIADUCTE DE ACCES SI BRETELE

3.2.1. Incercares statica a structurilor de rezistenta reprezentative

Strucnarile de rezistenta reprezentative ale suprastructwrii pasajului (Podul hobanat,
Podul pe arce si Viaductele din beion precomprimat} au fost verificate pe baza unui proiect de
incercare, sub actiunea unor convoaie auto si tramvaiz de incercare aplicate static care simuleaza
convoaiele de proiectare amplasate in pozitiile care produc deformatiile sau solictarile cele mai
mari,

Au fost verificate:

' o Sagetile maxime in grinzile longitudinale ale suprastructurilor pentru incarcari

simetrice si asimetrice pe tabliere



o Deformatiile specifice si eforturile unitare in sectiunea de incastarae a consolelor
laterale ale podului hobanat, sub incarcari utile mari (date de dova camioane de
incercare grele amplasate in pozitia de efect maxim) -

o Verificarea in timp real a eforturilor unitare sub actiunea convoaielor de incecare in
talpile grinzilor principale ale podului hobanat realizate din platbande de grosime
mare. '

3.2.2. Incercarea dinarrica a structurii podului hobanat _

 Suprastructura de rezistenta principala a Podul hobanat, (structura metalica a toblierulut
si o hobana hunga) a fost verificata, sub actiunea wnor convoaie de incercare aplicate dinamic
(care in conformitate cu normativul de incercari cu actiuni de proba, au trecut pe pod cu diferite
nivele de viteza constanta peste o denivelare artifictala de 40 mm inaltime) in diverse ipoteze :
S Vehicule grele de circa 450 kN in viteza, pe umul say ambele parti ale podului hobanat
= Viteza de circulatie varicbila (intre 10-70 Km/ara) "

Incercarile dinamice au simulat efectul conmvouielor grele care circula pe pod cu viteza
mare si care produc vibratii care genereaza efecte de anph'ﬁcare dinamica a incaracrit date de
convoalenumit « coeficient dinamic « ).

Aceste incercari dinamice au permis insa si aprecierea caracteristicilor dinamice (mod de
vibrare, coeficienti de amortizare, perioada proprie findamentala de vibarare) ale structurii de
rezistenta a podului, parametri care pot caracteriza prin e:étrapo!ar_e, performantele de comportare
a structurii de rezistenta la actiunea dinamica a cutremurulyi,

4, CONCLUZII

4.1. Apreciem ca lucrarile de executie a structurilor componente ale pasajulut {precum
si amenajarile si echipamentele prevazute), respecta documentatia de proiectare si caietele
de sarcini specifice acestui gen complex de lucrari _

4.2, Structura de rezistenta a pasajului a fost conceputa si reahzata in conformitate cu
normele de prolectzre si executie in vigoare la data inceperii executief, stipulate in caletele de -
sarcini.

4.3. S-au efectuat testele si incercarile impuse de legislaua calitatii care au confirmat
performanbele de rezistenta si comportare referitor la:

» materialele structurale (beton, armatura, otel}

¢ elemente structurale (coloane)

e echipamente {dispozitive de amortizare seismica, aparate de reazem, hndronzolatil)

e structuri reprezentative.

Rezultatele acestor teste si incercari confirma calitatea materialelor si tehnolpogiflor -

aplicate la executie precum si performantele ech!pamentelor si structurii in ansamblul sau.

4.4. Incercarea statica cu convoaie grele de proba a confirmat performantele structurii
intruct la incercare:



e Structurile incercate nu au prezentat semne de cedare sau de pierdere a stabilitatii
Nu au aparut defecte care sa afecteze functionalitatea podului

Nu au aparut fisuri in elementele de beton armat sau precomprimat

Sagetile maxime miasurate nu depasesc sagetile calculate, structura avand un
comportament elastic.

4.5. Rezultatele preliminare ale incercarii prin actiuni de proba dinamice confirma
performantele structurii podului hobanat privind regimul de oscilatie (vibratii cu amplitudini
reduse, amortizarea rapida a oscilatiilor) care anticipeaza 0 comportare sigura si performanta
a structurii (inclusiv a hobanelor de lungime mare) la actiunea dinamica a vehiculelor in
miscare sau a cutremurelor de intensitate ridicata.

4.6. Detaliile de executfe au fost verificate tehnic de verificatori tehnici atestati.

4.7. Pe parcursul executiei, modificarea unor detalii a avut la baza dispozitii de santier
care au fost vizate de verificatorul tehnic al profectuiuf pasajolui.

4.8. Fazele determinante si alte faze de executie au fost urmarité de proiectant],
consultanta si de responsabilii tehnici din partea executantului.

4.9. Calitatea materialelor de protectie a suprafetelor structurale expuse intemperiilor
va sigura o comportare sigura si durabila a lucraril in ansamblul sau, conform' cerintelor
impuse de normele moderne de durabflitate in exploatare. :

?

In concluzie apreciem ca pasajul executat, prin nivelul performantelor structurale,
de conceptie si estetice este o lucrare moderng, de calitate deosebita, care asigura nivele
de durabilitate si siguranta in exploatare, specifice unor Iucrari de arta inginersti
moderne, similare cu alte lucrari importante realizate in Europa si in Iume,

Data fiind importanta tehnica de exceptie a lucrarii - durata de viata a Iucrari fiind de
minim 100 de ani - pentru verificarea evolutiei in Hmp a performantelor structurale si -
nivelului de siguranta al pasajulvi, la terminarea executiei se impune :

» Elaborarea unui « Manual de intretinere si de urmarire a comportarii in timp »
a structurii si echipamentelor pasajului.
¢ Realizarea unui « Sistem de monitorizare » modern pe structurile reprezentative
ale pasajului (un sistem de senzori pe podul hobanat, podul pe arce si pe anumite
viaducte) care sa permita urmarirea comportarii in timp a structurii din punct de
vedere al deformatiilor si solicitarilor reale in elementele structurale specifice
provenind din : .
* variatii de temperatura,
*  actiunea vintului,
*= actiunea unor convoaie grele, exceptionale
- ® actiuni accidentale produse de cutremure.
 Mentionam ¢a in lume, toate structurile podurflor importante sunt dotate cu
asemenea sisteme de urmarire si monitorizare care permit colectarea continua st



transmiterea automata, in timp real la dispeceratele de monitorizare a parametrilor de
comportare a structurii. Aceste sisteme sunt cuplate cu softuri moderne de interpretare a
datelor de comportare permitand stabilirea nivelelor de interventie in situatifle exceptionale.

" Bucurestf, 17 lunie 201.1.

Intocmit,
Prof. D¢. Ing. Florian BURTESCU
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REFERATUL PROIECTANTULUI DE SPECIALITATE
- LINIE DE TRAMVAI -

conformitate cu prevederile a9 din H.G. nr273 din 19894, privind

regulamentul de receptie a lucrérilor de constructii §i instalatii aferente acestora, se
certificd c¢& lucrarea ,Pasaj suprateran Basarab / Volum5 - Linii de tramvai”
executatd conform autorizafiei de construire eliberat® de Primaria Municipiului

Bucuresti,

BENEFICIAR — PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI ’

se incadreazi in prevederile autorizatiei mai sus mentionate astfel:

calea de rulare a tramvaiului a fost executata in linie dubla gi
supratraverseazd liniile de cale feratd fn zona Gérii Basarab

re{eaua existenta de linii duble de tramvai afectatd de construclia pasajului a

" fost inodemizaté intre rampa Titulescu §i interseclia cu Banu Manta / inire

Bd. Vasile Milea §i Gara Basarab;

solufia constructiva pe pasajul Basarab a fost realizati pentru circulatia

. exclusiva a tramvaielor §i a cuprins o statie de tramvai amplasata deasupra

linillor de cale ferata pe tablierul metalic al pasajului;

solutia constructiv a ciii de rulare a tramvaiului pe zona rampelor a constat
in asternerea stratului de nislp si compactarea acestuia, tumarea stratului de
beton armat de fundare C25/30 cu adaos ds fibre, dispunerea ecranuiui de
protectie pentru diminuarea zgomotelor si vibratiilor, tumarea stratului de
beton armat de monolitizare C32/40 cu adaos de fibre; i
infrastructura cdii de rulare a tramvaiului la sol a constat in execufa
sdpaturii, agtemerea stratului de geotextil §i nisip, executia stratului pentru
protectia platformei cdii, astemerea stratului de binder BAD 25,dispunerea
ecranului'de protectie pentru diminuarea zgomotelor si vibratjilor,
suprastructura cii proprii de tramvai la sol a constat in execufia unei dale
continue de beton armat sub fiecare fir de circulatie, agternerea straturilor
rutiere de rezisten{a gi uzuré,

b e IR, s ettty | E
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Stafile de tramvai In numar de 10 au fost amenajate cu peroane de lungime utila

© 60m i latime 2,5m. Acestea sunt destinate linillor de tramval nr. 2,11,12,35 §i 44. Toate

peroanele au fost previizute cu gard de inox pentru protectia céistorilor si au fost dotate
cu cosuri de gunoi si addposturi pentru cilétori a céror arhitecturd a fost aprobaté de
cétre beneficiar.

In lungul liniei de tramvai de la sol a fost realizatd o rett'aa de canalizatie electrica
alcatuitd din 1evl de PVC pentru pozarea ulterioars a cablunlor de alimentare si de date
pentru sistemul de management de trafic.

Macazurile de intrare sunt prevdzute cu sistem propriu de automatizare, iar la
fiecare intrare Tn curbd existd un sistem automat de ungere a ginei. Echipamentele
sistemulul de automatizare sunt localizate in vecinatatea fiecsrui macaz de intrare pe
stalp propriu. ‘

Pentr colectarea apelor pluviale de pe amprlza liniei de tramvai de pe pasaj si sol
a fost prevazut un sistem de colectare §i transport la canalizarea orgeneasca alcatuit
din rigole gl guri de scurgere punctuale. Lucrarea a fost exacutata conform proiectului,

Reteaua de contact a liniei de tramvai de la sol a fost sustinuts de stilpi metalici
circutarl cu flang plantaii pe trotuar sau in spahﬂe verzi, lar cea de pe pasaj, de stilpi in
arcada. :
~ Pentru alimentarea retelei au fost pozate cabluri electrice de alimentare si a fost
amplasata o substatie electricd noud.

in urma analizérii modulul de respectare a prevederilor din proiect, a rezultat faptul
c# lucrarile de construire mentionate in autorizafie, corespund din punct de vedere legal
si- tehnic, drept pentru care propunem efectuarea si admiterea recepfiei la

terminarea lucrarilor.

PROIECTANT nr-: spél:mu*rms
T GRUP

R ——

BENEFICIAR — PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI ‘%
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Referat proiectant

1. DATE GENERALE:

1.1. Denumires obiectivului de imvestitii:
Pasaj denivelal suprateran Basamb
1.2. Amplazomentud:

Sector |, Bucuresti
1.3. Beneficiar:
Primaria Municipiului Bucuresti
1.5. Elaboraterul proiectului;
S.C. LUXTEN LIGHTNING COMPANY S.A..
str. Parangului, or. 76, sector 1, 012328, Municipigl Bucurest.
tetefon: 021/668.88.19, fax: 021/668.88.23.
1.6. Elemente care au stat In baza executiei proiectuluis

e Contractul de subanrepriza LLC 243/01.09.2010 incheiat intre LUXTEN. in calitate de
Subuntreprenor $1 ASCCIERE (ASTALDI SPA ~ FCC CONSTRUCCION SA), in culitate

de Antreprenor,
¢ Datele primite de |a Proicctantul General al lucr.mlor
s  Fise tehnice echipamente;
2. Counstatari :
2.1. Au fost respectate prevederile si actele normative din documentitia tehnica 2 provectuluy:
2.2. Lucrarea corespunde parametrilor tehnna projeciati:
- 2.3. Matenticle utilizate respecta calitatea impusa,
3. Concluzii :
In urmna verificanlor se considera ca luerarea a fost executnta corespunzator, respectand:
- proieciele elaborate pentru obiectivele din cadnut proiectuhu

o Protect nr. .1303408.04.2010 - Reahizare instaatie electrica dluminal public pasa) supedor

Basuraly

o Proiect nr. 13124/14.05.2010 - Reahzare instalatie electrica iluminat public perimetral pasj
p pe

superior Basarab

- Dispoxitii de santier emise pe parcursul derularii executies lucrarilor de constructii-montaj si instatau
la obiectivul de investitii sau odiaventc avestuia (trofuar rulunt, fantana artezianty, static RATB,

parcarc auio supraterana Titulescu);
- centificatul de urbumsm nr. 366048 din 18.07.2005 si avizelc aferente acestuia
- autonzatia de constructie nr. 451 din 01.08.2006 41 426 din 27.08.2010:
Se poate treee la receptia la wermnnarea lucranlor.
Eventualele lucrari de remediere a deficientelor aparute in penoud de garantie vor fi remediate de
constructor conform prevedenlor din normative s1 normele lehnice specitice.

Proiectant : : Sef scivi fu Ploicctare.
F o
pentru. ing. Dragos Flogya Ing. ,IDH,’ | }ﬁ;rtﬁ;.“:
,.ﬁ‘c; W

Ing. Gabriel Ghelasc

Aglerat proieclam  Prolsct Pasej supraleran demvalat Basarab™. Sectar 1, Bucuresti
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REFERATUL PROIECTANTULUI

Privind realizarea lucrarii nr. 285/2011 Pasaj Suprateran Basarab
VOLUMUL 1 - ILUMINAT ARHITECTURAL POD HOBANAT
VOLUMUL 2 - ILUMINAT ARHITECTURAL POD ARC
VOLUMUL 3 - ILUMINAT INTERIOR, ILUMINAT DE SIGURANTA S! ILUMINAT
DE BALIZAJ POD HOBANAT (PILONI “A si 8") |
VOLUMUL 4 — INSTALATIE DE PARATRASNET PILONI POD HOBANT

Date de identificare: . :

- Beneficiar : PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCUREST!

- Proiectant general: S.C. PROIECT BUCURESTI S.A.

- Proiectant de specialitate : S:C. TOTAL STRADA S.R.L.
- Executant : S.C. AEDILLIA CONSTRUCT 90 SRL

- Amplasamentul : sector 1, Bucuresti.

A: VOLUMUL 1 - ILUMINAT ARHITECTURAL POD HOBANAT ‘

. Pentru realizarea instalatiei electrice de iluminat arhitectural pentru Podul Hobanat, au
fost utilizate proiectoare echipate cu lampi-halogenuri metalice cu puteri cuprinse intre 150W
si 1000W precum.si proiectoare care folosesc tehnologia LED(RGB) cu puterea de 48W.

Proiectoarele au fost amplasate de catre executantu! lucrarii in conformitate cu
profectul tehnic nr. 285/2011 ~ volumul 1 care a tinut cont de Gele trei elemente care definesc
din punc de vedere arhitectural Podului Hobanat:

shobane;
-pilonii de sustinere a hobanelor;

| «conturul exterior al podului.

Fax: 021 242 05 63
Tef: 021 315 88 66
| officegdtotalstrada.ro * Ctii: RO 23562482
| www.totzistrada.ra Rap, Com.: J40/2610/2016-
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Avand in vedere cele precizate mai sus pentru Podul Hobanat au fost realizate trei
sisteme de iluminat.

Primul sistem de iluminat a fost montat pentru iluminarea hobanelor. Pentru realizarea
sistemului de iluminat destinat hobanelor, executantul lucrarii, $.C. Aedillia Construct 90
'S.R.L., a montat cate patru prolectoare circulare echipate cu lampi cu halogenuri metalice de
250W. Amplasarea acestora a fost realizata in conformitate cu proiectul tehnic, in fata si in
spatele hobanelor, folosind suporti orintabili pentru fiecare pmiecto_r.

Alimentarea pmiectoarelor a fost realizata cu cablu tip-CYY 5x6 mmp. din tablourile
generale TGCI-A si TGCI-B montate in interiorul celor doi piloni. Cablunle de energie
electrica au fost protejate in tubun flexibile.

Pentru iluminarea uniforma a pilonilor, au fost montate proiectoare echipate cu lampi
cu halogenuri metalice, cu puteri cuprinse intre 260W si 1000W, care au caracteristici tehnice
conforme cu cele din proiectul tehnic nr. 285/2011 — valumul 1 si care au fost montate in
conformitate cu planul de amplasamente si trasee si a detalilor de montaj atat la baza
pilonilor cat si ia partea superioara a acestora.

Alimentarea proiectoarelof a fost realizata din tablourile generale TGCI-A si TGCI-B
cu cablu tip CYY 5x6 mmp. protejat in pat metalic prevazut cu capac cu latimea de 50 mm. si
inaltimea de 35 mm.

lluminarea conturului exterior al podului a fost realizata cu proiectoare LED (RGB) de
48W. Alimentarea proiectoarelor LED (RGB) 48W a fost realizata cablu tip CYY 5x6 mmp.
din tablourile generale TGCI-A si TGCi-B conform schemei electrice de distributie si a
schemei electrice desfasurate din documentatia tehnica nr. 285/2011 — volumul 1.
Amplasarea proiectoarelor s-a realizat conform planului de amplaéam,ente si frasee si a
detaliilor de montaj. o

Alimentarea principald cu energie electrica a sistemului de iluminat arhitectural aferent
obiectivului, a fost realizata din posturile de transformare T1097 (Pi=56,7kW-sectia 1 TGCI-A
si TGCI-B) si T162(63,16kW-sectia 2 TGCI-A si TGCI-B) , conform planului de amplasamente
si trasee — alimentare cu energie electrica si a schemei generale de distributie din prolectul
tehnic nr, 285/2011.

Fax: 021 242 05 63

Tel: 021 31688 66

offics@totalstrada.ro CUI: RO 23582482
www.totaistrada.ro Reg. Com,: J40/2610/2010
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La pozarea cablurilor au fost respectate razele minime de curbura admise, de
fabricantul cablurilor de energie electrica. La subtraversarea strazilor principale, cablurile au
fost protejate in PVC-G 110 mm. In profil, cablurile au fost agezate intre doud straturi de nis‘ip
cu o grosime de 10 cm figcare. Peste ultimul strat de nisip a fost montata folie avertizoare si
pamant din sdpéturi. '

Canalizarea electrica subterana, a fost realizata conform NTE 007/08/00, STAS
8591/1-97 si indicative ENEL, in coordonare cu celelalte retele edilitare. |

* Lucrarile suplimentare solicitate de beneficiar, care prevedeau realizarea unui iluminat
de contur al arcélc_rr ‘utilizand tub luminos special de tip Flex-LED precum si inlocuirea
alin'ientar_ii‘principalé cu energie electrica aferenta ifuminatului arhitectural (modificarea
émplasamnetulu’i postului de transformare PA1940), au fost realizate in conformitate cu:
dispozitia nr. 340 / 2011 la proiectul nr. 285/2011.

B: VOLUMUL 2 - ILUMINAT ARHITECTURAL POD IN ARC

Pentru realizarea instalatiei electrice de iluminat arhitectural pentru Podul in Arc,
executantul lucrarii 8.C. Aedillia Construct 80 S.R.L. a respectat solutia propusa prin proiect
de a folosi proiectoare echipate cu lampi-halogenuri metalice cu puteri de 150W si 250W
precum si proiectoare care folosesc tshnologia LED (RGB) cu puterea de 48W si 160W

Proiectoarele au fost amplasate de catre executantul lucrarii in conformitate cu

proiectul tehnic nr. 285/2011 — volumul 2.

Pentru Podul in Arc au fost realizate trei sisteme de lluminat care tin cont de arhitectura
podului.

Primul sistem de fluminat arhitectural a fost montat in conformitate cu proiectul tehnic —
detalii de executie nr. 285/2011 — volumul 2 si a fost realizat pentru iluminarea tirantilor de
sustinere. Prolectoarele circulare echipate cu lampi cu halogenuri metalice de 250W si 150W:
au fost montate la baza tirantilor, folosind cate un suport pentru fiecare proiector. Coloanele
principale de alimentare cu energie electrica a prolectoarelor au fost realizate cu cabluri tip
CYY 5x6 mmp. si au fost racordate in tablourile generale TGI-1 si TGI-2, montate la baza
pilonului Podului in Arc, conform planului de situatie si alimentare cu energie electrica din

Fax: 021 242 05 63

Tal: 021 316 88 85 \
offica@totalstrada.ro CUl: RO 23562482

waww. totalstrads ro Rag. Com.: J40/2610/2010
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proiectul tehnic. Alimentarea proiectoarelor care se vor monta pentru a realiza iluminarea
tirantilor se va realiza cu cablu tip CYY 6x6 mmp. pozat prin tubuiatura existenta in prezent
pe pod.

Partile exterioare si interioare ale arcelor, au fost puse in evidenta, cu cate doua
proiectoare LED (RGB) de 160W, care au fost montate pe cate un suport la cele patru capete
ale -arcelor. Alimentarea cu energie electrica a acestora, a fost realizata din circuitele de
alimentare ale prolectoarelor circulare de 150W si 250W, conform schemei generale de
distributie din proiectul tehnic nr. 285/2011 - volumul 2.

fluminarea conturului exterior al podului a fost realizata cu proiectoare LED (RGB) de
48W care au fost montate sub masca de tabla a partii carosabile. Alimentarea proiectoarelor
LED (RGB) 48W a fost realizata cu cablu tip CYY 5 x 6 mmp. protejat in pat de cablu metalic
prevazut cu capac cu latimea de 50 mm. si inaltimea de 35 mm. Cablurile de energie au fost
conectate in tablourile generale TGI-1 si TGI-2, conform schemei electrice de distributie si
schemelor electrice desfasurate din proiectul tehnic.

Alimentarea principald cu energie electrica a sistemului de iluminat arhitectural aferent
obiectivului, a fost realizata din postul de transformare PT 1840 (Pi=1544 kW), prin
intermediul blocului de masura si protectie BMPT si al cutiei de distributie PT 1940.CD6,
conform schema generala de distributie si plan de situatie din proiectul tehnic nr. 285/2011.

Alimentarile cu energie electrica, au fost realizate din cutia PT 1940.CD8, cu cabluri
tip CYAbY 3x35+16 mmp (doua cabluri pentru fiecare tablou general), pozate LES,

Canalizarea electrica subterana, a fost realizata conform .NTE 007/08/00, STAS
8591/1-97 si indicative ENEL, in coordonare cu celelalte retele edilitare. La pozarea cablurilor
au fost respectate razele minime de curbura admise, date de fabricantul cablurilor de energie
electrica. '

Lucrarile suplimentare solicitate de beneficiar, care prevedeau realizarea unui iluminat
ambiental si omamental in parcul nou creat in vecinatatea Podului Hobanat utilizand stalpi de
iluminat fotovoitaici echipati cu aparate de iluminat tip LED precum si lluminarea arhitecturala
a zonel Garii CF Basarab, au fost realizate in conformitate cu dispozitia nr. 340 / 2011 Ia
proiectul nr. 285/2011. '

Fax: 021 242 05 83 .
Tal: 021 316 88 66

office@totalstrada.ro CUl; RO 21882482
waw.totaistrada.ro Reg. Com.: JA/2610/2010
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C: VOLUMUL 3 - ILUMINAT INTERIOR, ILUMINAT DE SIGURANTA S| ILUMINAT DE
BALIZAJ POD HOBANAT (PILONI “A si B”)

C.1. Instalatia de iluminat interior piloni A si B - Pod Hobanat ;
Pentru realizarea instalatiei electrice de iluminat interior la pilonii aférenti Podului

Hobanat, au fost utilizate 52 aparatele de lluminat de iluminat, echipate cu cate un tub
fluorescent de 1x18W.

Specificatille tehnice pentru aparatele da iluminat montate corespund csle din ﬁsa
tehnica din proiectul nr. 285/2011- volumul 3.

In incinta fiecarui pilon, au fost montate cate 26 de aparate de iluminat fluorescente,
conform planuri de amplasamente si trasee din proiectul tehnic, realizandu-se un nive} medlu
de iluminare de 50 Ix.

Alimentarilé cu energie.eiectrica au fost realizate din tablourile TGCI-A si TGCI-B cu
cabluri tip CYY 5x8 mmp. montate in jgheab metalic perforat din tabla de otel zincat.

Derivatiile la corpurile de iluminat au fost realizate cu cablu tip CYY 3x2,5 mmp, 'prin
intermediul dozelor de derivatie 150x110x70 mm, echipate cu cleme de derivatie.

Pentru realizarea protectiel mecanice la lesirea din tablouri, jgheaburi si la cotur,
cablurile au fost pozate in tuburi flexibile.

Comanda iluminatului interior, se va realiza manual, prin comutatoarele cu rﬁe 3
poli, 16A, 400V, 50Hz, care au fost montate pe perete, langa usa de acces in pilon.

C.2. Instalat'ial de iluminat de siguranta pentru evacuare la pilonii AsiB:

Conform Normativului NP-{7-11, iluminatul de siguranta pentru evacuare aferent
spatiului tehnic din interioru! pilonilor, este de ,Tipul 3" (tabelul 7.13 pct. 2.a.) scari fara lumina
naturala, in alte categorii decat cele mentionate la pet. 1 a...g).

Huminatul de siguranta a .fost asigurat de catre executantul lucraril cu  blocuri.
autonome pentru iluminat de siguranta, echipate cu acumuiatori de 3,6 V, 300' mAh,
functionare in regim de avarie min. 2 ore, timp de restaurare 20 ore. Caracteristicele tehnice

Fax: 021 242 05 83

Tel: 0213168868

office@totalstrada.ro CUL: RO 23562482
www.totalstrada.ro Reg. Gom.: J40/2610/2010
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ale echipamentelor montate respecta date tehnice solicitate prin proiectul tehnic precum si

prevederile nommativutui NP — {7-11

" In incinta fiecarui- pilon, au fost montate 25 de blocuri autonome pentru iluminat de
siguranta, conform planuri de amplasamente si trasee.

Alimentarile cu energie eiectrica au fost realizate cu cabluri fip CYY 3x2,5 mmp din
tabloul TGCI-A, sectia | bare, si tabloul TGCI-B.

Circuitele au fost alimentate cu energie electrica, conform specificatiiior din proiectul
tehnic nr. 285/2011, dinaintea separatoarelor generale echipate cu sigurante MPR.

C.3. Instalatia de lluminat de balizaj la pilonii A si B — Pod beanat :

Pilonii Podului Hobanat fiind constructil tip turn, cu o inaltime de 80 m, masurata de la
cota solului, sunt considerati obstacole si trebuiesc semnalizati cu lampi de balizaj.

Pentru realizarea instalatiei de iluminat de balizaj la pilonit aferenti Podului Hobanat,
au fost utilizate ' 4 lampi de balizaj obstacol, echipate cu : '

 fotocelula de comanda inclusa in lampa;
» cablu de conexiune de 2m, 1,5 mmp;
» suport de montaj din otel inox;
_ = sursa de lumina : led max. 3W.
Speciﬁcatii[e tehnice pentru lampa de balizaj montata de executantul lucrarii sunt
corespunzatoare celor precizate in fisa tehnica din componenta proiectuiui 285/2011.

D: VOLUMUL 4 - INSTALATIE DE PARATRASNET PILONI POD HOBANT ,

Sistemul de protectie impotriva loviturilor de tréisnet a fost conceput in conformitate cu
| 20-2000 (Normativ privind protectia constructillor impotriva trsnetului) si a standardului SR
EN 62305.5i este prevézut conforin proiect cu paratrdsnet cu dispozitiv de amorsare (PDA)
PREVECTRON 2®.

Tipul paratrasnetului PREVECTRON 2® a fost ales In funclie de dimensiunile
obiectivului i in functie de nivelul de protectie caleulat. Razele de protectie s-au calculat pe
baza metodei sferei fictive gi au fost simulate cu programul de calcul pentru determinarea
razei de protectie. Executantul lucrarii a utilizat la executia lucrarilor un paratrasnet S 6.60

Fax; 021:242 05 83

Tef: 021 316 88 56

office@totalstrada.ro * CUl: RO 23662482
www.totalstrada.ro Reg. Com.: J40/2810/2010
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Millenium autotestabil care are caracteristici tehnice identice cu cele din proiectut tehnic nr.
285/2011. Rezistenta prizei de pamant realizata este in conformitate cu solicitarile proiectului
tehnic si a normativelor si stasurilor in vigoare 'si este £ 1 Q conform masuratorilor din

raportul de incercare prize de pamant nr. 103.31/27.04.2011.

Concluzii finale privind realizarea lucrarii :

Executia lucrarii "Pasaj Suprateran Basarab - volumele 1, 2, 3 si 4, respecta
Standardele, Normativele, Figele Tehnologice si alte prescriptii, prevazute in proiectul nr.-
285/2011, referitoare la lucrarile de instalatij e!eéﬁce si luminat arhitectural.

De asémenea; s-au respectat caracteristicile materialelor si solutile prevazute in

 proiectul-nr. 285/2011 si dispozitia de santier nr. 340/2011.

Proiectant,
" ing. Dorut Cristea A

Fax: 021242 05 63 ”
Tel: 021316 88 85

office@totalatrada.ro CUI: RO 23582482
www.totalstrada.ro Reg. Com.: J30/2610/2010
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"_ Prolectant de spadalitata: : Denumire Oblectiv: - Beneficlar:
| $.C.UTI GRUP ITS&TICKETING Pasaj Rutier Suprateran Basarab intre zona Primaria Municiplulul

Str. Titulescu — Grivita sl Vasile Milea
Grozavesti

Bucurest

Proces verbal de receptie calitativa

Privind modul de exacutare a lucririior de constructii care fac obiectul Autorizafiet de Construire

e et e e ea st e e sl dispozitiilor de santier ulteroare.

Date generale:

In conformitate cu prevederile art, 9 din H.G. nr.273 din 1994, privind regulamentul de
recaplie a lucrériior de constructii si instalafii aferente aceslora, se certifici faptul c3 Jucrarea

»Pasaj Rutier Suprateran Basarab intre zona Str. Titulescu ~ Grivita si Vasile Miles,
Grozavesti”, amplasata in Bucurest, zona Str. Titulescu — Calea Plevnei- Calea Grivitei, Bulevard
Vaslle Milea, Soseaua Grozavesti, a fost executatd conform Prolectuiui Tehnic avizat de catre

Primaria Municipiului Bucuresti, Brigada Politiei Rutiere Bucuresti si Administratia Strazilor
Bucuresti si se incadreazi in prevederile autorizatiei si dispozitiilor de santier. Lucrarile au fost

executate de cétre firma S.C. UTI GRUP S.A.

Tn urma verificarii in teren a documentatiei vizate spre neschimbare sl a situatiei de fapt, pe

parcursul realizarii lucrarilor aferente;

Sistem semaforizare;

Sistem informare dinamica prin panouri cu mesaje variabile;
Sistem avertizare metec;

Sistem monltorizare video si detectie automata a incidentelor:
Sistem de supraveghere video a statiei intermodale Gara Basarab;
Sistem de semaforizare pentru tramval.

e ia
€U 52030, Regrtrul C:eafubes, AWTAUIT, Capital sorat 41535434 201, Sacid soriat Strofa Cecrdo] Ne TC Seclos 28221 Buuregh
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GRUP

| Prolectant de spedalitate: Denumire Oblectiv: JT " Beneficlar: ]
| |
| 5.C. UTT GRUP ITSKTICKETING i Pasaj Rutler Suprateran Basarab intre zona Primaria Munidpiului
| Str, Tiutesau - Grivita 51 Vasile Milea Bucurest! '
‘ . Grozavestt
| J
Concluzil;

e Proieciantul a unarit executarea lucririlor, constaténd respectarea de catre executanti
‘ a proiectului tehnic avizat.

o Proiectantul a urmérit executarea lucrdrilor de trasare si instalare a echlpamentelor,
' constatand respectarea de citra executanti a documentatiet proiectului.

» Lucrarile executate respecta prevederile Autorizatiei de Construire si ale dispozitillor de
sanfier. Din punct de vedere al calitatii lucrariilor executate , acestea corespund
axigentelor impuse prin Legea 10 din 1995 privind calitatea in oonsh'uctn

Recomandari:

In urma verificarii lucrarilor pe parcursul executiei si la finalizare, se considera ca acestea
corespund din punct de vedere calitativ si propunem acordarea calificativului admis la receptie.

" PROIECTANT DE SPECIALITATE
S.C. UTI GRUP SA.

Ing. R. Terioiu qf f
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T U’ aﬂh’,
p 4R34

f’%

L e F, )
\
‘qﬁcﬂﬁzy gmm e




ANEXA 6

| SC WIRDU DE ARHITECTURA PINTILIR SAL
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WMAN RC31JROE 4438 V174 3100 a5 BROD Avistm
Telafowfax: .21 2110131 Mabli: 0724205398
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REFERAT
la terminarea lucrarilor

OBIECTIV: Parcaj exterior Sos. Nicolae Titulescu, sub pasajul Basasarab
BENEFICIAR: PMB-DGISP-DTDSC

PROIECTANT GENERAL: SC VIAPROIECT SRL -
PROIECTANT DE SPECIALITATE: SC Birou de Arhitectura Pintille SRL. cu sediul in
Bucuresti, str. Leonida nr. 5, sector 2, RC J/40/4135/25.03,2003, Cod Unic 15312922,
Telafon; 021.211.01.91

Parcajui exterior se afla amplasat pe Sos. Nicolae Titulescu, sub rampa pasajulul
Basarab, avand ca vecinalati pe laturile de nord si sud cele doua sensuri de circulatie ale
soselei Nicolae Titulescu, pe limita vestica se invecineaza cu Calea Grivita. Pe limita de
est este situat pasajul Basarab

Accesul se face din Soseaua Nicolae htulescu, sensul de circulatie ce duce spre
Calea Grivitei. °

Parcajul va adaposti in total 65 locuri de parcare din care 31 locuri in cladirea
propusa si 34 locuri de parcare la nivelut solufui.

in temeiul articolulul 9 din HG 273/1994 privind aprobarea reg amentu )Ii de
mWPﬁiW%%Ca. a fost respecata Autorizatia de Constructie nr. 42 ?34,7!}- 113 08+
din ... 2% 44 4% amisa de Primana sector 1 a Municipiulul Bucuresti si planurile vizate
spre neschimbare anexate autorizatiei.

Lucrarle de construire efectuate pentru investitia sus mentionata corespund
nivelului de calilate prevazut prin proiect, legislajie si norme In vigoare in domeniu.
Deasemenea s-au respectat cerintele beneficiarului cu privire la nivelut de calitate.

in timpul axecutiei au fost respectate normele tehnice de executie si au fost aplicate
in mad corespunzator tehnologile de execulie prevazute in documentatia tehnica de
executie. Calitatea lucrarilor a fost verificata pe parcursul executiei in cadrul fazelor
determinate prevazute pe speciglitati S-au consemnat aceste verificari in procesie
verbale de receptie, semnate de toate partile implicate.

Din aceste motive apreciem ca lucrarile exscutate pot fi admise la receptie la
terminarea executiel.
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ANEXA F

PRCIECTANT DE REZISTENTA. S.C B&D GLOBAL CONSTRUCT S.R.L.
ADRESA. STR. VITEJIEL, NR. 2, APT 82, SECT 2, BUCURESTI
TELEFON. 0040 721 286 381

REFERAT
la terminarea lucrarilor

OBIECTIV: Parca) exterior Sos. Nicolae Titulescu, sub pasaijul Basasatab
BENEFICIAR: PMB-DGISP-DTDSC

PROIECTANT GENERAL: SC VIAPROIECT SRL

PROIECTANT DE SPECIALITATE: S.C. B&D GLOBAL CONSTRUCT S.R.L. cu sediul in
Bucurest:, str. Vitejiei nr. 2, sector 2, RC J/40/7700/2004, Cod Unic 16917790

. Parcajul exterior se afla amplasat pe Sos Nicolae Titulescu, sub rampa pasajului -
Basarab, avand ca vecinatati pe laturile de nord si sud cele doua sensuri de circulatie ale
soselei Nicalae Tiulescu, pe limita vestics se invecineaza cu Cales Grivita. Pe limita de
est esta situat pasajul Basarab.

Accesul se face din Soseaua Nicolae titulescu, sensul de circulatie ce duce spre
Ca'ea Grivitei.

Parcajul va adapasti in total 65 locuri de parcare din care 31 locun in cladirea
propusa si 34 locuri de parcare la nivelu! solulul.

in temeiul articoluluwi 9 din HG 273/1994 pnvind sprobarea re% )am ntul de
rem%}f T lunez ca a fost respecata Autorizatia de Constructie nr. 42 7 1308%

. emisa de Primaria sector 1 a Municipwlui Bucuresti si planunie vizate
spre nascmmbrre anaxate autorizatien.

Lucrarile de construire efectuate pentru investitia sus mentionata coraspund
nivelului de. cslitate prevazut pnn proiect, legislafie si norme n vigoare in domeniu.
Deasemenea s-gu respectat cerintele beneficiaruiui cu privire la nivelul de calitate

. In timpul executiei au fost respectate nomele tehnice de executie si au fost aplicate
n mod - corespunzator tehnologiile de executle prevazute in documentatia tehnica- de
executie Calitates lucrarilor a fost verificata pe parcursul executiei in cadrd fazelor
determinate prevazute pe specialitati S-au consemnat aceste verificar in proceste
verbale de recsptie, semnate de tosate partile impllcate

Din aceste motlive apraciem ca lucrarile executate pot fi admise lz receptie la
terminarea executiei,
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ANEXA &g

§.C. CAD ELECTRIC DESIGN SRL
J40 ! 18359 / 2007, CUI 22497882, Bucuresti, sactor 1

ROS96 AZBR 0000 0800 0067 2281 - Raiffaisen Dorobanti
romeo.munteanu@yahoo.com
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REFERAT
la terminarea lucraritor

OBIECTIV: Parcaj exterior Sos. Nicolae Titulescu, sub pasajul Basasarab
BENEFICIAR: -PMB-DGISP-DTDSC

PROIECTANT GENERAL: SC BIROU ARHITECTURA PINTILIE SRL
PROIECTANT DE SPECIALITATE: SC CAD ELECTRIC DESIGN SRL

Lucrarile de instalatii electrice efectuate pentru investitia sus mentionata corespund nivelului
de calitate prevazut prin proiect, legisiatie si norme in vigoare in domeniu. Deasemenea s-au
respectat cerintele beneficiarulul cu privire la nivelul de calitate.

in timpul executiei au fost respectate normele tehnice de executie si au fast aplicate in mod .
corespunzator tehnologile de executie prevazuta in documentatia tehnica de executie.
Calitatea lucrarilor a fost verificata pe parcursul executiei in cadrul fazelor determinate
prevazute prin proiect; s-au consemnat aceste verificari in proceste verbale de receptie,
semnate de toate partile Implicate.

Din aceste motive apreciem ca lucrarile exscutate pot fi admise la receptie la terminarea
executiel.

Intoomit,
ing. Romeo Munteasu
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