in temeiul prevederilor art. 8 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 101/2016,

formuidm

CONTESTATIE

prin care solicitam:

1. anularea partiald a Raportului Procedurii nr. 166925/30.12.2021, in privinta desemnérii
ofertei societatii Pojazdy Rzynowe Pesa Bydgoszcz Spatka Akcyjna SA ca fiind admisibilé
si clstigitoare, precum i a tuturor actelor care au stat la baza emiterii acestuia, dar sia

celor conexe $i subsecvente;
2. anularea comunicirilor privind rezultatul procedurii;

3., obligarea autorittii contractante la reluarea procedurii de atribuire, in sensul reevaluérii
ofertet Pojazdy Rzynowe Pesa Bydgoszcz Spotka Akcyjna SA, cu respectarea prevederilor
legale, ale documentatiei de atribuire §i a motivdrii deciziei care urmeazd a fi pronuntatd

Tn cauzi;



4. acordarea accesului neingridit fa dosarul constituit {a CNSC, in temeful art. 19 alin. (3)
din Legea nr. 101/2016, inclusiv la informatiile din ofertele participante care nu au fost
indicate si probate in mod corespunzétor ca avand caracter confidential,

pentru urméatoarele motive:

I.  SCURT REZUMAT AL SITUATIEI DE FAPT

1.  indata de 7.07.2020, Ministerutui Lucririlor Publice, Dezvoltdrii si Administratiei a inftiat, prin
publicarea anuntului de participare nr. CN1022480, o procedura de licitatie deschisé privind
atribuirea unui contract de achizitie publica de produse intitulaté ,Achizitia de 4% tramvaie cu
{ungimea de cca. 18m destinate transportuluf public de cdldtori”.

2. Procedura are o valoare estimat3 totald de 392.000.000,00 RON si a fost impdrtita pe patru
loturi, dupa cum urmeazd:

iy  lot 1 Municipiul Botosani {9 tramvaie unidirectionale de cca. 18m): 72.000.000 lei
fara TVA;

(i)  lot 2 Municipiul Braila (10 tramvaie unidirectionale de cca. 18 m): 80.000.000 lei
fara TVA;

{iii) lot 3 Municipiul Galati (10 tramvaie unidirectionale de cca. 18 m): 80.000.000 lei
fara TVA;

(iv) lot 4 minicipiul Ploiesti (20 tramvaie unidirectionale de cca. 18m): 160.000.000 lef
fara TVA.

3. in conformitate cu prevederile fisei de date a achizitiel, operatorii economici interesati pot
depune oferte pentru toate loturile, fiind stabilit ¢a unui singur ofertant ii pot fi atribuite toate

cele patru loturi.

4, in urma pronuntérii Deciziei CNSC nr. 1459/C5/1414,1428,1429 din data de 20.08.2020, astfel
cum a fost modificats prin Decizia Curii de Apel Bucuresti n¢. 1866/20.10.2020, autoritatea
contractantd a fost obligatd si modifice continutul documentatiei de atribuire in ceea ce
priveste cerinta privind capacitatea tehnics §i/sau profesionald, noua varianta stabilind cd, Tn
functie de lotul ofertat, participantii vor face dovada livrarii de produse similare pentru
transportul urban pe sine la nivelul unui numdr de contract lasat la latitudinea operatorilor
economici, a caror vatoare cumulaté s fie cel putin egald cu valoarea estimaté a fiecarui lot.

5.  Ulterior evaludrii ofertelor, autoritatea contractantd a emis Raportul Procedurii ar.
104549/01.09.2021, prin care a desemnat ca §i castigitoare, in cazul tuturor celor patru loturi,
oferta societatii Bozankaya Otomotiv MAK. IML. ITH. VE IHR. A.$ {.Bozankaya”}, cu un punctaj
total de 94,44.

6. impotriva actelor autoritdtii contractante a formulat contestatie Pojazdy Rzynowe Pesa
Bydgoszcz Spitka Akcyjna SA (,PESA").
7. Prin Decizia CNSC nr. 2409/€2/2477 din data de 1.11.2021, contestatfa PESA a fost admis, iar

plangerile formulate impotriva acestei decizil au fost respinse ca nefondate prin Decizia Curtii
de Apel Bucuresti nr. 2732/13.12.2021 pronuntatd in dosarul nr. 7413/2/2021.

8.  Caefect al reevaluirii ofertelor, achizitorul a cansiderat oferta Bozankaya ca fiind neconforma,
dispundnd respingerea acesteia, i a emis Raportul Procedurii nr. 166925/30.12.2021, prin care
a stabilit urmatorul clasament, valabil in cazul tuturor celor patru loturi:

1. PESA - punctaj total 94;



12.

13.

14,

15.

16.

17.

2. Astra - punctaj total 90,77.

Tn continuare, vom arita ci decizia autoritdtii contractante de declarare a ofertei PESA ca fiind
admisibila si castigitoare este nelegald §i netemeinica, intrucht aceasta din urmd:

a)  nuindeplineste cerintele privind (i} podeaua coborétd in procent de 100% fara trepte sau
nclindri si (ii) numdrul de usi dubte; si

b)  a fost completatd fn mod nepermis prin raspunsurile la solicitdrile de clarificare primite
pe parcursul evaluarii,

ARGUMENTATIA IN DREPT

Cu tittu prealabil, subliniem c& motivele de mai jos sunt incidente in cazul tuturor celor patru
loturi ale procedurii de atribuire.

PESA A COMPLETAT IN MOD NELEGAL CONTINUTUL PROPUNERII TEHNICE

Prn adresa nr. 85656/15.07.2021, autoritatea contractanta a solicitat clanificdri ofertantului
PESA cu privire la cerintele pct. 8.4.1 din caietul de sarcini, comisia de evaluare constaténd
ca nu au fost identificate informatii privind durata de via{d minima a motorului de minim
15 ani nici in Anexa 1 i nici in alt document.

Prin raspunsul la solicitarea de clarificiri amintitd, PESA a Tnaintat documentele referitoare la
durata de viatd minima a motorului, raspuns pe care autoritatea contractanta l-a considerat in
mod gresit ca fiind acceptabil,

Documentatia de atribuire, la care se adaugé raspunsul consolidat la solicitdrile de clarificare
ale operatorilor economici, si-a consolidat puterea obligatorie atat pentru autoritatea
contractantd, cat mai ales pentru participantii la procedura de atribuire. Prin urmare,
documentatia acceptatd implicit de toate societdtile ofertante le impune acestora sa il urmeze
toate prescriptiile, sens in care dispune si art. 75 din Legea nr. 98/2016 , precum §i art. 123
alin. (1) din Anexa la HG nr. 395/2016.

fnsusindu-si f&r3 rezerve si in integralitate documentatia de atribuire, ofertantilor nu Ui se
permite vreo abatere de la prescriptiile sale, care le sunt opozabile, cu exceptia cazurilor
expres si limitativ prevazute de lege.

Potrivit art, 133 alin. (1) si (2) din Anexa la HG nr. 39572016, comisia de evaluare are abligatia
de a analiza §i de a verifica fiecare ofertd atat din punct de vedere al elementelor tehnice
propuse, cat si din punct de vedere al aspectelor financiare pe care (e implica, 1ar propunerea
tehnica trebuie si corespund cerintelor minime previzute in caietul de sarcini.

Conform art. 134 alin. (6} din Anexa la HG nr, 395/2016, in cazul in care ofertantul modifica
prin raspunsurile pe care le prezintd comisiei de evaluare potrivit dispozitiilor alin. (1)
continutul propunerii tehnice sau propunerif financiare, oferta sa va fi considerata
inacceptabild. Exceptiile de la aceastd reguld sunt cele indicate de art. 134 alin. (7) 31 (10) din
acelagi act cu caracter normativ, respectiv atunci cénd modificarile operate care pot fi
incadrate in (i) vicii de forma, care (i) reprezinta corectdri ale unor abateri tehnice minore sau
care (iii) pot fi considerate erori aritmetice .

In jurisprudenta sa, Curtea de Justitie a Uniunii Europene a statuat asupra limitelor

dreptului autoritdtii contractante de a permite ca, prin clarificirl, si se
lamureasci/completeze o ofertd, stabilind c&: ,.[..] @ permite autoritdtii contractante sd

solicite unui candidat a cdrui ofertd o apreciazd a fi imprecisd sau neconformd cu specificatiile
tehnice din caietul de sarcini clarificdri in aceastd privintd ar implica riscul de a se considera
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cd aceastd autoritate contractantd, in cazul n care oferta candidatului respectiv ar fi in finat
retinutd, a negociat in mod confidential aceastd ofertd, in detrimentul celorlalti candidati §i
cu incdicarea principiului egalitdtii de tratament (Hotdrdrea din 29 martie 2012, 5AG ELV
Slovensko si alfii, C-599/10, EU:C:2012:191, punctul 37). Cu toate acestea, Curtea a avut
ocazia sd statueze c& principiul egalltdtli de tratament nu se opune ca o ofertd sd poatd fi

corectatd sau completatd punctual, atunci cdnd aceasta necesitd in mod vildit o clarificare sau
atunci cdnd este vorba despre inldturarec unor eror! materiale evidente, insd cu conditia

respectdrii anumitor cerinte [a se vedea in acest sens, in cadrul unor proceduri de cerere de
ofertd restrénse previizute de Directiva 2004/ 18/CE a Parlomentului European i a Consiliulul
din 31 martie 2004 privind coordonarea procedurilor de atribuire a contractelor de achizifii
publice de lucrdri, de bunuri §i de servicii (JO 2004, L 134, p. 114, Edifie speciald, 06/vol. 8,
p. 116}, Hotdrdrea din 29 martie 2012, SAG ELV Slovensko §i altii, C-599/10, EU:C:2012;191,
punctele 35-45, in ceea ce priveste etapa de apreciere a ofertelor, precum sl Hotdrdrea din 10
octombrie 2013, Manova, C-336/12, EU:C:2013:647, punctele 30-39, in ceea ce privegte etapa
de preselectie a ofertantilor). Mai intdi, o cerere de clarificare a unei oferte, care poate
interveni numai dupd ce autoritatea contractanté o luat cunogtintd de ansamblul ofertelor,
trebuie, in principiu, sd fle adresatd in mod echivalent tuturor ofertantilor care se afid in
aceeasi situatie si trebuie sd priveascd toate punctele ofertei care impun o clarificare (a se
vedea Hotdrdrea din 29 martle 2012, SAG ELY siovensko §1 altii, C-599/10, EU:L:2012:191,
punctele 42-44, precum si Hotdrdrea din 10 octombrie 2013, Manova, C-336/12, EU:(:2013:647,

punctele 34 si 35). In plus, aceastd cerere nu poate conduce la prezentarea de cdtre un anumit
ofertant a ceea ce in reglitate ar fi o noud ofertd (a se vedea Hotdrdrea din 29 martie 2012,

SAG ELY Slovensko s altii, C-599/ 10, EU:C:2012:191, punctul 40, 5i Hotdrdrea din 10 octombrie
2013, Manova, C-336/12, EU:C:2013:647, punctul 35). In sfdrgit, cu titlu general, n cadrul
exercitdrti puterii de apreciere de care dispune in ceea ce priveste posibilitatea de a le solicita
candidatilor si fsi clarifice oferta, autoritatea contractantd trebuie sd trateze candidatii in
mod egal §i lolal, astfel hcdt sd nu se poatd considera, la finatizarea procedurtl de selectie a
ofertelor si in raport cu rezultatul acesteia, cd solicitarea de clarificare a favorizat sau a
defavorizat nejustificat candidatul sau candidatii cdrora le-a fost adresatd (a se vedea
Hotdrérea din 29 martie 2012, SAG ELV Slovensko si altii, C-599/10, EU:C:2012:191, punctul
41, precum si Hotdrdrea din 10 actombrie 2013, Manova, C-336/12, EL;C:2013:647, punctul
37). Cu toate acestea, o solicitare de clarificare nu poate suplini lipsa unui inscris sau a
unei_informatii a cdror comunicare era impusd de documentele contractului, intrucdt
qutoritatea contractantd este obligatd sd respecte cu strictete criteriile stabilite chiar
de ea (a se vedea in acest sens Hotdrdrea din 10 octombrie 2013, Manova, C-336/12,
EU:C:2013:647, punctul 40). [...] Or, in conformitate cu jurisprudenta citatd la punctul 29 din
prezenta hotdrdre, o solicitare adresatd de autoritatea contractantd unui ofertant de a furniza
declaratiile §i documentele necesare nu poate avea, in principiu, alt obiect deciit clarificarea
ofertei acestuia din urmd sau indreptarea unei erori vidite care viciazd oferta mentionatd.

Prin urmare, ea nu fi poate permite cu titlu general unul ofertant sd furnizeze declaratiile

1 documentele a cdror comunicare era impusd prin caietul de sarcini si care nu au fost

comunicate in_termenul stabilit_pentru depunerea ofertelor. Conform jurisprudentel
mentionate la punctul 31 din prezenta hotdrére, ea ny poate nici sd aibyf ca rezultat depunereg

de cdtre un ofertant a unor documente care cuprind modificéri de gsa naturd cdt constitule,

in_reali o _noud ofertd. In orice caz, obligafla care poate reveni unei autoritdti
contractante, in temeiul dreptului national, de a le solicita ofertantilor sd furnizeze
declamﬂile sr documentele necesare pe care nu le-au transmis in termenul stabilit pentru

unor erori nu goa;e fi rgq_gnosggta decdt in mdgura n care comg(g;dri le sau corec;érile aduse
ofertei initiale nu conduc la modificarea acesteia in mod substantial. Astfel, din cuprinsul
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18.

19.

20.

21.

22.

23,

24,

25.

punctului 40 din Hotdrdrea din 29 martie 2012, SAG ELV Slovensko si altii (C-599/10,
EU:C:2012:191), reiese ¢d oferta initield nu poate fi corectatd pentru a inldtura erori

materiale vidite decdt cy titlu de exceptie si doar dacd aceastd modificare nu conduce la
propunerea in realitate a unei noi oferte” (sublinierile ne apartin)’.

Or, in spetd, prin permiterea completdrii ofertet cu documente a ciror comunicare era
impusd prin caietul de sarcini, autoritatea contractant3 a incilcat limitele statuate de art,

209 din Legea nr. 98/2016.

Totodat3, au fost incilcate prevederile pct. 5 din caietul de sarcini, potrivit caruia: ,,Oferta va
cuprinde In format electronic - in limba romdnd, sau in altd limbd insotitd de traducere
qutorizatd in imba roméand, urmdtoarele: o Comentarii - articol cu articol - ale specificatiitor
tehnice continute in Caietul de Sarcini, prezentate in ordinea din Caietul de Sarcini, prin care
sd se demonstreze corespondenta propunerii tehnice cu specificatiite respective, insotite de
documentele care dovedesc indeplinirea acestor specificatii”.

Prin urmare, autoritatea contractantd ar fi trebuit si considere ca ofertantul PESA si-a
modificat continutul propunerii tehnice i sa considere oferta fnacceptabili, in conformitate cu
dispozitiile art. 134 alin. (6) din Anexa la HG nr. 395/2016 - ,,In cazul in care ofertantul modificd
prin rdspunsurile pe care le prezintd comisiei de evaluare potrivit dispozitiilor alin. (1)
continutul propunerii tehnice sau propunerii financlare, oferta sa va fi consideratd
inacceptabild”.

Ca atare, acest prim motiv al contestatiei este intemeiat, impunandu-se reevaluarea oferte!
PESA si respingerea sa in sensul §i pentru motivele aratate mai sus.

CERINTA PRIVIND PODEAUA COMPLET COBORATA FARA TREPTE SAU
TNCLINARI NU ESTE INDEPLINITA

Potrivit pct. 6.3 din caietul de sarcini, .podeaua va fi cobordtd 100% pe toatd suprafafa
destinatd pasagerilor, fdrd trepte pe lungime sau fnclindri”. Similar, Tn cadrut pct. 7.1.8 se
precizeazd ci: ,Podeaua tramvaielor va fi realizatd in varianta 100% cobordtd pe toatd
suprafata destinatd pasagerilor. Nu se admit trepte pe toatd suprafata disponibild pentru
cétdtorii aflati in picioare. indltimea podelei tramvaielor i zona usllor de acces nu va fi mat
mare de 350 mm de la nivelul sinef”.

Or, PESA nu detine un tramvai care s indeplineasca cerintele amintite §i nici nu ar putea oferta
un astfel de produs.

Vehiculul ofertat de PESA prezinti deniveldri longitudinale pe suprafata destinatd
pasagerilor, aspect care este contrar cerintei amintite, ce fmpune ca pe intreaga suprafata sa
nu existe trepte sau nclindri.

Din aceastd perspectivd, cerinta din caietul de sarcini este derogatorie de la dispozitiile
Regulamentutui CEE-ONU nr. 107, care prevede ca panta culoarului nu trebule sa depaseasca
8% in directie longitudinala (Anexa 3, pct. 7.7.6.1%, respectiv Anexa 8, pct. 3.5Y.

Hotdrdrea din 11 mai 2017 pronuntata in Cauza Archus sp. z o.0., C-131/18, ECLI:EU:C:2017:358, punctele 28-
33 §i 36-37.

Panta culoarului nu trebuie si depaseasca: in directie tongitudinald: 8 % n cazul unui vehicul din clasal, il sau
A,

Panta culoarului, a punctului de acces i a zonei planseului intre scaunul cu prioritate sau fotoliul rutant g7 cel
putin o intrare sau o iegire sau o combinatie intrare-iegire nu trebuie s& fie mai mare de 8 %, Astfel de suprafee
in panti trebuie imbricate cu un material antiderapant.
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26.

27.

28.

29.

0.

Avand n vedere ci dispune de tramvaie cu inclindri longitudinale pe suprafata destinata
pasagerilor, PESA a formulat intrebarea nr. 131 din Raspunsul consolidat formulat la
solicitarile de clarificari privitor la procedura de achizitie publicd cu obiectul “Achizitia de
49 tramvaie cu lungimea de cca. 18 m destinate transportului public urban de calitori”,
publicat de autoritatea contractanti prin adresa nr. 130052/25.09.2020:

<131. Referitor la art. 6.3 din Caiet de sarcini 49 tv 18 m TK, enunfate mai jos:
“Caracteristicile dimensionate ale tramvaielor trebuie sd fie urmdtoarele: ...

Podeaua va fi coborétd 100% pe toatd suprafata destinatd pasagerilor, férd trepte pe lungime
sau inclindri."”

Solicitare:

Soticitdm in art. 6.3 sd permitefi:

Deniveldri longitudinale conform Regulamentului CEE-ONU R 107.

Intrucét cerinta previzutd ™ art. 6.3 Caietului de sarcini 49 tv 18 m TK presupune utitizarea
numai boghiurilor de tip portal, a cdror fiabilitate necesitd o infrastructurd ideald a liniilor
de tramvai, care lipseste in orasele prezentate In loturile din licitapia CN1022480. in afard de
aceasta, cerinta respectivd neapdrat va duce la limitarea concurentel i cererii.

Totodatd utilizarea numai a boghiuritor de tip portal va duce la o cregtere a costulul atfit a
intregului contract in ansamblu, cdt $i la o crestere a costurilor de exploatare a tramvaielor
in ceea ce priveste consumul de energie, avdnd in vedere utilizarea a 4 motoare pe fiecare
boghiu. In acelasi timp, acest parametru nu va afecta Tn nici un fel confortut pasagerilor cu
dizabititd}i precum $i parametrii tehnici. Propunem urmdtoarea imbundtdtire la art. 6.3,
permitdnd deniveldri tongitudinale in zonele boghiului i conformitate cu Regulamentul CEE-
ONU R 107:

- Podeaua va fi cobordtd 100% pe toatd suprdfata destinatd pasagerilor, fdrd trepte pe
lungime. In cazuri exceptionale, se acceptd ca podeaua sd aibd o inclinafie pe directle
longitudinald nu mai mare de 8%. Se admit zone ale podelel cu o denivelare longitudinald
constantd (in formd de pantd sau rampd) a culoarului central doar in zona boghiurilor. in
aceastd zond, inclinatia podelei pe directie longitudinald nu va fi mai mare de 8%">.

Ca si raspuns, autoritatea Contractant a mentinut cerinta din catetul de sarcini, stabilind ca
podeaua va fi coboratd 100% pe toatd suprafata destinatd pasagerilor, fara trepte pe lungime
sau inclinari.

Prin urmare, avand in vedere ci produsul ofertat de citre PESA nu respectd cerinta de la
punctul 6.3 din caietul de sarcini, autoritatea contractantd era obligata s& constate
neconformitatea ofertei declarate cstigitoare si sd o respingd ca atare.

TRAMVAIELE OFERTATE DE PESA NU SATISFAC CERINTELE MINIME PRIVIND

USILE DUBLE

Potrivit pct. 7.1.2 din caietul de sarcini, ,tramvaiele trebuie sd aibd minim 3 (trel) ugi duble
de serviciu comandate electric, cu ldtimea minimd de 1000 mm, pentru urcarea §i cobordrea
cdldtorilor, accesibile pe partea dreaptd a tramvaiului ™ directia de mers, conform SR EN
14752:2015".

PESA nu detine un model de tramvai care sa indeplineasci aceastd cerint, in special prin
raportare la dimensiunile solicitate in prezenta proceduré de atribuire: intre 17 5i 20 de metri.




31.  Singurelele modele produse de PESA care sa respecte lungimea maxima - JAZZ cu 3 module $i
SWING cu 3 module (cu o lungime de minim 19,3 metri} - contin doar dous usi duble de serviciu

comandate electric®.

1 porrw

- mode{wtl SWING cu 3 module -

32.  Prin urmare, produsul ofertat de PESA nu indeplineste cerinta privind cele trel usi duble
de serviciu, oferta declarati castigitoare flind neconforma sub acest aspect.

. ACCESUL LA DOSARUL CONSTITUIT LA CONSILIU

33,  Potrivit art. 19 alin. (1) din Legea nr. 101/2016, .la cerere, pdriile cauze! au acces la
documentele dosarulul constituit la Consiliu, in aceleasi conditii in care se realizeazd accesul
la dosarele constituite la instantele de judecatd potrivit prevederilor Legii nr. 134/2010,
republicatd, cu modificdrile ulterioare, cu excepfia documentelor pe care operatorii economici
le declard $i probeazd ca fiind confidentiale, intrucdt cuprind, fdrd a se limita la acestea,
secrete tehnice si/sau comerciale, stabilite conform legii, lor dezvdluirea acestora ar
prejudicia interesele legitime ale operatorilor economici, in special in ceea ce priveste
secretul comercial si proprietatea intelectuaid”.

34. Operatorul economic declarat cistigitor a declarat confidentiale informatfile cuprinse in
propunerea tehnica si cea financiard, argumenténd ca: ,/nformatiile declarate de societatea
noastrd ca fiind confidentiale privesc, in principal, modul de intocmire a metodologiilor,
procedurilor, retete tehnologice sf financiare, toate aceste informatii tindnd exact de know-
how-ul unel companil in domentu, de politicile sale interne. fn coneret, produsele ofertate de
subscrisa sunt produse unicat (dezvolitate conform specificatiilor clientului - autoritate
contractantd). Mai mult, produsele ofertate de subscrisa prezintd caracteristici 5i performante
tehnice unice, situatie ce i numai prin aceasta, reprezintd un motiv suficient in secretizarea
desenelor industriale si a ofertei tehnice in ansamblu, nefiind informatii acceslbile
concurentei. Aceste informatii sunt aduse si la cunogtinfa autoritdtilor contractante prin
depunerea documentelor respective in cadrul ofertelor tehnice din cadrul procedurlior de
licitatie in scopul evaludrii capacitdtii tehnice a ofertantului, dar nu devin informatii publice,
fntrucdt in cuprinsul acestor documente se regdsesc detalii privind atdt fabricarea produselor
(tehnologia de executie), materiale utilizate pentru fabricatie (§i implicit mdrcile comerciale

5 _Asevedeainacest sens Anexa nr. 1 - hrasura de prezentare elaborat3 de citre PESA, paginile 7 51 9. Modelele

TWIST cu 3 module (min. 22,7 metri) si FORWARD (26,255 metri} nu satisfac dimensiunile solicitate de
achizitorul din prezenta procedura de atribuire.
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35.

36.

37.

38.

39.

40.

41,

ale acestora), informatii care nu pot fi divulgate operatorilor economici concurentl in
procedura de licitagie"

n urma solicitarli subscrisei, autoritatea contractantd a pus la dispozitie dosarul achizitiei
publice, cu exceptia ofertelor declarate confidentiate.

Cu toate acestea, prevederile actuale ale art. 19 alin. (1) din Legea nr. 101/2016 dispun ¢
partile nu au acces la documentele pe care operatorii ecanomici le declard si probeaza ca fiind

confidentiale.

Prin urmare, solicitam Consiliului s& permitd accesul subscrisei la toate documentele ofertei
PESA cu privire a care aceastd din unmi societate nu a facut in mod corespunzétor dovada
caracterului confidential.

Separat de acest aspect §i avand in vedere continutul declaratiei de confidentialitate depusa
de catre PESA, subliniem cé:

a) raspunsurile la solicitirile de clarificare emise prin adresele nr. 85656/15.07.2021 i nr.
93989/04.08.2021 nu pot fi considerate in integralitate a fi secrete tehnice/comerciale,
intrucat se referd la cerinte punctuale ale caietutui de sarcini i, cat timp nu se
incadreazd in categoriile de informatii declarate confidentiale - modul de intocmire a
metodologiilor §i procedurilor, retete tehnice si financiare, know-how, produse cu
caracteristici si specificatii unice, tehnologii de executie, materiale $i mérci comerciale
-, trebuie s fie publice;

b) anexele la procesele-verbale de evaluare a conformitdtii ofertei PESA nu pot fi
secretizate ntrucit nu toate informatiile cuprinse n documentele respective se refera
la informatiile declarate confidentiale de citre ofertantul respectiv - modul de intocmire
a metodologiilor $i procedurilor, retete tehnice §i financiare, know-how, produse cu
caracteristici st specificatii unice, tehnologii de executie, materiale 5i mérci comerciale.

Cu titlu de exemplu, rispunsul la clarificiri referitor la durata minima de viata a motorului si
documentele doveditoare anexate nu pot fi incadrate in categoria informatliilor confidentiale.

Confidentializarea in bloc a tuturor informatiilor transmise de cdtre un ofertant nu reprezinta
o modalitate temeinicd de respectare a dispozitiilor legale privind confidentialitatea §i a
intereselor legitime ale operatorilor economici. Procedand astfel, autoritatea contractanta si,
daci ar fi cazul, organul administrativ-jurisdictional/judiciar, nu acordi suficientd importanta
st chiar nu are in vedere principiul transparentei §i dreptul operatorilor economici la o cale de
atac efectiva si eficientd®, privindu-i pe acestia din urma de informatii care, in realitate, nu
sunt sau nu sunt probate ca fiind confidentiale.

Prin urmare, avand in vedere ¢ nu toate informatifle cuprinse Tn raspunsurile PESA la
solicitarile de clarificare ale autoritd{ii contractante §i in anexele proceselor-verbale de
evaluare a conformitdtii ofertei pot fi Tncadrate in categoria celor secretizate potrivit
declaratiei de confidentialitate formulate de catre ofertant, solicitim Consiliului s& permitd
accesul neingridit la_documentele respective, in vederea respectarii caracterului de
document public al dosarului achizitiei publice §i a dreptului subscrisei la o cale de atac
eficienti. Tn masura in care acestea cuprind doar partiat infermatii confidentiale, acestea pot

fi cenzurate punctual, prin anonimizare.

5 tonform Hotdrarilor pronuntate in Cauzele C-200/14 §i C-288, ,in ceea ce priveste principiut efectivitiiii,

acesta se opune instituirii unor modalitdti procedurale care ar face excesiv de dificild sau imposibiid in
practicd exercitarea drepturilor intemeiate pe ordineo juridicd a Uniunii”
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42.  In caz contrar, beneficiul confidentializirii ar fi transformat in mod nejustificat din exceptie in
reguld, aducdndu-se o atingere nepermisi reglementarilor referitoare la { nformatiile de interes

public.

in drept: art. 2 alin, (2), art. 209 Legea 98/2016, art. 8, art. 10 §1 art. 19 din Legea 101 /2016, art.
123, art. 133-137 Anexa la HG nr. 395/2016, Regulamentul CEE-ONU nr. 107, jurisprudenta CJUE

invocatd, precum $i celelalte dispozitii legale la care am ficut referire.
in probatiune: inscrisuri.
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TRAMWAJE PESA

CHARAKTERYSTYKA POJAZDOW

Nowoczesny design

wpisujgcy sig w estetyke miasta

Bezpioczaristwo
ochrone pasazerdw | ochstugi pojazdu

Systemy stercwania PESA

innowacyjne, dostosowane
do wymogow przewoznika

F—
s

DIAGNOSTYKA ON-LINE

ZDALNE MONITOROWANIE PARAMETROW
t STANU URZADZEN POJAZDU, Z MOZLIWOSCIA
PRZEKAZYWANIA INFORMACJI DO OPERATORA
| SERWISU PESA

Box S K

MODULOWY PRZYJAZNY EKOLOGICZNY




FESA - jako pierwsza polska firma - zaprojekto-
wata, zbudowata i zaczeta dostarczadé nowoczesne,
catkowicie niskopodtogowe tramwaje. Konsekwent-
ny rozwoj kalejnych generaciji pojazddw przeznaczo-
nych dla komunikacji miejskiej | coraz bogatsze ich
zréznicowanie, to efekt wsluchiwania sie producen-
ta w oczekiwania przewoZznikdw, dzigki czemu tram-
waje marki PESA jezdza dzis w wiekszosci duzych
miast Polski oraz w kilku europejskich stolicach.
lch atutermn, decydujacym o rynkowej konkuren-
cyjnosci, jest innowacyjnose, przyjaznosc dla pa-
sazeréw. obslugi i Srodowiska oraz dostosowa-
nie niemal kazdego szczegotu do indywidualnych
potrzeb przewoZnika. Nasze priorytety sprowa-
dzajg sie jednak do dwich sléw: bezpieczefisiwo
i niezawodnose.

Tramwaje powstajace w PESA magq byé przysto-
sowane do zroznicowane] jakosci | szerokosci to-
row od S00mm do 1524mm. W zaleznosci od po-
trzeb operatora proponujemy pojazdy 2, 3, 4, 5
lub 7 czionowe; jedno lub dwukierunkowe. Ich prze-
strzen daje poczucie kamfortu i bezpieczeristwa.
Wszystkie tramwaje zbudowane sg z niepainych

Tramwaje / LRV

pojazdu do wymogdow klienta. Dzigki temu PESA
produkuje okoto 200 tramwajéw rocznie. Na Zy-
czenie kontrahentdw w tramwajach moga by
rowniez zainstalowane systemy informacyjno - re-
klarmowe oraz monitoring.

Wkorzystanie najnowoczesnisjszych technologii
opcjonalnie umozliwia kontrolowanie pracy pojaz-
déw na trasie za pomocy diagnostyki online. Przy
pomocy nowoczesnych urzgdzen multimedialnych
dostepny jest podglad i kontrola podstawowych
podzespotw tramwaju oraz systemow bezpie-
czefistwa.

Konsekwentne, ciagle rozwijanie tego rodzaju dia-
gnostyki daje weig? nowe mozliwosci monitorowa-
nia stanu technicznego floty pojazdow na trasie,

Kolejne tramwaje proponowene innym miastom
sg dowodem na to, ze PESA nie zwalnia tempa roz-
waoju. Rozwijanie rodziny pojazddw LRV to naturalny
etap rozwoju naszej firmy. Pojazdy tego typu czer-
pig doswiadczenie z zakresu projektowania, budo-
wy, ekploatacji tramwaijdw | EMU. Nasze tramwaije
przysziosci bedg istatng alternatyws dla przewoz-

[ub trudnopalnych materialdw, @ przed skutkami
zderzen chroni klatka bezpieczeristwa oraz strefa
pochianiajgca energie.

Modutows budowa tramwajow, zardwno
w zakresie konstrukgji, ukladu siedzer jak
wyposazenia, umozliwia dopasowanie

I = I
S

NIKOW pOSZUKUjECYCh 6rodkow transportd 80rope)
skigj jakosci za konkurencyjng ceneg. A dia podraz-
nych - zwlaszcza korzystajgcych dotychczas 2 sa-
machodfw - mocnym argumentem, by karzystac
z publicznej komunikacji miejskiej. Bez-
piecznie : niezawodnie.



Systemy nformacj PESA
systerny SIP. SEN Wik, COTY

Dopasowarne

mozliwosé stosowania dowolnych
poddostawcéw w zaleznosci
od wymogow klienta

RAdznorodnose wozkéw

szaerok zekres dostgpnych wizkow,
ktére mozna dopasowad do dowolnej
konstrukciji pojazdu

ODPORNOSC ZDERZENIOWA
Norma EN 15227

Barpisciefniwa passiar@w ornz molornicrego
poprzez strefe absarbceji energii 2derzenia chronigeg przed
skutkami kolizji - zmnigjszenie przecigzen oddziatywujacych
na pojazd 4 tym samym na pasazardw oraz motorniczego
znajdujacych sig wewngirz pojazdu

BOStrab

Strato absorbon
pozwala uniknge uszkodzen oraz znigksztalcen konstrukc)i
pojezdu przy zderzeniu

GOST



Dwukierunkowy, pigciocztonowy Jazz, to tramwaj no-
wego typu, w ktdrym dzigki zastosowaniu bezosiowych
wdzkow jezdnych podfoga jest ptaska i nie posiada 2ad-
nych wznioséw. Tramwaje te sg rozwinigciem rodziny
pojszdow typu SWING.

100% niskiej, ptaskiej podtogi czyni ten pojazd przyja-
znym dia pasazerow, Wysokosé podiogi, mierzona od
poziomu giowki szyny wynosi 350 mm, co utatwia ko-
rzystanie z komunikacji publicznej osobom starszym
i niepeinosprawnym. Poruszajgcy sie na wozkach in-
walidzkich majg utatwiony dostep do wnetrza dzieki
oznakowane] wysuwane) platformie umieszczone| przy
drzwiach dwustrumieniowych najblizszych kabinie mo-
torniczego.

Tramwaj wyposazony jest po kazdej ze stron w B drzwi
- 4 dwustrumieniowych i 2 jednostrumieniowych - co
zapewnia szybkg i plynna wymiane pasazerow na przy-
stankach. Przedziat pasazerski posiada wydajny uktad
klimatyzaciji. System informacji pasazerskiej oprocz
tablic kierunkowych czalowych | bocznych skiada sie z
zestawu ekranow LCD, na ktorych dodatkowo mozna
emitowad zdjgcia, plansze | filmy reklamowe. W calkowi-
cie wydzielonej kabinie, motorniczy dysponuje regulowa-
nym pulpitem sterowniczym z centralnym terminalem
komputerowym, co czyni tramwaj przyjaznym takze dla
obstugi.

Pojazd wyposazony jest w mikroprocesorowe sterowa-
nie | diagnostyke online obgjmujgcg wszystkie ocbwady
i podzespoly tremwaju decydujgce o bezpieczenstwie
pracy wagonu z rejestracjg zdarzeh w czasie rzeczy-
wistym i zapamigtywaniem stantw awaryjnych. infor-

macje potrzebne dla prawidiowe] obstugi pojazdu przez
motorniczego sg wyswietlane w postaci komunikatéw
i sygnalizacji Swietlnej na terminalu komputerowym
w centralnym miejscu pulpitu.

Konstrukcja jezdna tramwaiju oparta jest o dwa wdzki
napedowe. Kazde kolo jest napedzane silnikiem trakcyi
nym. Dwa stopnie usprezynowania wozkdw gwarantujg
wyscki kamfort podrézowania.

Uktad napedowy ze sterowaniem mikroprocesarowym
umozliwia odzyskiwanie energii elektrycznej podczas
hamowania elektrodynamicznego, ktéra gromadzona
jest w zasobnikach energii tzw. superkondensatorach,
co abniza koszty eksploatacji. W przypadku zaniku na-
piecia w sieci trakcyjnej uklad napedowy umozliwi zjazd
tramwaju przy zasilaniu z haterii akumulatoréw celem
np. awaryjnego zjazdu ze skrzyzowania.

Dodatkowo w celu poprawy bezpieczenstwa, pojazd jest
wyposazony w nowoczesny systemn antykelizyjny ostrze-
gajacy motorniczego przed grozbg zderzenia z prze-
szkodami znajdujgcymi sie na torze przed tramwajem.
Uktad sterowania pojazdu umozliwia wykrywanie i likwi-
dowania poslizgéw wystepujgcych podczas rozruchu
i hamowania.

Tramwaje z rodziny Jazz wystepuja réwniez w kanfigura-
¢jl jednakierunkowej.

Pierwsze Jazzy marki PESA zostaly juz dostarczo-
ne do Warszawy i Gdefiska. Zastosowane w nich
rozwigzania techniczne sg efektem wieloletnich do
Swiadczen z eksploetacii pojezdéw trzech dotych
czasowych generacji oraz oczekiwan warszawskiego
i gdanskiego przewoinika.




Liczba czlonow 3/5/7

- Diugosc 19 300 - 41 000 mm PIV / CIV

Szerokost 2 300-2 650 mm !
Wysokosé 3430-3 850 mm
Miejsca siedzgce od 18 do 55
Miejsca stojace od 80 do 190 '
=2 | 100% NISKIEJ POD{].DGI
Wysokosc wejscia ad 30Cmm BEZPIECZENSTWD { KOMFORT
| PODROZOMVANIA PASAZEROW
B e e | . = — — 0 OGRANICZONYCH
Niska podloga | 100 % MOZLIWOSCIACH RLCHOWYCH
Szeraokosé toru 1000-1 524 mm
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Napigcie B0O0-750V o e
Zywotnosé pojazdu do 35 lat INDYWIDUALNY DESIGN
T e S B ' PISUJACY SIE W ESTETYKE
Kierunkowosé | jedno,/ dwukierunkowe VRISLIACY S8 1
Wi By P e g e ek i {
Wislkoéé kél nowe / zuzyte bRyl

680 - 600 mm | ‘\D
)
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MATERIALOW | URZADZEN
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Najnowszy tramwaj produkcji PESA Bydgoszcz nie jest
kontynuacjg Swinga czy Jazza ani dla nich konkurencja,
lecz istotnym uzupeinieniem oferty. Jako pierwsza do-
cenita jego walory Czestochowa, a model Twist Step za-
debiutowal w barwach Tramwajow Slgskich i jest eksplo-
atowany w takich miastach jak: Katowice, Chorzdw i By-
tom. Fozwinieciem rodziny sg TWISTY zaprojektowane
spegjalnie dla Wroctawia i Gorzowa WIkp. oraz najdiuz-
szy w Polsce tramwaj Krakowiak”.

Niska podloga czyni tramwaj komfortowym i utatwia
podrézowanie osobom niepelnosprawnym. W wersji
3-czlonowej wyposazany jest w cztery obrotowe wozki i
16 két, co zmnigjsza naciski na szyny. W efekcie pozwala
to na diuzszg eksploatacje torowiska i znaczne oszczed-
nosci.

Podinga w strefie wejscia na wysokosci od 300 do 350
mm nad giéwka szyny oraz rampa dla wozkéw dziecie-
cych i inwalidzkich pozwala korzystaé z tramwaju 080-

B

bom niepeinosprawnym oraz usprawnia wymiang pasa-
zeréw. Uklad napgdowy umozliwia odzyskiwanie energii
podczas hamowania i jgj zwrot do sieci (opcjonalnie
gromadzenie jej w zasobnikach energii | wykarzystanie
podczas rozruchu i przyspieszania}. Obniza to koszty
utrzymania tramwaju. Istotnym atutem zastosowanego
napedu jest mozliwosé przemieszczania pojazdu w wa-
runkach awaryjnych przy wykorzystaniu energii zgroma-
dzonej w baterii,

Dzigki skutecznosci ukladow napgdowych tramwaije
PESA osiggajg optymalne dla komfortu jazdy przyspie-
szenis, 8 zastosowane sterowanie pozwala skracié dro-
ge hamowania.

Tak jak w Swingu i Jazzie, tak i w Twiscie mozliwa |est
diagnostyka online pozwalajgca na monitorowanie sta-
nu floty pojazdéw. Takze motorniczy - dzigki zastosowa-
niu systemu klasyfikacji zdarzef ~ sam moze dokiadnie
okresli¢ spostb postgpowania w danym momencie,
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Liczba czionow
Diugose
Szerokost
Wynokosc
Minjuoo siadzace

Miejsca stojace

Wysokost wejscia

Niska podtoga

Sratokasé roru

Bibune o e

2ywornotd: pojerdu

Kigrunkewost

Wielkoat kdl nowe / zubjte

Dlmrdwimea mvmimzdA

2/3/4
22 700 - 42 830mm
2300-2650 mm
3 500 - 3 700 mm
od 32 do 156
od 85 do 211
od 300 mm
do 100 %

1000-1 524 mm

do 80 km/h

800-750V

do 35 lat

jedno/ dwukierunkowe

800 - 520 mm

PIV / CIV
1
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100% NISKIEJ PODLOGI
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Niskopodiogowy tramwaj Fokstrot produkeji PESA Byd-
goszcz to nowoczesny tréjczionowy tramwaj nowe) gene-
racji, wybudowany z zastosowaniem najnowszych tech-
nologii. Jest przeznaczony dia transportu migjskiego
o szerckosci rozstawu toru 1524 mm. Pierwszy mia-
stem, w ktorym w 2014 roku pojawity sig tramwaje Foks-
trot byla stolica Rosji Moskwa. Obecnie w Moskwie 2 suk-
cesem eksploatowanych jest 70 takich tramwajow PESA.

0Od 2018 roku rowniez w stolicy Ukrainy Kijowie prawia 50
nowoczesnych tramwajdw Fokstrot bezproblemowo wozi
mieszkancdw miasta, w petni speiniajgc oczekiwania za-
rowno pasazerow jak i operatora transportu migjskiego.

Fokstrot wyrdznisa nowoczesny design nadwozia i wng-
trza, wyposazenie, ktdre znacznie podwyzsza komfort jaz-
dy pasazerow i komfort pracy motorniczego. Catkawicie
niska podioga znacznie ulatwia wsiadanie | wysiadanie pa-
sazerow, ich przemieszczanie sie wewngtrz. Wysuwa-
na platforma i szerokie wejScia pozwalajg na korzystanie
z tramwaju osobom na wdzkach inwalidzkich. System kli-
matyzacji | ogrzewania w przedziale pasazerskim i kahinie

motarniczego, system pokiadowego monitoringu, 8ys-
tem SIP. mozliwosé korzystaniae z internetu bezprzewodo-
wego, tadowarki do telefondw komdrkowych/ oswietle-
nie LED, ergonomiczne siedzenia, mozliwosé samodaiel
nego otwierania drzwi przez pasazerow, duze, przyciem-
niane okna gwarantujg komfort i bezpieczenstwo tego
tramwaiju.

Tramwa| Fokstrot wyrdznia sie zastosowaniem materia-
tow kompozytawych, nowym typem wbzkow obrotowych,
napedemn asynchranicznym. Podczas korzystania z zask-
lania akumulatorowego istnieje mozliwose przemiaszcza-
nia sig pojazdu w przypadku braku zasilania w sieci trak-
cyjnej lub na odcinkach tras bez trakgiji.

Istnigje mozliwoSE zastosowania opracowanego przez
PESA systemu diagnostyki on-ine, co pozwala monitoro-
waé zdalnie stan parku pojazddw i natychmiastowo re-
agowac w przypadkach jakichkolwiek awarii.

Od 2018 roku PESA dostarczyta ponad 40 tramwajdw
Fokstrot dla Stolicy Ukrainy - Kijowa.
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Niskopodlogowe tramwaje typu Swing, to sprawdzone w
trudnych warunkach eksploatacyjnych pojazdy, ktore po-
twierdzily swoje wysokie parametry uzytkowe w Polsce
(Warszawa, Gdansk, Szczecin, Bydgoszez, Torun} jak i ze-
granicg {Wegry, Butgarma, Bumunia, Rosja), Do dzis do-
starczyliémy blisko 300 pejazddw typu Swing. Ogromne
doswiadczanie zdobyta we wspdtpracy z naszymi klien-
tami podczes eksploatac)i daje pewnosé, 2e oferowane
przez PESA Bydgoszez tramweje Swing spetnig wszystkie
wymagania uzytkaownikdw,

Whnetrze pojazdu tgczy funkcjonalnoéé, przestrzen i kom-
fort dla pasazeréw z harmonijng kolorystyka wnetrze.
Dzigki jednoprzastrzenne) budowie, szerokim przejéciom,
zestosowaniu platformy dla inwalidy oraz catkowicie niskg
podtogg zapewniona jest sprawna wymiana pasazertw,
réwniez tych a ograniczonych mozhiwosciach ruchowych.

Tramwaje typu Swing zardwno w przestrzeni pasazer-
skigj, jak i w kabinie motorniczego sg klimatyzowane.

Nie mniej watne od wygody jest bezpieczeristwo. Swing
charakteryzuje si@ wytrzymatosciy konstrukc) na sci
skanie 400 kN oraz odpornoscig zderzeniowg zgodnie

z norma EN-15227. Kanstrukcia czota pojazdu jest wy-
posazona w absorbery pochtaniajgce energie zderzer: z
przeszkodami oraz innymi pojazdami, co zapewnia hez
pieczefstwo pasaZertw oraz motorniczego i jadnocze-
&nie znaczaco wptywa na cbnizenie kosztow i czasu ewen-
tualnych napraw.

Wozki wagonowe tramweajow Swing, to sprawdzone 1 do-
ceniane na $wiecie rozwigzanie z klasycznym zestawem
kolowym, w ktérym kota polgczone sg osig. Konstrukcja
tych slementdéw jest umwersalna i umogliwia zamigne
wizkdéw napedowych pomiedzy schg oraz obracania w
miajscu pod pudtem pajazdu, co pozwala wydluzyé okres
eksploatacji obreczy oraz czas miedzy ich reprofitacjami.
Obstuga wozkédw jest prosta | intuicyjna, a zarazem tania.

Nowoczaesny ukiad napgdowy daje mazliwosé odzyskiwa-
nia energii. Na zyczenie klienta tramwas) mozna dodatko-
w0 wyposazyt w zasobniki energii, co przyczynia sig do
obnizenia kosztow eksploatacji. Dzieki zastosowanemu
napedowi istnieje mozliwosé przemieszczania pojazdy w
warunkach braku zasilania. Wykorzystanie energii zgro
madzonej w bateriach pozwala na pokonania krdtkiago
odcinka trasy bez zasilania z sieci trakcyjnej.
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Diugosé 19 370 -43 400 mm
Szerokosé 2 300-2 850 mm
Wysokosé 3430-3 850 mm
Miejaca siedrace e od 18 do 70

' Mfmaca.ﬂmimm S| od BD do 280
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System ograniczajacy ryzyko kolizji sluzgcy do zwigk-
szenia bezpieczefistwa pasazertiw, motorniczego i in-
nych uczestnikow ruchu drogowego, w jakim porusza-
ja sig lekkie pojazdy szynowe (tramwaje). Do realizacji
wymagan wykorzystano system oparty o czujnik lidaro-
wy oraz pozycjohowanie na mapie torowiska opracowa-
nej na podstawie precyzyjnych pomiaréw przy uzyciu na-
wigacji satelitarne| Real Time Kinematic. Mapa pozwala
na wyeliminowanie bteddw dzialania systemu oraz zwiek-
szenie odpornosci na niesprzyjajgce warunki atmosfe-
ryczne jak $nieg czy mgly. System oblicza droge hamo-
wania roboczego dla danej predkosci pojazdu. W przy-
padku wykrycia przeszkody, ktéry znajduje sig w odlegto-

APLIXACIA CENTRALNEGD -
TARZABZANIA

s
FOls e, -1
ORI RG]

k - ANTENA
GSM

ETEROWNIK -
ORZW

§ci mniejszej niz droga hamawania roboczego, motorni-
czy informowany jest o ryzyku kolizji sygnalem diwigko-
wym | optycznym. System jest bazg do rozwoju autono-
micznosci pojazdow.

DiagApp - diagnostyka online zintegrowana platforma
wsparcia serwisu i przewoznika, ktérg cechuje potacze-
nie dotychczasowych zalet aplikacji diagnostycznych w
jednym miejscu, dejac nowe mozliwosci diagnozy i eks-
ploatacji. Dostepna na wszystkie typy taboru. Bardzq in-
tuicyjny interfejs. Dostep z kazdego miejscea | urzgdzenia
dzigki przeglgdarce WWW.,

h DIAONOSTYNA ¥ "oy
;rmmmr TiHA
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TRAMWAJE -~ wizja przyszlosci

B Checemy, by nasze tramwaje byly integralng czescig
krajobrazu kazdego miasta.

® Pracujerny nad tym, aby koszty eksploatacji byly jak
najnizsze, a ergonomia jak najwieksza

B Dazymy do tego, by byly neutralne dla érodowiska na-
turalnego.

B Utrwalamy marke PESA producenta pojazdéw bez-
piecznych | nowoczesnych,

Ciekawy | niebanalny design to w dzisiejszym swiecie migj-
skich pojazdéw szynowych ,must be” kazdego projektu.
PESA dzigki wtasnemu dziatowi designu przemystowego
oraz wspofpracy z partnerami zewngtrznymi jest goto-
wa zaproponowad dowolny, ciekawy i niebanainy wyglad
dia tramwaiju. Rozwijamy rozwigzania techniczne tram-
waju PESA umotliwiajgce catkowity rezygnacije z trakaji
napowietrznej jako Zrodio zasilania, wszystko po to aby
system tramwaju byt neutralny dla krajobrazu miasta.

Zachecajgey design w potaczeniu z punktualnoscia, ta-
twq dostepnoscig i pozytywng kampanig zachegcajgca
kierowcéw do pozostawienia swoich aut w garazu na
rzecz podrozowania po migscie tramwajem, bedzie du-
2ym atutem miasta w walce 2 korkami,

Ekologia nierozerwalnie towarzyszy tramwajom PESA
od wielu lat i nadal podazamy ta Sciezky. Optymainie
najnizsze zuycie enargii plus jak najwiekszy zakres ma-
teriatéw uizytych do budowy, ktore podlegajg recykiin
gowi, to state zadania naszego dziatu Badan i Rozwoju
w kazdym nowym projekcie.

Nowoczesna technika tramwaju PESA jest jednym z klu-
czy do naszego sukcesu na rynku tramwajowym. Nasze
rozwigzania techniczne wyprzedzajg trendy rynkowe
i zapewniajg operatorom najwyzszy poziom zaawanso-
wania technicznego, a pasazerom niespotykany poziom
bezpieczenstwa podrozowania.
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