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imbunatatirea accesului in statiile de metrou

Catre: Metrorex S.A.

Avand in vedere succesul realizarii noilor puncte de acces in statia de metrou Tineretului (M2), o
statie care era initial deficitara si nesigura din acest punct de vedere (avand un singur acces), venim in
fntdmpinarea companiei Metrorex S.A. cu urmatorul punct de vedere, precum si cu o Solicitare de
informatii de interes public.

La cateva zeci de ani de la inaugurarea mai multor statii de metrou, acestea sunt in continuare
deficitare in ceea ce priveste numarul punctelor de acces. Acest aspect nu reprezinta doar un impediment
in facilitarea accesului la transportul public cu metroul, ci si o problema de siguranta pentru publicul
calator si personalul companiei, in cazul unor evenimente care ar presupune evacuarea urgenta a
perimetrului statiilor. Confortul si timpul publicului calator sunt, de asemenea, prejudiciate, avand in
vedere ca deseori este necesara parcurgerea lungimii intregii statii de metrou (in medie, aprox. 120 m), pe
la suprafatad, pana la unicul acces existent.

Problema identificata de Asociatia “Metrou Usor” in ceea ce priveste numarul punctelor de acces
se imparte in doua categorii:

in primul rdnd, un numar de 7 statii au un singur acces in incint3, fapt ce le face neconforme cu
noile standarde de siguranta ale ISU:

Pantelimon (M1)

Aparatorii Patriei (M2)

Aurel Vlaicu (M2)

Berceni (M2)

Constantin Brancoveanu (M2)
Dimitrie Leonida (M2)

Pipera (M2)
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Mentionam ca statiile Pantelimon si Aparatorii Patriei au deja legaturi cu suprafata executate sub
forma unor accesuri in scop de serviciu, in prezent nefolosite, ce pot fi activate si adaptate Fluxului de
pasageri prin operatiuni de amenajare corespunzatoare a acestora.

in al doilea rand, exista si statii cu cel putin doua cai de acces, care sunt ins3 situate intr-o
singura extremitate a statiei, fapt ce nu rezolva intru totul problema sigurantei in cazul unei evacuari si
limiteaza deservirea echilibrata a statiilor, ingreunand accesibilitatea si crescand durata de deplasare pe
la suprafata a publicului calator:

1. Costin Georgian (M1) - propunem acces nou spre Str. Constantin Brancusi
2. Anghel Saligny (M3) - propunem acces nou spre Satul Catelu

Asadar, Asociatia "Metrou Usor" propune analizarea posibilitatii executiei unor noi cai de acces
pentru sporirea sigurantei si accesibilitatii in statiile de metrou amintite anterior. Asteptam, de asemenea,
punctul dumneavoastra de vedere cu privire la aspectele mentionate.
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in continuare, v supunem atentiei niste cazuri punctuale care intrd, de asemenea, in aria de
competenta a companiei Metrorex S.A.:

1. Transformarea accesului sudic din statia Aviatorilor (M2) in pasaj de subtraversare
pietonala a carosabilului.

Trecerea de pietoni de pe Bd. Aviatorilor, din Piata Charles de Gaulle a fost desfiintata in urma cu
mai multi ani, iar functia acesteia a fost preluata de pasajul de acces al statiei. Problema principala consta
in fFaptul ca pasajul este deschis doar in timpul programului de circulatie al metroului, ceea ce inseamna ca
singura modalitate de a traversa bulevardul dispare in totalitate in afara orelor de functionare a metroului.
Alte cazuri nefericite sunt cele cauzate de grevele de la metrou din timpul zilei, care au ca victime
colaterale inclusiv pietonii care doresc sa traverseze bulevardul. Asociatia “Metrou Usor” a identificat o
solutie simpla care rezolva acest impediment fara a aduce prejudicii companiei si securizarii statiei.
Aceasta presupune mutarea usilor de acces in statie, dupa cum este prezentat in schema de mai jos. Astfel,
pasajul de acces poate indeplini functia de subtraversare pietonala non-stop, asa cum a fost initial
proiectat.
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2. Realizarea de noi puncte de acces in complexul de statii Piata Victoriei (M1/2):

2.1. Realizarea accesului abandonat de la Calea Victoriei (iesire spre Str. Buzesti).

Conform planurilor originale ale complexului subteran din Piata Victoriei, un acces era proiectat pe
cealalta parte a carosabilului de pe Calea Victoriei. Acest aspect este puternic evidentiat in teren prin
dispunerea actuald a scarilor din vestibulul intermediar al statiei Piata Victoriei (M1), scari care sunt
orientate spre Str. Buzesti, fara a avea insa o continuitate rationala si utila spre suprafata. Similar cazului
de la statia Tineretului (M2), pasajul propriu-zis de subtraversare a carosabilului exista deja, fiind necesara
doar strapungerea trotuarului pentru realizarea accesului. Zona de peste Calea Victoriei este dens-locuita,
iar cresterea obiectivelor de interes public (spatii de birouri, clinici medicale, etc.) de pe Str. Buzesti
justifica imbunatatirea accesului la metrou, cu atat mai mult cu cat semaforul trecerii de pietoni are un
timp indelungat de asteptare.
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2.2. Realizarea punctelor de acces in statia subterana de tramvai Piata Victoriei.

De asemenea, tot conform planurilor originale ale complexului subteran din Piata Victoriei, era
planificatd conectarea statiei propuse de tramvai din Pasajul Victoriei cu statia de metrou. Din pacate,
statia nu a fost inaugurata pana anul acesta. Invitam astfel Metrorex S.A. sa colaboreze institutional cu
Primaria Municipiului Bucuresti in identificarea solutiei optime si realizarea strapungerii in statia de
tramvai. Eficientizarea transbordarii intre linia inelard de tramvai si statiile de metrou Piata Victoriei
(M1/M2) are ca efect cresterea gradului de confort pentru utilizatorii transportului public.

23 Realizarea unui nou acces in dreptul Muzeului de Geologie.

Acesta ar fi util atat pentru turistii care doresc sa viziteze complexul muzeal Geologiei - Naturii -
Taranului Roman, cat mai ales pentru calatorii care au ca punct de interes Bd. lon Mihalache. Acest acces
este cu atat mai necesar cu cat Piata Victoriei este anevoios de traversat de catre pietoni pe la suprafat3,
date fiind marimea pietei si numarul mare de conflicte de trafic.

in concluzie, in timp ce complexul de statii Piata Victoriei beneficiaza de 3 puncte de acces de la
suprafata, toate sunt concentrate in estul statiei si nu ating potentialul maxim de accesibilitate pentru
calatori.

3. Extinderea punctelor de acces existente prin pasaje pietonale subterane.

Solutia se preteaza in cazul statiilor de metrou cu flux de pasageri crescut, cu accesul principal
situat langa intersectii majore cu timpi mari de asteptare la semafor. Acesti factori conduc la aglomerarea
excesiva a intersectiilor respective, cu afectarea traficului rutier si pietonal din zona.

Exemple notabile in acest sens sunt statiile: Preciziei, Politehnica, Titan, Tineretului, Piata Romana,
Aurel Vlaicu si Pipera.

Investitiile vizate se pot realiza prin parteneriat cu Primaria Capitalei sau cu primariile de sector.
Astfel de initiative prin colaborarea cu autoritatile locale au avut loc si in trecut, la Piata Sudului sau nodul
intermodal tramvai-metrou de la Eroii Revolutiei, inca nefinalizat. De asemenea, in cazul unor statii
precum Aurel Vlaicu sau Politehnica, situate in zone cu puternic potential de investitii, se pot realiza
parteneriate cu entitati private care ar beneficia de pe urma investitiei respective, si care ar putea genera
trafic suplimentar pentru metrou. Si in acest caz regasim caile subterane de acces catre Sun Plaza sau
Unirea Shopping Center.

Va multumim pentru atentie si asteptam cu interes raspunsurile punctuale ale Metrorex S.A.
Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare.
Cu stima,

Asociatia ,Metrou Usor”

27 iulie 2021
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