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pentru achizitionarea de dotiiri — 7 autobuze urbane cu propulsie hibrida diesel-electrice
pentru obiectivul de investitii "Infrastructura de transport public si masuri pentru mobilitate
alternativi in Municipiul CAmpia Turzii” cod proiect SMIS 119994

1. GENERALITATI

Caietul de sarcini se referd la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie sé le indeplineascd
autobuzele urbane hibride noi, din gama de 9-11m (9.000-11.000 £350mm), cu tractiune hibrida, cu
podea complet coborata pe toatd lungimea, cu 2 usi si aer conditionat in salonul céldtorilor, destinate
transportului urban de caldtori in Municipiul Campia Turzii.

Sistemul de propulsie trebuie sa fie de tip hibrid, diesel-electric, fard incédrcare externd a
sistemului de stocare a energiei electrice.

Functionarea Sistemului Refncarcabil de Stocare a Energiei (SRSEE), trebuie si fie asigurata de
un sistem specializat de management, comandd si motorizare, legat la computerul de bord prin
reteaua CAN (magistrala de date a vehiculului).

Autobuzele hibrid vor fi echipate cu instalatii de Incalzire pentru sezonul rece, de aer conditionat
HVAC(Heating, Ventilation and Air Conditioning), sistem de ventilatie fortatd pentru evacuarea
umiditatii si a aerului viciat atat pentru salonul pasagerilor cdt si pentru cabina conducétorului auto.

Autobuzele hibrid vor avea o echipare minimala obligatorie conform cerinfelor unui sistem de
transport civilizat si cerintelor legislatiei actuale in domeniu.

Din pretul ofertei vor face parte si echipamentele, sculele speciale, dispozitivele, piesele de
schimb, materialele consumabile, precum si prestarea activitatilor de service pe perioada de garantie,
instruirea si autorizarea personalului achizitorului.

Autobuzele hibride trebuie si fie proiectate si fabricate pentru a asigura costuri de intretinere si
exploatare foarte reduse pe toati durata de utilizare normald si vor dispune de sistem de
autodiagnoza pentru toate sistemele ce concurd cu siguranta circulatiei, precum si cele destinate a
asigura microclimatul in cabina de conducere si in salonul de pasageri, cét si a sistemelor pentru
informarea calétorilor.

Autobuzele hibride vor avea facilitdti pentru accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilitate
redusi(rampd, functie de inclinare la bordurd ,kneeling”), caroseric omologatd CE, conform
Directivei Nr. 2007/46/CE.

Caietul de sarcini se referd la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie sa le indeplineasca
autobuzele hibride pentru a fi inmatriculate in vederea utilizarii lor in serviciul de transport urban de
calitori pe drumurile publice din Romania.
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Autobuzele hibride vor avea omologiri pentru vehicule complete, acordate de cétre autoritatile
competente din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa I, in baza directivelor-
cadru: Directiva 2007/46/CE si Directiva:70/156/CEE, modificatd de Directiva 2001/85/CEE sau
Certificat de omologare tip RAR (Registrul Auto Romén) conform Legii nr. 230/2003, pentru
aprobarea O.G. nr. 78/2000, cu ultimele modificari si a Ordinelor M.T.C.T. nr. 2132/2005-RNTR 7,
completat cu Ordinul M.T.L. nr. 1275/2009, M.LP.T.L. nr. 211/2003-RNTR 2, modificat si
completat cu Ordinul M.T.I. nr. 1147/2009 si Ordinul M.T.I. nr. 421/2010, Ordinul M.T.C.T. nr.
2135/2005-RNTR 4.

Ofertantul va prezenta copiile legalizate ,,conform cu originalul”, ale documentafiei de
omologare a autobuzului hibrid, din care sé rezulte ca:

-Autovehiculul ofertat este omologat, in Roméania, cu Certificat de Omologare in categoria M3,
de tip RAR (Registrul Auto Roman),

-Autovehiculul ofertat este omologat-de autorititile competente in unul dintre statele membre ale
UE, in categoria M3.

Daci. autobuzul hibrid este omologat de autorititile competente din UE, omologarea de tip de
catre. RAR (Registrul Auto Romén) a acestuia se va efectua de catre Furnizor, in termen de maxim
45 de zile de la data semnirii contractului, pe cheltuiala si riscul sdu. Aceasta reprezintd conditie
pentru intrarea in vigoare a contractului.

- Aceste autobuze hibride trebuie si fie omologate de citre RAR (Registrul Auto Romén) in scopul
obtinerii cirtii de identitate a vehiculului (CIV). Pentru aceasta ofertantul va include in pref plata
tuturor taxelor necesare conform legislatiei roméne in vigoare tindnd cont cé livrarea se va face DDP
la locatia stabilitd de Achizitor, prin contract. In cazul neobtinerii omologarii de tip de citre RAR
(Registrul Auto Roman) in termenul maxim ofertat, se vor aplica clauzele contractuale privind
rezilierea din vina Furnizorului.

in cadrul descrierii tchnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta si
producitorul autobuzelor hibride ofertate precum §i imagini din interior, exterior, bord, moior,
sistem de actionare $i comanda etc. ale mércii de autobuze ofertate.

Nu se admit prototipuri de autobuze hibride.

Furnizorul va asigura in preful contractului polita RCA pentru fiecare autobuz hibrid valabild pe
o perioadd de 30 de zile de la livrare.

1.1. CONFORMITATEA CU REGULAMENTE CEE-ONU

— Regulamentul CEE-ONU R10 - dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce
priveste compatibilitatea electromagneticd;

~ CEE-ONU R 24 - prescriptii privind emisiile poluante;

— Regulamentul CEE-ONU R 13 - prescriptii in ceea ce priveste sistemul de franare;

— Regulamentul CEE-ONU R 24 - prescriptii privind emisiile poluante;

— Regulamentul CEE-ONU R 27 --conditiile tehnice privind triunghiurile de presemnalizare;

— Regulamentul CEE-ONU R 28 - prescriptii referitoare la omologarea avertizoarelor sonore;

— Regulamentul CEE-ONU R 34./2016/1428 - dispozitii uniforme privind omologarea
vehiculelor in ceea ce priveste prevenirea riscului de incendiu;

— Regulamentul CEE-ONU R 36 -.constructia autovehiculelor pentru transport de persoane;

— Amendamentul 1 la Regulamentul CEE-ONU R 36;

— Regulamentul CEE-ONU R 39 - prescriptii privind aparatul indicator de vitezi;

— Regulamentul CEE-ONU R 43 - omologarea geamurilor de securitate;

— Regulamentul CEE-ONU R 46 - prescriptii referitoare la omologarea oglinzilor retrovizoare;

— Regulamentul CEE-ONU R 48 - prescriptii privind instalatia de iluminare §i semnalizare;

— Regulamentul CEE-ONU R 51 - prescriptii privind emisiile sonore ale vehiculelor motorizate;

— Regulamentul CEE-ONU R 66 - dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor de
pasageri de capacitate mare in ceea ce priveste rezistenta suprastructurii acestora,

— Regulamentul CEE-ONU R 68- privind viteza maxima constructiva a vehiculelor rutiere care
se Tnscrie in Cartea de identitate a vehiculului cea indicate de constructor;
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1.2

Regulamentul CEE-ONU R 69 sau CEE-ONU R 70 - conditiile tehnice privind placﬂe de
identificare spate;

Regulamentul CEE-ONU R 79 - prescriptii privind echipamentul de directie;

Regulamentul CEE-ONU R 80 - prescriptii privind rezistenta scaunelor si ancorarea lor;
Regulamentul CEE-ONU R 89 - prescriptii privind montarea dispozitivelor de limitare a
vitezel maxime;

Regulamentul CEE-ONU R 90 - prescriptii referitoare la omologarea vehiculelor in ceea ce
priveste franarea;

Regulamentul CEE-ONU R 100 /2002 - dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu
baterie electricd In ceea ce priveste cerintele specifice pentru constructia, securitatea
functional si emisiile de hidrogen (Revizia 2); BRI
Regulamentul CEE-ONU R 100 / 2010 (seria 01 de amendamente) - dispozitii uniforme
privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste cerintele specifice pentru sistemele de
propulsie electrica;

Regulamentul CEE-ONU R 100 / 2015 / 505 (seria 02 de amendamente) - dispozitii uniforme
privind omologarea vehiculelor -In ceea ce priveste cerintele specifice pentlu grupul
motopropulsor electric; : :
Regulamentul CEE-ONU R 107 - dispozitii uniforme privind omologarea Vehlculelor din
categoriile M2 sau M3 1n ceea ce priveste constructia generald a acestora;

Regulamentul (UE) 2015/166 de completare si de modificare a Regulamentului - (CE) nr.
661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului, in ceea ce priveste includerea-unor
proceduri, metode de evaluare si cerinte tehnice specifice, si- de modificare a Directivei
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului i a Regulamentelor (UE)- nr.
1003/2010, (UE) nr. 109/2011 si (UE) nr. 458/2011 ale Comisiei.

CONFORMITATEA CU DIRECTIVELE EUROPENE

Directiva 2001/85/CEE - caracteristici constructive vehicule transport pasageri cu mai mult de -
8 locuri; -
Directiva 2004/104/EC pentru vehicule cu motor si subansambluri electrice si electromce
(ESA) privind interferentele radio (compatibilitatea electromagnetlca) ale Vehlculelor

Directiva 2007/46/CE de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective;

Directiva 2009/33/CE - privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic.

Directiva 70/221/CEE, modificatd prin Directiva 2000/8/CE - conditiile tehnice. pr1v1nd '
dispozitivul de protectie antiimpénare spate; .
Directiva 70/222/CEE - conditiile tehnice privind amplasarea placilor de 1nmatr1cula1e )
Directiva 71/127/CEE, modificatd de Directiva 88/321/CEE - conditiile tehnice. pr1v1nd

oglinzile retrovizoare;
Directiva 71/320/CEE, modificata de Directiva 98/12/CE - conditiile tehnice pnvmd s1stemu1

de franare; v
Directiva 72/245/CEE, modificatd de Directiva 95/54/CE - conditiile te‘l,‘mic‘e
privind eliminarea interferentelor radio; R
Directiva 74/408/CEE, modificatd de Directiva 96/37/CE - conditiile tehnice
privind scaunele, ancorajele lor si rezemétoarele de cap;

Directiva 75/443/CEE, modificatd de Directiva 97/39/CE - conditiile tehnice pr1v1nd melsul
inapoi si aparatul de mésurare a vitezei (vitezometru);

Directiva 76/114/CEE modificatd de Directiva 87/354/CE - conditiile tehnice p11V1nd
elementele de identificare, datele prescrise si modul lor de amplasare; \
Directiva 76/115/CEE, modificatd de Directiva 96/38/CE - conditiile tehnice
privind ancorajele centurilor de siguranta; o
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Directiva 76/756/CEE, privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
instalarea dispozitivelor de iluminat §i de semnalizare luminoasd ale autovehiculelor si ale
remorcilor acestora;

Directiva 76/757/CE, modificata de Directiva 97/29/CE pentru catadioptri;

Directiva 76/758/CE, modificatd de Directiva 97/30/CE pentru lampi de gabarit, lampi de
pozitie fatd, lampi de pozitie spate, lampi de frdnare, faruri pentru circulafia diurna, lampi de
pozitie laterale;

Directiva 76/759/CEE, modificatd de Directiva 1999/15/CE pentru ldmpi indicatoare de
directie;

Directiva 76/760/CEE, modificatd de Directiva 97/31/CE pentru ldampi de iluminare a plachii
de inmatriculare spate;

Directiva 76/761/CEE, modificatid de Directiva 1999/17/CE pentru faruri si surse luminoase
pentru faruri;

Directiva 76/762/CEE, modificatd de Directiva 1999/18/CE pentru faruri de ceatd fata si becuri
pentru faruri de ceata fatd;

Directiva  77/389/CEE, modificati de Directiva 96/64/CE - conditiile tehnice
privind dispozitivele de remorcare;

Directiva 77/538/CEE, modificatd de Directiva 1999/14/CE pentru ldmpi de ceata spate;
Directiva 77/539/CEE, modificatd de Directiva 97/32/CE pentru l&mpi de mers inapoi;
Directiva 77/540/CEE, modificata de Directiva 1999/16/CE pentru ldmpi de stationare;
Directiva 77/541/CEE, modificata de Directiva 2000/3/CE - conditiile tehnice privind centurile
de siguranta si sistemele de retinere;

Directiva  78/316/CEE, modificatdi de Directiva 94/53/CE - conditiile tehnice
privind identificarea comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor;

Directiva 80/1269/CEE, modificatd de Directiva 1999/99/CE - prevederile privind mésurarea
puterii motorului;

Directiva 2001/56/CE - conditiile tehnice privind incalzirea habitaclului;

Directiva 92/22/CEE, modificatd de Directiva 2001/92/CEE - conditiile tehnice privind
geamurile de securitate;

Directiva 92/23/CEE - conditiile tehnice privind sistemul de rulare;

Directiva  92/23/CEE, modificata de Directiva 2001/43 — conditiile tehnice privind
anvelopele;

Directiva 92/24/CEE - conditiile tehnice privind limitatoarele de vitezd si sistemele integrate
de limitare a vitezei;

Directiva 94/20/CEE - conditiile tehnice privind dispozitivele de cuplare; conditiile tehnice
privind elementele de identificare a vehiculului;

Directiva  97/27/CE, modificatdi de Directiva 2001/85/CE — conditiile tehnice privind
dimensiunile si masele;

Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi;

Directiva 2003/30/CE de promovare a utilizdrii biocombustibililor si a altor combustibili
regenerabili pentru transport.

Directivei UE 2015/719 de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului de stabilire, pentru
anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunititii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul National si International si a greutdtii maxime autorizate in traficul
International,

Decizia (UE) 2015/2088 a Consiliului din 10 noiembrie 2015 de stabilire a pozifiei care
urmeazi si fie adoptatd in numele Uniunii Europene in cadrul comitetelor corespunzitoare ale
Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite In ceea ce priveste
propunerile de amendamente la Regulamentele ONU nr. 12, 16, 26, 39, 44, 46, 58, 61, 74, 83,
85, 94, 95, 97, 98, 99, 100, 101, 106, 107, 110, 116 si 127, propunerea pentru un nou
regulament ONU privind coliziunea frontald, propunerile de amendamente la Rezolufia
consolidate privind constructia vehiculelor (R.E.3) si propunerea pentru o noua Rezolutie
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1.3.

reciproca nr. 2 (M.R.2) privind definitiile grupului propulsor al vehiculelor.

Regulamentul (UE) nr. 1103/2010 de stabilire a normelor de etichetare privind capacitatea
pentru bateriile si acumulatorii portabili secundari (refncércabili) si auto;

REGULAMENTUL (UE) 2017/1151 AL COMISIEI din 1 iunie 2017 de completare a
Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Paramentului European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele
usoare pentru pasageri gi de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, de modificare a
Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr.
692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei;

REGULAMENTUL (UE) NR. 540/2014 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 16 aprilie 2014 privind nivelul sonor al autovehiculelor si al
amortizoarelor de zgomot de inlocuire, de modificare a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a
Directivei 70/157/CEE.

REGLEMENTARI LEGALE iIN ROMANIA

Autobuzele trebuie si indeplineasca obligatoriu conditiile prevdzute de legislatia, reglementrile si
standardele din Romania:

OUG 195/2002, privind circulatia pe drumurile publice, cu modificdrile si completarile
ulterioare;

Ordinul MLPTL nr. 211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile tehnice pe
care trebuie si le indeplineascd vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulate pe drumurile
publice din Roménia - RNTR 2, cu modificirile si completarile ulterioare;

Ordinul MTCT nr. 2132/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea
individuald, eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere §i certificarea autenticitatii
vehiculelor rutiere - RNTR 7, cu modificarile si completérile ulterioare;

Ordinul MTCT nr. 1366/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip a
limitatoarelor de vitezd, conditiile de montare, reparare si verificare a tahografelor;

OG 19/1997, privind transporturile, cu modificérile §i completarile ulterioare;

OG 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completérile ulterioare;

OG 78/2000 privind omologarea, eliberarea cartii de identitate si certificarea autenticitdfii
vehiculelor rutiere in vederca comercializdrii, inmatriculdrii sau inregistrarii acestora in
Romania, cu modificarile si completérile ulterioare;

Legea 230/2003 pentru aprobarea OG 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere §i
eliberarea cartii de identitate a acestora, In vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice
din Romaénia;

Ordinul MLPTL nr. 458/2002 pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea pe
categorii a autobuzelor si microbuzelor utilizate pentru transporturi publice de persoane prin
servicii regulate in trafic national;

Ordinul MT nr. 343/2008 pentru abrogarea Ordinului MTCT si al MEC nr. 1366/577/2005
pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip a limitatoarelor de viteza,
conditiile de montare, reparare si verificare a tahografelor si a limitatoarelor de viteza, precum
si normele de autorizare a agentilor economici care verificd, monteaza ti/sau repara tahografe si
limitatoare de viteza,

HG 409/2016 privind stabilirea conditiilor pentru punerea la dispozitie pe piafd a
echipamentelor electrice de joasa tensiune;

OG 20/2010 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitard a legislatiei Uniunii
Europene care armonizeaza conditiile de comercializare a produselor;

Legea 449/2003 privind vAnzarea produselor si garantiile asociate acestora, cu modificarile si
completirile ulterioare;

Ordinul nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice Normativ privind adaptarea
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1.5.

cladirilor civile i spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ
NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000;

Ordinul nr. 1255/2018 din 13 august 2018 - pentru modificarea si completarea Reglementérilor
privind omologarea individuald, eliberarea cartii de identitate si certificarea autenticitatii
vehiculelor rutiere - RNTR 7, aprobate prin Ordinal ministrului transporturilor, constructiilor ti
turismului nr. 2.132/2005;

Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, cu
modificarile si completarile ulterioare;

HG 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de model pentru aparatul de
control in transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, precum si a
conditiilor de montare, reparare, reglare si verificare a aparatelor de control in transporturile
rutiere gi a limitatoarelor de viteza;

OG 17/2002 privind stabilirea perioadelor de conducere si a perioadelor de odihnd ale
conducatorilor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere nationale, aprobatd prin Legea
466/2003;

HG 119/2004 privind stabilirea conditiilor introducerii pe piata a produselor industriale;

Legea 240/2004 privind raspunderea producétorilor pentru pagubele generate de produsele
defecte, cu modificarile si completarile ulterioare;

HG 487/2015 privind compatibilitatea electromagnetica,

Regulamentul nr. 765/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in
ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93;
Legea 98/2016 privind achizitiile publice;

HG 395/2016 - Norme metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea
contractului de achizitie publica/ acordului-cadru din Legea 98/2016 privind achizitiile publice;
Legea 211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completérile ulterioare;

O.U.G. 5/2015 privind deseurile de echipamente electrice si electronice, cu modificarile si
completarile ulterioare;

H.G. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si
acumulatori;

0.U.G. 195/2005 privind protectia mediului.

REGLEMENTARI TEHNICE:

CEI 77 - Reguli aplicabile aparatajului electric de tractiune;

CE1165 - Reguli pentru Incercarea materialului rulant cu tractiune electricé;

SR ISO 2631-1:2001 - Vibratii si socuri mecanice. Evaluarea expunerii umane la vibratii
globale ale corpului. Partea 1: Cerinte generale;

ISO 2631-1,2,3 - Mechanical vibration and shock. Evaluation of human exposure to whole-
body vibration;

ISO 7637-2:2011 - Road vehicles - Electrical disturbances from conduction and coupling - Part
2: Electrical transient conduction along supply lines only;

ISO 11452-1/2015 - Road vehicles - Component test methods for electrical disturbances from
narrowband radiated electromagnetic energy - Part 1: General principles and terminology;

IEC 60571-1 - Teste si conditii generate pentru echipamentele electronice;

SR EN 60721-2-1:2014 - Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-1. Conditii de mediu
prezente in naturd. Temperaturd si umiditate;

SR ISO 5128:1997 - Masurarea zgomotului 1n interiorul vehiculelor.

NORME DE SANATATE SI SIGURANTA A MUNCII, APARARE iIMPOTRIVA

INCENDIILOR (AIl), PROTECTIA MEDIULUI
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Proiectarea, constructia si exploatarea autobuzului hibrid se va realiza cu respectarea legilor
normelor si reglementarilor in vigoare in Romania la data semndrii contractului privind:
- Al (apararea Impotriva incendiilor), protectia mediului, sdnétatea si igiena muncii;
- Normele specifice de securitate a muncii pentru transportul urban cu tractiune electricad
(tramvai, troleibuz, autobuz hibrid) si instalatii aferente, exploatare si intretinere;
- Legea securitdtii si sdnatatii in munca nr. 319/2006 si Normele metodologice de aplicare a
- Normele generale de sandtatea si siguranta muncii.
Standardele si reglementdrile enumerate mai sus (sau echivalente) vor fi aplicate in varianta
valabila la momentul semnérii contractului.
Ofertantul se obligd sd aplice eventualele modificdri necesare ca urmare a modificarii
legislatiei in vigoare in Romaénia, daca acestea nu au putut fi prevazute la data semndrii contractului,
pe baza celor convenite de comun acord cu Achizitorul.

2. PRESCURTARI

In Caietul de Sarcini se regésesc urmétoarele prescurtari:

RAR - Registrul Auto Romén;

EBS - Sistem electronic de frAnare (Electronic Braking System)

ABS - Sistem anti-blocare roti la frAnare (Anti-Lock Braking System)

ASR - Sistem antipatinare prin reglarea fortei de tractiune (Anti Slip Regulator)

SRSEE - Sistem reincdrcabil de stocare a energiei (Rechargeable Energy Storage System)
SIGDE - Sistemul informatic de gestiune si diagnosticare electronicd al autobuzului

CGMV - Computer de gestiune $i management vehicul

CAN - Retea locald de comunicare date (Controller Area Network)

OBD - Diagnoza la bord (On Bord Diagnostics)

ECU - Aparat electronic de comanda (Electronic Control Unit)

PTM - Management de Transport Public

UTC - Control de Trafic Urban

SAT - Sistem automat de taxare

VSD - Dispozitiv de supraveghere video

GPS - Dispozitiv de Pozitionare Globala

GPRS - Serviciul de pachete de comunicatii mobile de date (General Packet Radio Service)

IBIS-IP - Sisteme informatice integrate la bord — Protocoale Internet (Integrated on-Board
Information System — Internet Protocols)

3. CONDITII TEHNICE OBLIGATORII

Autobuzele hibride trebuie sd se incadreze integral in conditiile tehnice, functionale, dotérile si
particularitatile la nivelul parcului auto al Achizitorului si si asigure prin preful ofertei tot ce este
necesar pentru exploatarea gi mentenanta autobuzelor hibride.

Conditiile tehnice enumerate in tabelul urmétor reprezintd conditiile minime obligatorii pentru ca
oferta tehnicd sa fie admisa.

Achizitorul isi rezerva dreptul de a respinge orice ofertd ca fiind necomformd, in cazul in care
Ofertantul prezintd in propunerea tehnica solutii tehnice, performante si functionalitéti diferite decat
cele prevazute In caietul de sarcini sau lipsesc unele dotéri si echipamente, sisteme sau software etc.

Autobuzul hibrid ofertat va respecta obligatoriu urmétoarele conditii minimale:

Nr. Denumirea si descrierea conditiei
Crt.

1 | Autobuzele hibride urbane care vor fi ofertate trebuie sa indeplineascé obligatoriu conditia
de a fi fabricate de acelasi producitor sub aceeasi marcd. Autobuzul hibrid ofertat va avea
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Certificat de omologare tip: RAR (Registrul Auto Romén) sau certificat de omologare
acordat de catre autoritdtile competente din statele membre ale Uniunii Europene, in
categoria M3.

Sistemul de transmisie al autobuzului va fi de tip hibrid, fird incircare externd a sistemului
de stocare a energiei electrice.

Motor cu aprindere prin compresie, cu norma de poluare EURO 6, montat in consola spate,
controlat electronic (unitate electronicd de control al motorului diesel prin CAN -
magistrala de date a vehiculului - multiplex), avand inclus sistemul de diagnozi, control si
refacerea parametrilor. Certificat de atestare Euro 6.

Podea coboratd pe toatd suprafata disponibild pentru pasageri in picioare. Nu se admit
trepte.

Rampi mecanicd basculantd pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusd, cu sistem de
protectie impotriva plecarii autobuzului cu rampa deschisd, montatd in dreptul usii IL
Autobuzul va fi dotat cu butoane: de semnalizare a intentiei de actionare a rampei situat atét
in exterior cét si in interior, precum si semnalizarea la bord pentru conducétorul auto.

Autobuzul hibrid va avea o capacitate de transport de minim 70 persoane din care minim
27 pe scaune (calculatd la 0,125m*/calator in picioare, conform Regulamentului CEE-ONU
R107, fird a se depisi greutatea maxim3 autorizatd conform Directivei UE 2015/719).

Puntea fatd independentd (semiaxe)

Sistem electronic de control al frindrii si tractiunii (EBS) cu diagnozd, control si
parametrizare prin sistemul CAN — magistrala de date a vehiculului — multiplex.

Echiparea cu unitate electronicd de comandd si control care efectueazd managementul
sistemelor de propulsie cu reglaj continuu, diagnoza si control.

10

Suspensie pneumatica controlatd electronic, cu posibilitatea ajustarii gérzii la sol, atét pe o
parte, pentru accesul céldtorilor (Inclinare la bordurd), cat si integral in situatiile de drum
cu denivelari, cu limitarea vitezei de deplasare.

11

Pneuri tubeless multiseason, M+S, jante tubeless, fard inel demontabil.

12

Rotile de pe puntea fafd vor fi dotate cu inel de protectie a prezoanelor si piulitelor de
fixare. Toate rotile vor fi dotate cu indicatoare pentru nivelul de strngere a piulifelor de
fixare (,,Loose Wheel Nut Indicator”), de culoare galben fluorescent.

13

Cele 2 usi de acces pentru salonul de céldtori vor avea cate 2 canaturi fiecare, ldfime
minima pentru fiecare usd 1200 mm. Prima foaie de la usa nr. 1 va fi cu comanda
independenti iar geamul acesteia va fi protejat contra aburirii.

14

Minim 2 dintre ferestrele laterale vor fi cu deschidere, de tipul geam rabatabil.

Numdrul de trape de aerisire va fi conform proiectului de caroserie si vor fi cu deschidere
electronica in trei faze. Trapele de aerisire vor functiona si ca iesiri de sigurantd, situatie in
care actionarea lor se va face doar manual.

15

Postul de conducere realizat complet separat de compartimentul pasagerilor, cu acces direct
din exterior (primul canat al ugii I). Separarea va fi dotatd cu o usé cétre salonul céldtorilor
cu posibilitatea de blocare, gi va fi etansa pentru protectie impotriva curentilor de aer.

16

Echiparea cu instalatie de  incdlzire, ventilatie i aer conditionat HVAC (Heating,
Ventilation and Air Conditioning), pentru compartimentul céladtorilor si postul de
conducere, gestionatd electronic. Unitatea de control a instalatieil HVAC va furniza si date
privind timpul de functionare al echipamentelor cit si consumul acestuia.

Autobuzul va fi dotat cu agregat-de preincélzire gestionat electronic si integrat in sistemul
de climatizare, cu furnizarea datelor privind timpul de functionare al agregatului si
consumul acestuia.

17

Dotarea cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de
diagnosticare la bord (OBD — On Board Diagnostics).

18

Echiparea cu SIDGE (sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronica) a
autobuzului hibrid, prin retea CAN — magistrala de date a vehiculului — multiplex, inclusiv
software aferent, cu drept de utilizare neexclusivd si licentd aferentd, cu functii de
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comandi, control, parametrizare, transport de date si diagnosticare sisteme. Acest sistem va
asigura controlul general al comportérii vehiculului, inclusiv al suspensiei si al sistemului
de actionare usi etc. prin computerul de bord.

19 | Dotarea cu computer gestiune gi management vehicul (CGMV), cu functii GPS-system de
pozitionare globald, WLAN (Wireless Local Area Network), comunicare on-line tip 4G cu
dispeceratul central, inclusiv toate aplicatiile software aferente, cu drept de utilizare
neexclusiva si licentd aferentd, cu functii de comanda, control, parametrizare, transport de
date si diagnosticarea sistemelor, necesare realizarii tuturor functiilor.

20 | Computerul gestiune management vehicul trebuie s cuprinda module functionale:
-Instalatie de masurare si inregistrare vitezd, cu modul de Inregistrare de evenimente
(blackbox), fara p051b1htatea resetarii de cétre cond. auto;

-Modul autodiagnoza si semnalizare pentru facilitarea conducerii autobuzului si dlagnoza
pentru mentenant; o
-Modul de comandi si control SRSEE - o
-Modul de comanda pentru sistemul de informare audio — video al calat011101 o
-Modul de interfatare si comunicare wireless, precum si modul de comunicatie on-line si
comunicare Multiplex; \
-Modul de numérare calétori;

-Modul de transmitere on-line date pentru informarea calétorilor;

21 | Dotarea cu echipament de informare audio-video a pasagerilor cu monitor TFT LCD -
LED (thin-film transistor, liquid crystal display — Light Emitting Diode), pentru vehicule
rutiere, inclusiv software aferent. .

22 | Echipament de numdrare a célatorilor cu precizie de minim 95%, inclusiv softwale aferent
cu transmiterea datelor on-line.

23 | Dotarea cu sistem digital pentru supraveghere video a autobuzului atét la interior cat sila
exterior, inclusiv software aferent.

24 | Instalatia IT care echipeazd autobuzul hibrid si realizeaza functiile de:
-Informare audio-vizuald a calétorilor ,
-Infotainment
-Numdrare célatori
-Supraveghere video
-Wi-fi si sistem de comunicare online
se constituie Intr-un echipament complex asigurat de un singur furnizor.

25 | Echiparea autobuzelor cu echipamente compatibile cu Sistemul Automat de Taxare, pentru
validarea cardurilor de taxare cu respectarea standardelor ISO/IEC 14443 tip A si Mifare,
sau echivalent, cu transmiterea datelor on-line (in costul ofertei).

26 | Scaun ergonomic pentru conducatorul auto, cu suport lombar si posibilitatea de 1eg1ale pe
minim 2 directii, cu cotiere i tetierd.

Compartiment frigorific conducétor auto (capacr[ate 2 sticle x 2 litri)
Scaunele pasagerilor vor fi cu fata tapitati(sezut si spatar), demontabild, pentru 1nlocu1rea
in timp a celor uzate.

27 | Garantia totald a functiondrii (,,FULL WARRANTY”) pentru 6 ani pentru autobuz in
ansamblu si toate componentele acestuia. Vor fi asigurate de catre furnizor reparatiile,
mentenanta la toate materialele, piesele, subansamblele, ansamblele, sistemele, agregatele
autobuzului necesare si fie inlocuite prin reparatii de uzurd normald, defecte tehnice, cu
repere definite (kit-uri de reparatie, subansamble, materiale, piese etc.) conform manualului
de reparatii si Intretinere a autobuzului si a catalogului de piese de schimb.

Sunt exceptate in perioada de garantie:
-Anvelopele peste rulajul de 160.000 km;
-Piesele necesare pentru reparatii in urma evenimentelor rutiere si cazurile de vandalism;

28 | Intretinerea, mentenanta planificatd, service-ul si remedierea defectelor in perioada de

garantie se vor desfigura la locatia Achizitorului, de cétre personalul Furnizorului, pe
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raspunderea si costurile Furnizorului.
Personalul si intreaga activitate de service TG vor fi autorizate RAR — Registrul Auto

Romén.

29 | In cazul in care pe parcursul primilor 500.000 de km, o avarie sau o uzurd anormald se
repetd la mai mult de 30% din autobuzele livrate, acesta reprezintd un ,,defect sistematic”
de conceptie sau de fabricatie. In acest caz, ofertantul declarat cAstigitor este obligat sd
verifice, si Inlocuiascd sau s repare, pe cheltuiald proprie, piesele/subansamblele care au
generat defectul sistematic, la toate autobuzele.

30 | Achizitorul va realiza inspectia zilnicd a autobuzelor la retragerea din traseu. Inspectiile se
vor realiza de citre personalul achizitorului. Materialele consumabile utilizate in urma
inspectiei zilnice de tipul: completéri de ulei, antigel, inlocuit becuri, curea de transmisie,
vor fi puse la dispozitia achizitorului prin grija si pe costurile furnizorului.

31 | Set piese de schimb de primd dotare, SDV-uri, scule si dispozitive speciale, software si
hardware pentru toate functiile autobuzului hibrid, incluse in pretul livrarii conform
cerintelor.

32 | Echipament de mdisurare a consumului de combustibil (debitmetru cu sistem de
masuritoare directd metrologizat) montat pe fiecare autobuz, cu transmiterea minima
online, a datelor de consum, localizare, timpi prin computerul de management trafic.

35 | Instalatie de detectare si alarmare golire rapidd a rezervorului de combustibil, cu
transmiterea datelor online.

36 | Instalatie de detectare si alarmare deschidere neautorizatd a busonului rezervorului de
combustibil, cu transmiterea datelor online.

37 | Vehiculele vor fi dotate cu sistem ce va permite conectarea la Internet In sistem wireless a
calatorilor in salon (WiFi), cu conectivitatea WAN minim 4G, QAS. Acest sistem va
functiona independent de celelalte sisteme IT ale autovehiculului si va avea conexiune
dedicati la internet. Abonamentul de date aferent va fi asigurat de cétre achizitor.

De asemenea, vehiculele vor fi previzute in salon cu prize USB pentru incarcarea
dispozitivelor mobile ale calatorilor. Acestea vor asigura electrosecuritatea calatorilor, vor
fi concepute anti-vandalism, iar amplasarea lor se va face astfel incét sd nu fie afectat
confortul céldtorilor sau circulatia acestora in interiorul salonului vehiculului.

4. CONDITII TEHNICE GENERALE

Autobuzul hibrid este destinat exploatarii in zone cu climd temperat continentald si trebuie s
asigure o functionare fiabild in conditiile ambiante urmétoare, conform SR EN 60721-2-1:2014:

- Temperaturd ambiantd Intre -35°C si +45°C;

- Umiditate relativd maxima (la o temperaturd <25°C) de 98%;

- Presiune atmosfericd cuprinsa intre 866 si 1066 kPa;

- Altitudinea mergand de la nivelul mérii pand la 2000 m, maxim;

- Agenti exteriori: praf, ploaie, ceatd, noroi, zapadd, chiciurd, gheafd, apd cu sare, clorurd de
calciu, produse petroliere si/sau alti agenti folositi la deszapezire.

Ofertantul isi va asuma rispunderea pentru functionalitatea autobuzului hibrid in parametrii
declarati in conditiile de mediu existente in Municipiul Campia Turzii si va completa si semna
angajamentul ferm.

4.1. CERINTE CONSTRUCTIVE
4.1.1. DESCRIEREA GENERALA CONSTRUCTIVA A AUTOBUZULUI HIBRID

Solutia tehnic# constructivd de principiu a autobuzului hibrid, vehicul din categoria M3, are in
vedere ca:

Sistemul de transmisie al autobuzului va fi de tip hibrid, diesel si electric, fard incarcare externa a
sistemului de stocare a energiei electrice.

Prin asigurarea functiei de autodiagnoza, prin fiabilitatea si calitatea echipamentelor utilizate la
fabricatia si echiparea autobuzelor hibride nu trebuie sd necesite lucriri de mentenanta zilnice.
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Vor fi admise verificdri zilnice pentru integritatea autobuzului hibrid in ansamblu si de asemenea,
verificari ale sistemelor mecanice si electrice ce concurd la siguranta circulatiei.

Autobuzele hibride trebuie si fie realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul
1n salonul acestora a persoanelor cu dizabilitati locomotorii, respectiv Legea 448/2006.

Autobuzul hibrid va avea o capacitate de transport de minim 70 persoane din care minim 27 pe
scaune (calculata la 0,125 m*/calitor in picioare, conform Regulament CEE-ONU R107, fard a se
depisi greutatea maxima autorizatd conform Directivei UE 2015/719).

Caroseria va fi autoportantd de tip cheson si va avea podeaua complet coborata, pe toatd
suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare. Nu se admit trepte. Ea va fi prevazutd cu 2 usi de
acces pentru caldtori pe partea dreaptd, cu cate 2 canaturi la fiecare uséd, cu mecanism de actionare
protejat contra intemperiilor si inaccesibil caldtorilor.

Amplasamentul usilor, configuratia salonului de pasageri si a platformei de urcare vor asigura o
buni circulatie a cilatorilor i o incadrare proportionala a puntilor.

Toate inscriptiondrile din interiorul gi exteriorul autobuzului hibrid vor fi In limba roména.

Vopsirea interioard si exterioard, culoarea podelei, a tapiteriei scaunelor si alte inscriptiondri
trebuie sa fie realizate de cétre Furnizor conform solicitdrilor Achizitorului, la propunerea
Furnizorului. Acestea vor trebui si fie incluse in pretul ofertei si vor fi stabilite cu ocazia avizérii
standardului de firma.

Toate autobuzele vor avea o schemd cromatica unica, care sd aiba in componenta sa culorile alb,
verde deschis RAL 6038 si verde inchis RAL 6035, conform anexei atagate. Ofertantul va veni cu
propuneri de nuante si dispunerea lor pe autobuze, urmand sa convind schema finald cu beneficiarul.

Postul de conducere va fi executat separat complet de salonul pasagerilor, cu acces direct din
exterior, pe partea dreapta a autobuzului hibrid, prin primul canat al usii 1 cu deschidere
independenta si printr-o usd catre salonul pasagerilor, dotatd cu orificiu pentru comunicare si cu
mecanism de incuiere. Postul de conducere trebuie sd fie prevazut cu instalatii care sd asigure
microclimatul corespunzator si trebuie sa fie realizat in sistem ergonomic cu respectarea normelor
privind sénitatea si igiena muncii. Mecanismul de directie al autobuzului va fi de tip servoasistat
hidraulic cu volan pe partea stinga. Suspensia va fi pneumaticd integral, gestionatd electronic, cu
posibilitatea ajustdrii gérzii la sol atdt pe o singura parte pentru accesul céldtorilor (functia de
ingenunchiere) cét si integral in situatiile de drum cu denivelari, cu limitarea vitezei de deplasare.

Autobuzul hibrid va fi dotat cu frAni de serviciu cu aer comprimat cu doud circuite independente,
frinad auxiliard (de Incetinire) electricd recuperativa, frand de statie BUS-STOP controlatd cu
microprocesor si frina de stationare pe axa spate, actionatd prin cilindri dubli de frand prin arc
acumulator de forta.
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Axa fatd va fi de tipul cu semiaxe independente si va fi echipatd cu EBS (Electronic Braking
System), iar puntea spate va fi compacta.

4.12. CONDITII SPECIALE OBLIGATORII

Componentele si subansamblele trebuie sd fie interschimbabile pentru intregul lot de autobuze
hibride. Autobuzul hibrid in ansamblu si echipamentele de pe autobuz trebuie sa corespundd, din
punct de vedere al nivelului de zgomot, cerintelor impuse de normele europene pentru vehicule (CEE
ONUR 51- prescriptii privind emisiile sonore ale vehiculelor motorizate).

Autobuzul hibrid in ansamblu si echipamentele de pe autobuz trebuie s corespunda, din punct de
Europene privind compatibilitatea electromagneticd si HG 487/2016 privind compatibilitatea
electromagnetica.

Echipamentele de pe autobuzul hibrid trebuie sa corespundd la gocuri si vibratii: conform
normelor europene pentru material rulant si vehicule electrice (CEI 571, CEI 77, CEI 165).
Componentele si echipamentele electrice si electronice instalate pe autobuzul hibrid trebuie si fie
protejate Impotriva supratensiunilor si a scurtcircuitelor §i pe cét posibil alimentate cu surse
stabilizate, astfel incat si nu fie deteriorate in cazul aparitiei unor supratensiuni accidentale. Acestea
vor respecta Directiva 2004/104/EC si vor fi incadrate in clasa A, B, conform ISO 7637-2:2011 -
Perturbatii electrice prin conductie si cuplaj. Toate echipamentele electrice si electronice de pe
autobuz, precum si autobuzul hibrid in ansamblu, se vor Incadra In normele admise de radiatie si
compatibilitate electromagneticd (conform Directivei R&TTE 1999/5/EC, care std la baza
standardului SR EN 300 328 V1.9.1:2015 Compatibilitate electromagneticd si probleme ale
spectrului radio ERM).

Componentele electrice trebuie sd fie protejate Impotriva supratensiunilor provocate de comutare
sau fenomene atmosferice.

Autobuzul hibrid trebuie si fie dotat cu urmatoarele sisteme de franare:

- Frand auxiliard (de Incetinire) electricd recuperativa;

- Frina de serviciu pneumatica cu circuit independent pe fiecare axa, cu sistem EBS;

- Frand de stationare (de ménd) mecanicd cu resort de acumulare si comandd pneumaticd, pe

puntea spate.

4.1.3. CONDITII ELECTRICE

- Autobuzul hibrid indeplineste cerintele H.G. nr. 409/2016 privind stabilirea conditiilor pentru
punerea la dispozitie pe piata a echipamentelor electrice de joasd tensiune;

- Cablajul montat pe autobuzul hibrid nu trebuie sé fie supus solicitarilor mecanice;

- Izolatia cablurilor nu trebuie sd propage arderea, s nu degaje gaze toxice sau compusi
halogenati si s3 nu contind plumb sau alte substante interzise de reglementérile europene in vigoare;

- Cablurile electrice pentru tensiuni diferite trebuie amplasate astfel incat s nu se influenteze
reciproc;

- Conductele de protectie pentru conductori trebuie realizate din materiale neinflamabile care nu
degaji gaze toxice sau compusi halogenati si nu contin plumb sau alte substante interzise de
reglementdrile in vigoare;

- Cablajul autobuzului hibrid trebuie si fie protejat suplimentar In conducte Impotriva apei si
prafului si a socurilor mecanice;,

- Fixarea si dispunerea cablurilor electrice trebuie sd fie realizate astfel incat si evite deteriorarea
izolatiei prin frecare si abraziune;

- In punctele in care cablajul traverseazi elementele structurii metalice, se vor utiliza mansoane
din elastomeri pentru a evita orice deteriorare a izolatiei;

- Trebuie luate méasuri pentru a evita deteriorarea cablurilor datorita apropierii de rezistente sau
alte componente incalzite. In zonele critice trebuie sa fie utilizate cabluri termorezistente;

- Autobuzul hibrid trebuie si fie dotat cu toate instalatiile de sigurantd circulatiei conform

normelor in vigoare;
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- Instalatiile de siguranta circulatiei dela bord trebuie sd indice cel putin urmatoarele semnale
vizuale si/sau acustice:

-lampd “frand de ména actionatd”;

- lampd “baterie descarcata”;

- lampd “presiune scazutd sub 5 bari in instalatia pneumatici de franare’”:

- lampa “autobuz inclinat (Kneeling - ingenunchiere)";

- lampa “nivel de suspensie anormal”;

- lampa “avarie sistem antiblocare, antipatinare”;

- lampa “usd deschisad’.

Aceste semnalizari fac parte, pe langd altele din functia de autodiagnoza a computerului de bord
si trebuie si fie afigate si pe monitor cu caractere alfanumerice sau pictograme si mesaje in limba
romand.

5. CONDITI TEHNICE DE CALITATE
5.1. SPECIFICATII CONSTRUCTIVE

Autobuzele hibride ce fac obiectul caietului de sarcini trebuie si prezinte o solutie unitar,
verificatd In practicd pe un produs de serie omologat. Nu se admit prototipuri de autobuze hibride.
Toate subansamblele si piesele componente trebuie sé fie de serie si interschimbabile.

Originea si producitorul subansamblelor, agregatelor si echipamentelor din dotarea autobuzelor
se vor pistra pentru toate autobuzele hibride ce fac obiectul caietului de sarcini. In cazuri
exceptionale, schimbarea producéitorului se va face numai cu acordul scris al Achizitorului. Aceste
subansamble trebuie sd fie garantate de ofertantul autobuzului hibrid prin certificate de garantie
insofite de certificate de conformitate CE, conform reglementarilor din UE in vigoare sau RAR
(Registrul Auto Romén). Pentru produse care provin din tari din afara UE, se solicita certificarea la
RAR (Registrul Auto Romén).

Pentru fiecare din subansamblele importante mentionate mai sus, Furnizorul va preciza
productorul si tara de provenientd. Producitorii subansamblelor, respectiv ai autobuzului hibrid, vor
garanta fiabilitatea sporitd, mentenanta redusd si accesibilitatea pentru executarea operafiilor de
intretinere. Pentru principalele instalatii si subansamble din dotarea autobuzului, ofertantul va
prezenta specificatii tehnice detaliate, rdspunzind tuturor cerinfelor din documentatia pentru
elaborarea si prezentarea ofertei. Toate subansamblele i componentele care echipeazd autobuzul
hibrid trebuie si aiba o functionare normald, fara si-si modifice performantele 1n conditiile de mediu
inconjurdtor in care functioneazd vehiculul.

5.2. CONDITII PENTRU MATERIALE

Materialele utilizate se vor incadra in reglementérile in vigoare in Roménia, Uniunea Europeana
si pe plan international privind comportarea la flacird si foc, cu degajarea redusd de fum, gaze
toxice si/sau corozive, fiind realizate din componente care nu sunt interzise prin reglementérile in
vigoare (ex. interzise sunt materialele din azbest, cadmiu, metale grele, compusi halogenati, etc).
Materialele utilizate vor respecta prescriptiile internationale privind reciclarea. Ofertantul va
prezenta documente privind neutilizarea componentelor interzise pentru mijloacele de transport
public. Acestea trebuie s3 fie prezentate la ofertd fotocopiate si traduse in limba roména. Materialele
utilizate pentru amenajarea interiorului trebuie sa fie usor lavabile, rezistente la materialele utilizate
pentru spilare si curdtare, inclusiv la diluanti si dizolvan{i pentru curdfarea petelor si/sau antigrafitti,
folosite in mod uzual in domeniul transportului public.

Materialele trebuie sa fie rezistente antivandalism, antigrafitti si in caz de deteriorare nu vor
produce agchii si/sau muchii tdioase care s afecteze integritatea si sindtatea calatorilor.

Componentele din cauciuc trebuie sé reziste la conditiille de lucru, respectiv la agentii climatici
si la produse petroliere, la variatiile de temperaturd si presiune, lumind solard, ozon si ultraviolete cu
durata de utilizare normald estimata de minim 6 ani.

53. DIMENSIUNI GENERALE CONSTRUCTIVE ALE AUTOBUZULUI HIBRID
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Toate autobuzele hibride, cu podea total coboratd, tipodimensiunea (gama) 9-11 m, care vor fi
ofertate trebuie si indeplineasca obligatoriu conditiile de a fi fabricate de acelasi producator, sub

aceeagi marca.
Caracteristicile dimensionale ale autobuzului hibrid trebuie sa fie urmétoarele:

A. Dimensiuni exterioare carosetie:

- Lungimea totald: intre 9.000 si 11.000 mm + 350 mmy

- Iniltimea totald: maxim 3.350 mm;

- Latimea totald: maxim 2.550 mm (fard oglinzi exterioare);

- Inaltimea podelei de la nivelul drumului: maxim 350 mm (respecta prevederile Regulamentului
CEE-ONU nr. 107, seria de amendamente 03, inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al
pasagerilor cu mobilitate redusd);

- Garda la sol: minim 250 mm cu exceptia puntilor si minim 125 mm la nivelul acestora;

B. Dimensiuni interioare:

- Iniltimea interioard a salonului: minim 2.200 mm:

- Deschiderea liberd a usilor pentru célatori: minim 1.200 mm;

- Pasul scaunelor: conform reglementarilor CEE ONU R107: Constructia autovehiculelor pentru
transport de persoane;

- Panta maxima podea, conform Regulamentului ECE - ONU R107: Constructia autovehiculelor

pentru transport de persoane.

5.4, CARACTERISTICI FUNCTIONALE ALE AUTOBUZULUI (MANEVRABILITATE)

- Stabilitatea in rampé si pantd: min.12 % (la incarcare maxima);

- Performante la viraj conform R107 ECE-ONU (manevrabilitatea se va sustine prin
documentatia din ofertd):

- Autobuzul hibrid trebuie si se inscrie in oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu raza de 14
17,5 m, fard ca vreunul din punctele sale extreme sa depigeasca perimetrul cercului:

- Cénd punctele extreme ale autobuzului se deplaseazd, in oricare sens de bracaj, pe un cerc cu
raza de 17,5 m, autobuzul trebuie sa se inscrie in interiorul unei coroane cu latimea de 7,5 m;

- Unghiul de atac: min. 7°;

- Unghiul de degajare: min. 7°.

5.5, CARACTERISTICI MASICE

Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartitia pe cele doud punti
astfel:

- Masa utild (kg, tone) calculata ca diferenta intre masa maxima admisibila si masa proprie;

- Masa proprie autobuz, cu plinurile efectuate (kg, tone);

- Masa totala (maxima admisibild) a autobuzului (kg, tone). Se va asigura repartitia sarcinilor pe
punti conform prevederilor reglementérilor in vigoare;

- Capacitate transport caldtori: min. 70 calatori (68 Kg/calétor);

- Raportul masa utild / masa maxima admisibil.

5.6. SPECIFICATII FUNCTIONALE
5.6.1. PERFORMANTE DINAMICE ALE AUTOBUZULUI HIBRID

- Viteza maxima constructiva:
Viteza maxima de circulatie 80km/h (cu DLV reglabil);

- Iz)eceleragia medie garantata in regim de frdnare de la 60 km/h pana la oprire va fi de minim 5
m/sec”;

- Frana de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incércat la sarcina maxima, pe o
panta sau rampd de min. 18 %;

- Timpul de réspuns al franei de stationare trebuie sa fie de maxim 0,8 secunde;
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- Posibilitatea limitarii electronice a vitezei cu DLV (dispozitiv de limitare a vitezei) reglabil;
- 5 km/h pentru manevre Inainte si inapoi cu usile deschise.

5.7, SPECIFICATII OPERATIONALE
5.71. DURATA DE FUNCTIONARE $I DURATA DE UTILIZARE FARA REPARATIE
GENERALA
- Durata de utilizare normal: minim 12 ani;
- Durata de utilizare fard reparatie generald: minim 6 ani.

5.8 CONDITII PRIVIND PROTECTIA ANTICOROZIVA SI VOPSIREA

Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva si vopsire aplicat pentru a realiza
dunata de utilizare a caroseriei de minim 12 ani. Materialele utilizate la vopsire trebuie sa respecte
obligatoriu Directiva VOC 1999/13/EC privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili
datorate utilizarii solventilor organici. Protectia anticorozivd a caroseriei va fi realizatd prin
procedeul de cataforezd. Protectia la partea:de dedesubt a caroseriei va asigura rezistenta la lovire cu
pietre, nisip, gheatd etc. Vopseaua si protectia anticoroziva vor permite spalarea prin perii rotative cu
jetde api si substante de curdtare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, ozon, la agentii poluanti si
conditiile de mediu prezentate In caietul de sarcini.

Ofertantul va atasa la ofertd o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive i a vopsirii in
cazul producerii unor accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite cat si
specificatia tehnicd a acestora. Ofertantul va descrie procedeul specific si fisele tehnice ale
materialelor folosite. Acoperirile, atit cele de protectie anticoroziva cét si cele decorative, vor fi
specificate in documentatia constructiva si tehnologica a autobuzului hibrid. Acestea trebuie si
asigure o garantie de minim 6 ani pentru caroserie in ansamblu, fard operatii de Intretinere.

Ofertantul va atasa la ofertd specificatiile tehnice privind acoperirile, atét cele de protectie
anticoroziva cit si cele decorative.

6. CARACTERISTICI TEHNICE GENERALE ALE SUBANSAMBLELOR,
AGREGATELOR SI COMPONENTELOR

6.1 GRUPUL MOTOPROPULSOR

6.1.1. MOTORUL TERMIC

Conditii tehnice:

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnicd autobuzul echipat cu motor EURO 6 cu prezentarea in
detaliu a caracteristicilor tehnice ale acestora.

Autobuzele vor fi dotate cu motoare cu aprindere prin comprimare, alimentate cu motoring,
supra-alimentate si care sa corespundd normelor EURO 6, fapt dovedit prin prezentarea certificatului
de atestare EURO 6. Motorul va fi montat in consola spate a autovehiculului.

Ofertantul va prezenta principalii indici de performantd ai motorului sustinuti prin documente
cliberate de laboratoare acreditate conform modelului de fisd tehnicd prezentat in regulamentul R85
CEE-ONU:

- Puterea maxima (kW, CP), turatia de putere maxima (rot/min);

- Momentul motor maxim (Nm), turatia: minima de moment maxim, intervalul de turaii in care
momentul motor maxim se mentine constant (rot/min);

- Consumul specific minim de combustibil (g/kWh);

- Cilindreea (cm” si in litri);

- Alti parametri: cursa / alezaj, raport de compresie, presiune de injectie etc:

- Caracteristici constructive: numérul de cilindrii, dispunerea cilindrilor etc.

Se va prezenta caracteristica exterioard, la sarcina maxima, a motorului (grafic si tabelar).

Acestea vor evidentia alura curbelor si valorile principalilor parametri ai motorului In functie de
turatie (P.M, nmin, Amax, Cep, etc.). Diagramele vor fi certificate de un laborator de incercari
acreditat conform Regulamentului nr. R85 CEE-ONU (caracteristica exterioara la sarcina maxima va
fi prezentata obligatoriu si tabelar cu evidentierea punctelor critice).
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Comanda si controlul functiondrii motorului se va realiza printr-o unitate electronica de comanda
(ECU). Aceasta va fi integratd cu sistemul de gestiune electronici al autobuzului asigurat prin retea
C AN - magistrala de date a vehiculului. Unitatea electronicd va furniza informatii privind valorile
paranetrilor de functionare ai motorului si facilitati necesare pentru lucrérile de intretinere, diagnoza
elecironicd, depanare interactivd si refacerea parametrilor de functionare normald a motorului.
Sistemul de comandid va oferi informatii vizuale si auditive conducatorului auto, intervenind in timp
real (avertizare opticd si sonord), in cazurile de avarii cu consecinte grave (lipsd ungere,
supnincilzire, incendiu etc).

Motorul trebuie si respecte valorile limita impuse de Regulamentele CEE-ONU R 24 - prescriptii
privind emisiile poluante si CEE-ONU R 49- prescriptii referitoare la omologarea motoarelor Diesel
in ceea ce priveste emisia de gaze poluante. Ofertantul va prezenta certificat de atestare privind
incadrarea in normele EURO 6 si va asigura o bund functionare, fird reparatii generale, pentru un
parcurs de minim 500.000 km.

Motorul trebuie sa functioneze cu un nivel de zgomot cit mai redus atit in salonul de pasagen céat
si inexteriorul vehiculului utilizind solutii de izolare fonica 51mple

Motorul va fi prevazut cu instalatie pentru usurarea pornirii pe timp rece.

Prezentarea documentatiei de omologare UE privind tehnologia EURO 6 (pentru consumabile,
grad detoxicitate, neutralizare deseuri etc.) :

6.1.2. MOTORUL ELECTRIC
Componenta electricd a sistemului de propulsie a autobuzului, generator, motor/motoare electrice

din lanful cinematic al sistemului hibrid trebuie sd fie dimensionatd pentru utilizare a energiei
electrice in proportie cit mai ridicatd in scopul reducerii emisiilor poluante si consumului- de
carburant.

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnicd tipul si caracteristicile motorului/motoarelor care
echipeazi autobuzul hibrid cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor tehnice.

Motorul/motoarele vor avea o constructie simpla, robustd si udor de intretinut cu o durata de
functionare de minim 500.000 Km fara interventii de intretinere si reparatii.

Motorul/motoarele trebuie sd functioneze cu un nivel de zgomot cat mai mic atit in salonul de
pasageri cat si in exteriorul vehiculului utilizand solutii de izolare fonicd simple.

Motorul/motoarele de tractiune trebuie si fie un produs de serie omologat, certificat CE sau
certificat de citre laboratoare autorizate de citre organisme acreditate de certificare.

Durata de utilizare a motorului trebuie sé fie de min. 12 ani.

Durata de bund functionare fard reparatie generald: 500.000 km.

6.1.3. CRITERII DE PERFORMANTA ALE GRUPULUI MOTOPROPULSOR

Valorile consumului mediu de combustibil al autobuzului hibrid (conform rezultatelor similare
Testul SORT2, eliberat de un laborator acreditat UE) vor fi prezentate la oferta.

Consumul mediu de combustibil al autobuzului va fi furnizat In doud variante:

- cu instalatia de aer conditionat in functiune;

- fara instalatia de aer conditionat n functiune;

Sistemului de propulsie al autovehicului va fi dimensionat astfel incit sd poatd asigura
indeplinirea performantelor dinamice de la pct. 5.6.1.

Valorile putere maxima a grupului motopropulsor (motor termic si electric), moment motor
maxim, capacitate cilindricd, consum specific minim de combustibil §i la masurarea nivelului de
zgomot se vor atasa la oferta prin:

- Puterea masici: putere grup motopropulsor raportatd la masa maxima autorizatd a autobuzului;

- Momentul motor: valoare absoluta;

- Consumul specific minim de combustibil: valoare absolutd;

- Nivelul de zgomot In mers;

- Nivelul de zgomot in stationare.
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6.14. ADAPTAREA FACILITATILOR DE EXPLOATARE ALE ACHIZITORULUI
PENTRU TEHNOLOGIA DE EXPLOATARE EURO 6 SI BIODIESEL

In oferta vor fi prezentate certificatele CE privind gradul de toxicitate $i protectia mediului al
materialelor utilizate conform tehnologiei EURO 6.

Conform Directivei 2003/30/EC si a actelor normative si legilor in vigoare in Romania legislatia
impune operatorilor de transport utilizarea combustibililor de tip biodiesel in anumite procente.
Motorul EURO 6 ofertat va trebui si respecte cerintele legislatiei europene privind obligativitatea
alimentarii §i functionarii cu combustibil biodiesel. Ofertantul va garanta bund funcfionare a
autobuzului in conditiile utilizirii de conbustibil diesel si biodiesel, fard costuri suplimentare pentru
achizitor, cu respectarea conditiillor de garantie pentru care va semna un angajament ferm.

6.1.5. INSTALATIA DE ALIMENTARE A MOTORULUI TERMIC

Conditii tehnice:

- Se va prezenta detaliat instalatia de alimentare utilizata si sistemele auxiliare folosite pentru
obtinerea parametrilor EURO 6;

- S3 fie prevazutd cu dispozitiv distinct, pentru intreruperea alimentarii cu carburant a motorului
tn caz de: urgentd (incendiu, supraturare, pierderi accidentale de combustibil sau supraincélzire etc);

- Rezervorul de combustibil si sursa de energie electrica vor asigura o autonomie de minim 500
Km cu instalatiile de aer conditionat/incilzire In functiune. Gura si canalul de umplere a rezervorului
de carburant va proteja rezervorul printr-o sitd Impotriva scdparii accidentale a unor corpuri strédine.
Rezervorul de carburant va fi confectionat dintr-un material cu Tnaltd rezistentd la coroziune. Accesul
la rezervor va i protejat cu cheie. Rezervorul va fi previizut cu o sonda litrometrica ce va transmite
la bord stocul de combustibil cu un pas de masurd cat mai mic;

- Autobuzul va fi dotat cu echipament de misurare a consumului de combustibil (debitmetru cu
sistem de masurare directd si metrologizat). La fiecare autobuz livrat se va prezenta certificat de
verificare metrologica pentru echipamentul imbarcat. Informatiile privind consumul de combustibil
vor fi transmise cétre computerul de gestiune management cu care echipamentul se interconecteaza.
Aceste informatii se vor transmite online catre serverul furnizat in cadrul contractului si aflat la
sediul achizitorului in vederea extragerii de rapoarte privind consumul de combustibil. Rapoartele
trebuie sa ofere intr-o formula prietenoasd informatii cu privire la consumul de carburant inregistrat
de un autobuz intre oricare doud intervale de timp selectionate de utilizator si localizare GPS, cu
raportare la kilometrii parcursi in minute / ora / zi / zile / lund sau cumulat in perioada selectionata
inclusiv selectie pentru cazul in stationare cu motorul pornit in minute / ora / zi / zile / luna.

Rapoartele vor permite cumulul datelor de consum intr-un interval de timp minute / ora / zi / zile
/ lund pentru numarul autobuzelor selectionate de utilizator. In vederea asigurarii metrologizarii,
ulterior termenului de valabilitate la livrare, se va asigura catre achizitor toatd documentatia necesard
verificarii functiondrii, etalondrii si metrologizarii conform reglementarilor UE si reglementarilor
nationale. Echipamentele de m#surare a consumului si instalatiile de alimentare ale autobuzului vor
fi concepute astfel incat si permitd demontarea echipamentelor i montarea pe un alt autobuz, in caz
de defectiuni tehnice.

- Informatiile legate de consumul de combustibil vor fi furnizate in: valori absolute (ex: litri
carburant consumati pe un interval de timp, din data, ora... pand in data, ora .... ), In valori raportate
medii (ex: litri carburant / 100 km sau litri carburant / ora pe anumite intervale cerute) si optional in
valori instantanee (ex:litri carburant/100 km, litri carburant/ ora). Contorul consumului de
combustibil va fi neresetabil de personal neautorizat.

- Racordurile flexibile s prezinte o duratd de viatd de minim 6 ani;

- Instalatia de alimentare va fi previzutd cu filtrele de combustibil, brut, separator apa si filtru fin.
Bateria de filtre va fi cu sistem de Incilzirea a combustibilului. Filtrele vor fi compatibile si pentru
combustibil de tip biodiesel.

6.1.6. INSTALATIA DE RACIRE
Conditii tehnice:
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- Ricire cu lichid (autobuzul si fie livrat cu lichid de racire conform Normelor SAE, rezistent la
temperaturile specificate);

- Instalatia s fie de tip inchis, presurizatd, cu pompa de recirculare si termostat pentru reglarea
temperaturii de functionare a motorului; Instalatia va fi prevazuti cu robineti manuali si automati (de
tip electroventil) pentru inchiderea - deschiderea circuitelor aferente climatizarii:

- Ventilatorul s& fie cu actionare automatizatd astfel incét turatia ventilatorului s fie variabild In
functie de necesitatea intensitdtii racirii;

- Conductele instalatiei de ricire si climatizare sa fie din tevi cu Inalta rezistentd la coroziune,
izolate termic pe circuitul de climatizare, garantatd pe toatd durata normali de utilizare a vehiculului;

- Racordurile flexibile s& prezinte o duratd de utilizare normald de minim 6 ani:

_ Nivelul minim de lichid din instalatie, s fie semnalizat optic la postul de conducere.

6.2. CUTIA DE VITEZE — dupi caz, functie de solutia constructiva

Conditii tehnice:

Cutia de viteze trebuie si fie automatd, cu comandd electronicd, cu posibilitatea realizrii a
minim 4 trepte pentru mers Inainte §i una pentru mers inapoi. Aceasta va avea o durata de bund
functionare fard reparatie generald pentru-un parcurs de minim 500.000 km. Solutia constructivd va
permite diagnoza, control si refacerea parametrilor prin retea CAN multiplex (se prefera integrarea
pentru diagnoza cu sistemul de gestionare electronicd al autobuzului).

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul cutiei de viteze, cu prezentarea in detaliu a
caracteristicilor tehnice ale acesteia. Se va evidentia: numarul treptelor de reducere / multiplicare a
turatiei motorului, valoarea rapoartelor de transmitere a fiecdrei trepte, presiunea nominald de lucru,
temperatura (intervalul) normald de lucru, sistemul de racire al uleiului etc.

Ofertantul va pune la dispozitie achizitorului logistica necesarad diagnosticarii (laptop, interfatd
modem si softul aferent specific producatorului transmisiei, 1 set).

7. CAROSERIA ‘
7.1. DESCRIERE GENERALA AMENAJARE ST DESIGN EXTERIOR
Caroseria trebuie si fie autoportantd de tip cheson §i va avea podeaua complet coboritd, pe
toatd suprafata disponibild pentru caldtorii in picioare. Nu se admit trepte la usi sau pe zona
destinati cilitorilor in picioare. Structura caroseriei va fi prevazuta cu puncte duble de suspendare
(marcate in zonele din fata si din spatele rotilor la ambele punti), unul pentru montarea cricului si
unul pentru asigurarea autobuzului hibrid prin dispozitiv fix. Structura caroseriei respectiv solufia
tehnicd de montaj a geamurilor nu va permite miscari si vibratii ale cadrelor care sd conducd la
fisurarea parbrizului duplex sau la spargerca geamurilor de tip securit. Caroseria trebuie sd fie
garantatd impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe toata durata de utilizare. Amplasamentul usilor,
configuratia salonului de caldtori si a platformei de urcare vor asigura o buni circulatie a célatorilor
si o Incdrcare corespunzitoare a punfilor. Caroseria trebuie si fie dimensionatd corespunzator pentru
a permite amplasarea echipamentelor pe acoperis si trebuie si fie realizata din materiale de calitate
superioard cu aplicarea unui sistem unitar, complet, de protectie anticoroziva. Profilele inchise
trebuie sa fie protejate anticoroziv si la interior. Structura caroseriei va asigura durata de utilizare a
caroseriei de 12 ani. Izolatia termica si fonicd a caroseriei nu va permite formarea si acumularea
condensului, fiind realizats din materiale care nu sunt periculoase pentru sandtatca si igiena muncii,
ignifuge si cu un mod de aplicare care sa nu permitd desprinderea/deteriorarea in timp datoritd
vibratiilor si conditiilor de mediu. Solutiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor
oferi un grad corespunzitor de accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in
bune conditii a interventiilor de service. fn dreptul puntilor se vor amplasa aparatoare de protectie
apa-noroi. In dreptul suspensiei pneumatice se vor amplasa aparatoare pentru protectia burdufurilor
din cauciuc.

7.2.  INVELISUL EXTERIOR SI INTERIOR
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fnvelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcatuit la partea superioard din panouri, fixate prin
lipire sau sudurd prin puncte, izolate pe interior cu materiale fonoabsorbante §i izotermice; iar la
pattea inferioard cu panouri, usor demontabile. Solutiile constructive si de asamblare a elementelor
de caroserie, expuse la tampondri, se preferd a fi realizate din module usor demontabile (piesd
separatd) pentru usurinfa repardrii sau inlocuirii. Invelisul partii din fatd, cel al pértii din spate si
acoperisul vor fi confectionate din panouri. Acoperisul va fi fixat prin lipire sau sudurd prin puncte,
dupd caz. Pentru montajul antenei radio si al antenelor pentru transmiterea si descircarea online a
datelor, la varianta invelis plafon nemetalic, se va prevedea un plan de masd din material metalic.
Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietiti: antivandalism, rezistente la
vibratii, socuri si variatii de temperaturd, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti avand o culoare asortata
curestul design-ului interior. Solutiile tehnice de nvelis interior, exterior si de asamblare vor oferi
un grad corespunzator de accesibilitate la agregate, instalatii si conducte, pentru efectuarea in bune
conditii a interventiilor de service. Pe scheletul caroseriei la partea de acoperis trebuie sd fie
previzuti suportii de agezare si fixare a cutiilor de aparataj si a echipamentelor. Se vor realiza pasaje
solide pentru accesul personalului pentru intrefinere acolo unde este posibil. Toate inscriptionérile
din interiorul §i exteriorul autobuzului hibrid vor fi scrise in limba romand. Designul interior si
exterior, planul de vopsire si inscriptionare vor fi avizate in faza de avizare a standardului de firma.
Pentru asigurarea aplicirii reclamelor comerciale la exterior se va realiza, prin constructie, cite un
suport din materiale cu mare rezistenta la coroziune pe peretele exterior stdnga, dreapta si spate (tip
rami cu acces pentru aplicarea de panouri comerciale). Rama va permite asezarea §i asigurarea
panourilor comerciale in suport, fard sa atingd sau s deterioreze suprafata caroseriei la exterior.
Perimetrul total a celor trei suporti pentru panourile comerciale va permite agezarea unei suprafete
conform dimensiunilor ce vor fi stabilite in faza de avizare a standardului de firma. Asezarea
suportilor va permite deschiderea capacelor de vizitare fard demontarea suplimentard a suportilor.
Suportii vor fi rezistenti la actiunea periilor statiilor de spalare automatizate din dotarea locatiilor
stabilite de Achizitor, in anexa la contract. La partea frontald superioard, pe centrul autobuzului,
caroseria va fi previzuti cu suporti pentru stegulete tip ,,V”, demontabili, protejati la coroziune, cu
un  diametru  interior de @15 mm si cu orificiu de scurgere a apei.
Materialele utilizate la invelisul exterior trebuie sd fie rezistente la radiatiile solare, UV, ozon,
temperaturi  extreme, agenti poluanti i vor fi rezistente la spilarea mecanizata.
Echipamentele de pe acoperis trebuie sd fie mascate cu panouri demontabile, rezistente la
coroziune.

7.3. SASIUL
Sasiul trebuie sd fie realizat corespunzator cu protectie anticoroziva. Sasiul trebuie sd fie

consolidat corespunzitor pentru protectia célatorilor in cazul coliziunii. Elementele cu profil inchis
nu vor permite acumularea condensului si trebuie sd fie protejate si la interior anticoroziv. Se va
demonstra acest lucru prin descrierea procedeului folosit.

7.4, PARBRIZUL, LUNETA SI FERESTRELE

Parbrizul, luneta si geamurile laterale vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va fi rezistent
la variatii de temperaturd, lumind, UV, agenti poluanti si va fi garantat pe toatd durata de viatd
normald a autobuzului hibrid. Parbrizul trebuie si fie din geam duplex si trebuie sa asigure
vizibilitate citre inainte de pe locul conducitorului auto la un unghi de 180°, cu o transparentd
minima de 75 %. La partea superioard va avea din constructie, in compozitia sticlei, sau folie lipitd, o
banda pentru protectia contra luminii solare. Ferestrele laterale ale autobuzului vor fi duble, de tip
termopan”. Ferestrele salonului trebuie sa asigure ventilatia in salonul de caldtori prin geamuri
rabatabile la partea lor superioard. Ferestrele laterale cu deschidere, minim doud bucdti (pe ambele
laterale ale autobuzului), vor fi de tipul geam rabatabil, cu exceptia geamurilor considerate iesiri de
sigurant3. Ferestrele culisante trebuie s fie rabatabile cu sistem de inzivorare, pentru situatia in care
functioneaza instalatiile de climatizare (aer conditionat sau Incdlzire).
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Geamurile din salonul de calitori vor avea o transparentd minimd de 40 %, fiind realizate in
sistem tip securit, pentru vehicule de transport public si cu un coeficient corespunzitor de transfer
ternic pentru a contribui la realizarea microclimatului in interiorul salonului de célatori.

7.5, IESIRILE DE SIGURANTA

Autobuzul hibrid va avea iesirile de sigurantd, conform prevederilor legale. Dimensiunile,
amplasarea si inscriptionarea lor trebuie sa fie conform normativelor europene in vigoare. Autobuzul
hibrid va fi dotat cu ciocinele de spargere a geamurilor considerate iesiri de sigurantd, pozitionate la
vedere 1n apropierea acestora. Acestea vor fi asigurate contra furtului cu cablu de otel si dispozitiv de
rapel.

lesirile de sigurantd vor fi marcate si inscriptionate n limba romana.

7.6. USILE DE ACCES

Caroseria trebuie si fie previzutd cu 2 usi de acces pentru caldtori pe partea dreaptd cu cate 2
foi pentru fiecare ugd, ldfime minima pentru fiecare ugd 1200 mm, cu mecanism de actionare
protejat contra intemperiilor si a accesului neautorizat (inaccesibil caldtorilor). Incuietorile trebuie sa
fie antivandalism. Usile inchise trebuie sa fie coplanare cu caroseria. Pentru postul de conducere
prima foaie a usii I va avea gi deschidere independenti. Cele doud ugi, cu céte 2 foi fiecare, cu care
trebuie s fie dotat autobuzul hibrid, trebuie s fie comandate electronic i cu actionare pneumaticd.
Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronicd al autobuzului hibrid.
Usile vor indeplini conditiile:

- vor asigura etangeitatea caroseriei:

- trebuie si fie vitrate pe minim 80 % din suprafata, iar geamurile trebuie sa fie lipite si asigurate
mecanic contra desprinderii la apdsarea dinspre interior spre exterior;

- cele doud foi ale usii trebuie sd se deschida si s se Inchida simultan (cu exceptia usii 1) si sa fie
previzute cu sistem pentru protectia calatorilor (limitarea fortei de inchidere — deschidere la
Intdmpinarea unui obstacol si protectie la deschiderea in mers a usilor de catre calatori). Sistemul de
protectie a caltorilor la inchiderea/deschiderea usilor va respecta conditiile tehnice previdzute de
regulamentul CEE-ONU R 107,

- comenzile ugilor trebuie si fie in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU R 107 si
prescriptiile impuse de RAR (Registrul Auto Roman);

- partea vitrati a ugilor va fi protejatd de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de
supraaglomerare) printr-o bara de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate si pe diagonald.
Bara va avea dublu rol, acela de bard de ména la urcarea calatorilor si rolul de protectic a geamului
usii in cazul sprijinirii de aceasta a caldtorilor;

- in caz de urgents, dupd oprirea vehiculului, ugile trebuie sd poatd fi deschise din interior si
exterior, chiar dacd nu existd alimentare cu energie electricd. Identificarea sistemului de actionare a
deschiderii usilor in caz de urgentd se va face prin inscriptionare cu rosu ,DESCHIDERE DE
URGENTA A USII”.

Butoanele de solicitare a deschiderii usilor, montate la exteriorul caroseriei, trebuie sa fie
iluminate cu LED-uri. La usa din mijloc trebuie si fie montate i butoane amplasate la inaltimea
corespunzitoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu dezabilitati, marcate corespunzator
pentru a iesi in evidentd. Semnalele date de acestea trebuie si fie afisate distinct la bord in cabina de
conducere.

Butoanele de actionare a deschiderii usilor de urgentd din exteriorul/interiorul caroseriel trebuie
s fie protejate contra actiondrii neautorizate cu capace din material plastic transparent care pot fi
sparte in caz de urgentd. Se acceptd si alte variante de protectie impotriva accesului neautorizat.

Autobuzul nu va putea pleca de pe loc cu usile deschise.

fnchiderea — deschiderea usilor va fi semnalizatd optic la tabloul de bord, conform
reglementarilor 1n vigoare.

Usa din fatd trebuie sd fie previzuta cu sistem de inchidere i asigurare din exterior (cu buton de
comanda mascat si asigurat).
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Usile din mijloc trebuie si fie prevdzute cu sistem mecanic de blocare in pozifia
incis numai din interior. Actionarea sistemului mecanic de blocare se va face pentru a izola o ugd
detcti. Ambele foi de la usa din fata vor putea fi Inchise de catre conducatorul de vehicul cu cheie
indvidualizata pe autobuz.

In vecinitatea ugilor, in salon cat si in exterior, trebuie sa fie montate butoane pentru solicitarea
oprrii si comanda deschiderii usilor in statie de cétre calétori, dupd deblocarea de la postul de
corducere.

La ord, semnalul pentru solicitarea opririi trebuie sa fie doar luminos si nu acustic.

Pe ecranul monitorului TFT-LCD din salonul cilatorilor se va afisa, dupd actionarea butonului
penru solicitarea opririi, textul ,,OPRIRE COMANDATA”.

Constructia usilor va permite montarea sistemului de contorizare al numdérului de céldtori si
furstionarea acestuia in parametrii impusi prin caietul de sarcini.

77.7. ECHIPAMENTELE MONTATE PE ACOPERI$

Echipamentele de pe acoperis trebuie sa fie mascate cu structuri demontabile, cu panouri din
matriale ugoare, protejate anticoroziv, cu pigmentul Inglobat sau vopsite corespunzitor.
Accesul 1n siguranti la toate echipamentele montate pe acoperis trebuie realizat prin podele din tabla
stri#td cu caracteristici anticorozive.

Deasupra cabinei de conducere trebuie s fie realizatd o zond de montare cu placa metahca a
antenelor GPS (sistem de pozitionare globald) si WL (Wireless) pentru asigurarea planului de
masi a antenelor montate pe acoperis.

7.8. COMPARTIMENTUL MOTOARE (TRACTIUNE, COMPRESOR,
SERVODIRECTIE, AER CONDITIONAT)

Compartimentul pentru motoare va fi amplasat in partea din spate a vehiculului, reahzat astfel
incét sd asigure spatn suficiente pentru accesul, demontarea si Intrefinerea facild a agregatelor anexe
ale motoarelor, cit si a celorlalte subansambluri si agregate. In cazul necesitatii utilizarii unor scuturi
sub autobuz (cu rol antifonic si de protectie), acestea vor fi confectionate din materiale ugoare cu
p051bilitéti de demontare 1ap1da (glisiere, cleme rapide, sau asamblari clasice). Izolarea fonica si
termicd a compartlmentulul se va realizd cu materiale ignifuge care sd corespundd normelor
intemationale in vigoare. Fixarea acestor materiale trebuie sa fie realizatd astfel incét sa reziste la
conditiile de exploatare si intretinere (temperaturi ridicate, vibratii, detergenti si spélarea cu. jet de
apa sub presiune).

Pentru accesul din interior la subansamblurile si anexele motoarelor, vor fi prevazute capace de
vizitare cu acces din salon, care prin constructie vor elimina posibilitatea de accidentare a calitorilor.
Acestea vor fi protejate la desfacere de personal neautorizat si antivandalism. Accesul din exterior la
agregatele si anexele laterale ale motoarelor se va realiza prin capace usor demontabile sau
rabatabile, amplasate pe partile laterale ale vehiculului.

Din punct de vedere al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor se vor respecta masurile
prevazute in Regulamentul CEE-ONU nr. 107 si se va monta la postul de conducere un sistem de
avertizare a prezentei fumului si flacdrilor In compartimentul motoarelor. Sistemul de- detectie si
semnalizare a incendiului va actiona prin semnalizare la bord acustica si vizuala, cu 1meg1stlalea
avariei 1n calculator.

Compa1t1mentul motoarelor va fi previzut cu un sistem de avertizare In caz de incendiu cat si cu
un sistem de oprire a alimentdrii in caz de avarii.

Capacele de vizitare la motoare si pentru alte ag1egate vor fi reduse la numdr pe cat p051b11 dar
vor permite accesul ugor la toate anexele motoarelor si la alte agregate. Ele trebuie si aibd o
constructie robustd, etansa si sd asigure o mare sigurantd in exploatare prin sistemul de fixare
adoptat. Toate capacele de vizitare vor fi rezistente mecanic (cu protectie antivandalism la
desfacere), izolate termic, fonic si vor fi interschimbabile Intre vehicule.

7.9. CANALELE PENTRU CABLURI
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Cablajul electric trebuie sa fie directionat prin canale de cabluri separate pentru cablurile de fortd
si cele de comanda si cu acces la bornele de conexiune.

Canalele pentru cabluri trebuie si fie confectionate din materiale neinflamabile, asigurand
etansarea Impotriva apei si a prafului.

710. AMENAJARE SI DESIGN INVELIS INTERIOR

fnveligul interior trebuie sd fie realizat din materiale cu proprietiti antivandalism, rezistente la
vibratii, socuri si variatii de temperatura, avand culoarea inglobata in structura, ignifuge, usor
lavabile si cu proprietati anti-graffitti.

Pe unul dintre stalpii ferestrelor din zona spatiului destinat persoanelor cu dizabilitdti se va monta
un rastel vertical pentru distribuirea de flyer-e si pliante cu caracter informativ gi/sau publicitar.

711. PODEAUA SI COYORUL

Podeaua autobuzelor hibride trebuie si fie realizatd in varianta cobordtd pe toata suprafata
disponibild pentru calétorii in picioare, iar usa din mijloc trebuie s fie prevdzutd cu rampa cu
actionare manuald pentru urcarea persoanelor cu dezabilitati.

Podeaua autobuzului hibrid se va executa, atit la partea inferioard cat si la partea superioard, din
materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietdti fonoabsorbante si izolante termic.

Sub caroserie podeaua trebuie si fie protejatd corespunzator pentru a rezista agresivitatii
mediului exterior (ap#, noroi, apé cu sare etc).

Podeaua va fi acoperita de un covor lipit etans, rezistent la uzura, antiderapant, impermeabil si
ignifug. Pentru covor, solutia tehnicd a montajului si imbindrile la margini va evita dezlipirea,
patrunderea apei si a impuritdtilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de
utilizare normali de minim 6 ani. Culoarea covorului va fi in acord cu designul general al salonului.

Se va preciza tipul si producatorul covorului. Se vor prezenta buletine de incercéri emise de un
laborator autorizat prin care sd se demonstreze cd va avea rezistenta la uzura declaratd. Uzura
maxima va fi de maxim 50 mg (pierdere de material), determinatd conform ISO 9352: Plastic.

712. BARELE $I MANERELE DE SUSTINERE

Barele de man3 curentd trebuie si fie din otel inox. Dispunerea barelor de sustinere se va face
optim pentru asigurarea unui nivel corespunzator de confort al calatorilor si circulatiei libere in salon
si va asigura sustinerea tuturor calatorilor aflati in picioare. Se vor respecta conditiile prevazute in
Regulamentul CEE-ONU R 107. Barele orizontale de sustinere trebuie si fie situate la o indltime de
minim 1,85 m de la nivelul podelei si vor fi prevdzute cu manere de sustinere flexibile. Manerele
flexibile vor fi pozitionate echidistant pe lungimea barei si cu prindere fermd, pentru evitarea
culisarii lor. Se vor prevedea de asemenea si bare de susfinere verticale distribuite uniform in salon.
Rarele verticale trebuie sa fie fixate rigid in podea, iar la partea superioard, in tavan sau de sistemul
de bare orizontale. in zona usii II, va fi previzutd cite o bara orizontald de sustinere destinatd
calatorilor aflati in picioare in acele zone. Bara va fi plasata longitudinal la o inaltime de maxim 1,95
m, pe toatd lungimea spatiului usilor. Pe bara vor fi previzute si 5 ménere flexibile de sustinere
(aceste ménere vor fi culisante). Zonele vitrate ale usilor vor fi protejate prin bare diagonale de
protectie. Barele montate pe usi vor fi de culoare galbend. Solutia de asamblare a barelor si
manerelor de sustinere va asigura protectie antivandalism si o rezistentd corespunzatoare. Ele trebuie
concepute si instalate astfel incat sd nu prezinte pentru pasageri nici un fel de risc de ranire.

7.13. AMENAJARI INTERIOARE PENTRU PASAGERI
7.13.1, SCAUNELE PENTRU PASAGERI

Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material armat cu fibra de sticld sau mase plastice cu
fata tapitatd (sezut si spatar) demontabild, pentru inlocuirea in timp a celor uzate. Dispunerea
scaunelor va asigura respectarea normelor europene in vigoare (Regulamentul CEE-ONU R 107).

- Regulamentul CEE-ONU R 80 - prescriptii privind rezistenta scaunelor si ancorarea lor;
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- Directiva 74/408/CEE, modificatd de Directiva 96/37/CE - conditiile tehnice privind scaunele,
ancorajele lor si rezemétoarele de cap;

Montarea scaunelor in compartimentul pasagerilor (in afara celor de deasupra pasajelor) se va
face prin fixarea lor In consola si se vor asigura cu o bara de sustinere fixatd in plafon, unde este
posibil. Ménerele scaunelor de deasupra spitarelor trebuie sa fie din ofel inox sau corp comun cu
scaunul si nu vor depisi in lateral conturul scaunelor.

Alegerea culorilor pentru scaune se va face astfel incat impreund cu celelalte culori din salon s
creeze un confort ambiental armonios.

Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoane cu nevoi speciale (batrani,
invalizi, persoane cu copii in brate). Tn acest scop, se vor prevedea in spatiul dintre usile I si 11 minim
patru locuri rezervate. Locurile special destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe
peretele aldturat. Realizarea acestor inscriptionari va fi de tip ,permanent”, (inscriptionare
antivandalism — nu se admit autocolante).

In zona usii, unde este plasatd trapa destinata accesului persoanelor cu dizabilitdfi, se va rezerva
un spatiu destinat caruciorului, amenajat conform prevederilor Regulamentului CEE-ONU R 107. in
zona frontali se va prevedea un perete de sprijin cu accesorii pentru asigurare cérucior (centurd
retractabild pentru cirucioare simple si fixate in podea pentru carucioare electrice). De asemenea in
zona dedicat persoanelor cu dizabilitati va fi prevézut cu un sezut rabatabil cu un spétar si centurd
retractabild pentru persoancle care se deplaseaza cu cadru. Autobuzul va respecta prescriptiile
speciale ale Regulamentului CEE-ONU nr. 107 si Directivei Europene 2001/85/ CEE, Anexa 7, cu
privire la accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusa si a celor care folosesc pentru deplasare
scaune rulante la bordul autovehiculului. In vecindtatea usilor de acces la interior, intre spatiul
aferent locurilor pe scaune si usi, se vor monta panouri paravant din sticld. Interstitiul dintre panou si
podea va fi conform Regulamentului CEE-ONU R 107, pentru protectia célétorilor aflati pe scaune.
Panoul de sustinere paravant va fi prevazut cu o bara orizontala de sustinere calatori pe toatd litimea

acestuia.

7.13.2. RAMPA ACCES CARUCIOARE PENTRU PERSOANE CU DIZABILITATI

Autobuzul hibrid va fi prevazut la usa din mijloc (usa II) cu platforma pentru facilitatea accesului
persoanelor cu dizabilitdti. Platforma pentru urcarea persoanelor cu dizabilitati va fi mecanic,
rabatabild si se preferd a avea un mecanism simplu si fiabil, usor si rapid de manevrat. Autobuzul
hibrid va fi previizut cu buton de semnalizare a intentiei de actionare a rampei situat atat la exterior
cét si la interior i semnalizarea la bord pentru conducitorul de vehicul. Pozitia “trapa coborata” va fi
semnalizatd optic la bord iar in aceastd situatie, sistemul de sigurantd al autobuzului nu va permite
inchiderea usilor sau pornirea de pe loc a autobuzului. Se va semnaliza si actionarea neautorizata.

Structura de rezistentd, locasul si balamalele acesteia trebuie sd fie din materiale cu 1nalta
rezistentd la coroziune. Platforma va fi marcatd cu material reflectorizant inglobat, pentru a fi
vizibili noaptea in pozitia ,,trapa cobordtd”. Nu se permite marcarea cu autocolant.

7.14. AMENAJARE CABINA DE CONDUCERE
7.14.1. ORGANIZARE HABITACLU POST CONDUCERE

Postul de conducere va fi separat complet de compartimentul pasagerilor si etang (din podea pand
la plafon, inclusiv spre usa de acces in cabind). Peretele despirtitor al constructiei, care separd
complet postul de conducere de salonul pasagerilor, va fi construit de la foaia usii I pana la panoul
din spatele conducétorului de vehicul.

Peretele despirtitor va fi vitrat in partea superioard, protejat cu bare care sd impiedice spargerea
geamului in caz de aglomeratie iar in partea inferioard va fi realizat din materiale rezistente mecanic
(antivandalism §i consolidatd impotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune. Partea vitratda a
peretelui despartitor din spatele scaunului soferului va avea un grad de opacitate de circa 65% - 70%.
Pe aceastd suprafatd se va monta o ramd pentru expunerea de afise publicitare de dimensiunea A3.
Peretele va separa complet prima foaie de usa care trebuie sa fie utilizatd numai de conducétorul
vehiculului.Peretele despartitor va avea In componenta sa o usd de acces catre salonul calétorilor,
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presizutdi  cu  mecanism de  zdvorédre si orificiu pentru vénzarea de bilete.
Gemurile laterale din zona de vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi prevdzute cu sistem de
degivrare, cu temporizator, pentru a asigura o vizibilitate corespunzitoare conducitorului de vehicul.
Voanul situat in fati pe partea stingd, cu posibilitatea ajustarii in plan vertical §i orizontal.
Fuctia de ajustare va fi inactiva (blocatd) in timpul mersului autobuzului.
Prina foaie a primei usi duble va putea fi comandata individual atét din interior cét si din exterior (cu
ajuorul unui buton ascuns, in zona din dreapta fafd a autobuzului).

Cabina de conducere trebuie si respecte regulamentul CEE-ONU R107 privind iegirile de
sigirantd. Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va
coifine toate elementele de comanda ale subansamblelor si instrumentele destinate controlului si
actondrii autobuzului hibrid. Bordul trebuie sa fie de culoare negru mat pentru a evita reflexia
lumninii.

Inscriptiondrile din cabina de conducere trebuie sa fie de tipul permanent, usor lizibile si in limba

roména.
Tabloul de bord va contine tastatura computer-ului de bord $i monitorul acestuia si acesta trebuie si
incorporeze tehnologie pentru stocare si prelucrare de date la bord si in timp real referitoare la
functionarea, exploatarea, monitorizarea vehiculului si sa transmitd datele wireless in locatiile de
exploatare ale Achizitorului. Se va furniza si software-ul de analizd, diagnoza, descércare si
cornfigurare pentru vehicul (agregate) iar datele trebuie sd fie furnizate pe iesire standardizatd pentru
a putea fi integrat cu alte sisteme AVL (Automatic Vehicle Location), GPS (sistem de pozitionare
globald), sistem multiplexare. Ofertantul va asigura interfatarea software-ului oferit, cu softul
existent la Achizitor.

Postul de conducere va fi dotat cu un compartiment special, amplasat in spatele scaunului
corducitorului de vehicul, pentru lucrurile personale ale acestuia (haine) respectiv. un
compartiment pentru acte, chei si alte accesorii. Va fi previzut de asemenea cu un compartiment
frigorific pentru pastrarea alimentelor de volum 2x2I si un loc special pentru cele doud stingdtoare de
incendiu cu sistem de fixare.

7.14.2. SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTO

Scaunul conducatorului de vehicul va fi ergonomic, cu suport lombar, reglabil pe minim 2
directii, cu suspensie pneumaticd si cu amortizor de socuri. Va fi prevdzut cu tetiera si cotiere
reglabile, cu autoreglare in functie de greutatea conducitorului de vehicul.

Scaunul conducitorului de vehicul, din motive de securitate, trebuie montat astfel 1ncat
amplasamentul si reglajul pe vertical al acestuia si asigure un acces facil i comod la pedalierul de
comandi al autobuzului hibrid, indiferent de talia (indltimea) conducatorului de vehicul.

Amplasarea scaunului conducatorului de vehicul trebuie sa fie la nivelul pedalierului astfel Incét
s3 se asigure accesul la pedalierul de comanda al vehiculului.

Materialele de acoperire trebuie sa fie nepericuloase pentru corpul omenesc, sa asigure confortul
la atingere si si fie ugor lavabile. Se va atasa figa tehnicd a scaunului din care sd rezulte respectarea
cerintelor impuse prin caietul de sarcini.

7.14.3 OGLINZILE INTERIOARE SI EXTERIOARE

Autobuzul  hibrid trebuie si .fie previzut cu urmdtoarele tipuri de oglinzi:
- Oglinzi retrovizoare exterioare convexe prevazute cu sistem de incalzire. Oglinda din dreapta va fi
de tip rabatabil, cu pliere pe lateralele autobuzului hibrid si va fi realizata din doud corpuri cu reglaje
electrice independente unul de celalalt care vor asigura vizibilitatea la usile pentru calatori. Oglinda
exterioard din dreapta va avea aplicat un autocolant reflectorizant in forma unui cerc, de culoare
galben fluorescent. Oglinda din stdnga va fi rabatabila si va fi previzuta si ea cu Incilzire electrica.

- Oglinzi retrovizoare interioare, in cabina de conducere, pentru supravegherea zonelor din
dreptul tuturor usilor.
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7.14.4. PARASOLARELE

Cabina de conducere trebuie si fie previzutd cu un parasolar: fix la partea de sus a parbrizului, pe
toaa lungimea lui (se accepta si solutia cu parbriz cu protectie UV la partea superioard) cu
~izibilitate a oglinzii lateral dreapta si doud parasolare de tip rulou unul frontal si unul lateral stinga
peiru postul de conducere.

7.14.5. TABLOUL DE BORD

Tabloul de bord va fi dotat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si
functia de diagnosticare la bord OBD — On Board Diagnosis.

Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va
coniine toate elementele de comandd ale subansamblelor {i instrumentele destinate controlului si
actionarii autobuzului. Inscriptiondrile din cabina de conducere trebuie sa fie de tipul permanent,
usor lizibile si in limba romand. Carcasa si panoul comenzilor vor fi de culoare negru mat pentru a
evita reflexia luminii, din material rezistent la razele solare, si va fi echipat cu computerul de bord cu
afisaj digital multifunctional: va incorpora tehnologie pentru stocare, prelucrare de date si afigare
referitoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea vehiculului (diagnosticare la bord, OBD — On
Board Diagnosis). Computerul de bord va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune si
diagnosticare electronici al autobuzului (SIGDE sistem informatic de gestionare si diagnosticare
electronicd). Se va furniza si software-ul de analizd §i diagnozd pentru vehicul (agregate).
Conectivitate: datele vor fi transferate pe iesiri standardizate, care in legaturd cu computerul de
gestionare management de trafic va efectua transmiterea de date wireless in locatia de exploatare, In
vederea analizarii acestora.

Subsistemele de Gestiune Management Trafic si Gestiune prin CAN (SIGDE — sistem
informatic de gestionare si diagnosticare electronica) la nivel de autobuz vor fi integrate si vor
comunica datele in timp real in Sistemul de Management §i Monitorizare flota al Achizitorului.
Bordul autobuzului va avea, cel putin:

- Vitezometru si turometru: aparate cu afisare analogicd,

- Kilometraj (odometru);

- Tahograf digital inteligent, care respectd cerintele Regulamentului nr. 165/2014 privind
tahografele in transportul rutier;

- Butoane individuale de comanda a usilor cu ldmpi de semnalizare integrate pentru
semnalizarea inchiderii-deschiderii acestora, si buton de actionare separat pentru foaia de
usa a postului de conducere;

- Buton pentru actionarea franei de statie ,,BUS-STOP”;

- Buton pentru actionarea unui sistem de avertizare exterioard a pietonilor si biciclistilor aflati in
partea dreaptd autobuzului, de tip clopot.

- Buton de comandi urgentd (care si asigure in caz de urgentd frénarea autobuzului, oprirea
motorului si deschiderea usilor) etc;

- Comandi electricd separata si independentd de softul sistemului electronic, ce poate opri
motorul in cazuri de urgentd (aceasti comandd va actiona un electroventil ce va opri
alimentarea cu combustibil a motorului, electroventilul va fi Inseriat si cu un robinet
manual);

- Mijloace de avertizare sonord in caz de neactionarea frinei de stationare dupd parcarea si oprirea
motorului;

- Afisare stare fincdrcare sistem de stocare energie pentru tractiune si servicii auxiliare;
Computerul de bord va avea interfata pentru utilizator usor accesibild cu meniu obligatoriu in limba
romani. Acesta, va furniza pe display urmatorii parametri: presiune aer circuite I si II, presiune
frAnare pe circuite I si II, presiune ulei motor, temperatura lichidului de récire, temperatura a uleiului
(motor, cutie viteze), voltmetru, nivel minim lichid de racire din vasul de expansiune (avertizare),
nivel ulei motor, nivel de carburant. Este prevdzut cu avertizor luminos si sonor de functionare
anormald a principalelor sisteme (presiune aer, temperatura lichid racire, presiune ulei etc). Nivelul
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d ecombustibil din rezervor va fi afisat la bord. Parametrii critici (ex.: presiunea minima a uleiului de
urgere, depasirea temperaturii maxime a lichidului de racire, pierderile de combustibil etc.) vor fi
nimorati si vor fi descireati in locatia de exploatare in vederea analizarii de citre personalul tehnic
inficat de achizitor.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD — On Board Diagnosis - va fi realizata prin intermediul
sisemul de gestiune electronic al autobuzului. Computerul de bord va semnala pe display defectele
apirute in timpul functiondrii autobuzului la toate sistemele aflate sub monitorizare (In mod
oHligatoriu vor fi afisate defectele sistemelor ce concurd la siguranta circulatiei).

Defectele vor fi afigate in mesaj tip text, In limba roménd. Ofertantul va furniza nomenclatorul de
defecte. Avertizarea la bord va fi distinctd si sugestivd pentru: defecte grave (autobuzului nu i se
pemite deplasare) si separat, defecte curente (autobuzului i se permite deplasare). Facilitdtile oferite
de softul aparaturii (calculatorului) de bord, trebuie sd permitd restrictionarea accesului
conducatorului auto la reglajul parametrilor setati respectiv resetarea defectelor memorate.
Conducdtorul auto trebuie si se autentifice la inceperea si inchiderea schimbului, toate datele
stacate in computerul de bord se vor descarca in vederea analizarii in PC-ul din locatia de exploatare.

Parametrii monitorizati si memorati:

- Viteza maxima de deplasare (sau) depésirea vitezei legale;

- Intervalul de turatii a motorului;

- Nivelul normal de mers al suspensiei:

- Consumul de combustibil instantaneu si aferent fiecdrui sofer.

Valori inregistrate:

- Neincadrarea in valorile optime ale presiunii uleiului din motor, a temperaturii lichidului de
racire din motor, a temperaturii de functionare a motorului/motoarelor electrice;

- Frénarea (acceleratii — deceleratii In afara recomandérilor de exploatare economice) brusca;

- Fisa de accident care indicd detalii referitoare la: frénari, viteza, lumini, stare ugi, date
identificare conducétor auto, ora;

- Consumul de combustibil instantaneu si total (cu contor total neresetabil si partial resetabil);

- Timp de functionare a motorului termic si electric (contor neresetabil);

- Kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil i partial resetabil).

Conectivitate: computerul de bord va transmite datele computerului de gestionare management
trafic (CGMT) care trebuie sa fie compatibil cu transfer de date prin cablu.

Datele stocate trebuie sa fie disponibile pentru alte sisteme prin protocoale standardizate.

Se vor livra software si interfetele de descércare a datelor.

Se va asigura si logistica necesard diagnosticarii §i repardrii (soft interfete etc), separat pentru
subansamblele asigurate de citre subfurnizorii producétorului i care nu sunt integrate in sistemul
general de gestiune si diagnosticarea electronica a autobuzului (inclusiv training).

Software-ul pentru P.C. trebuie s indeplineasci conditiile urmatoare:

- i permitd procesarea de rapoarte multicriteriale n vederea analizdrii datelor dupé descarcarea
acestora in locatiile de exploatare, dispecerate, achizitor;

- Interfata utilizator sa fie in limba roména;

- Usor de utilizat si de Inteles;

- S permita editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decét cele standard.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizati astfel incit sd se asigure
un acces ugor pentru depanare ¢t si pentru vizualizarea facila a informatiilor afisate.

7.15. ECHIPAMENTUL PENTRU REMORCARE

Autobuzul hibrid trebuie si fie livrat cu dispozitive de remorcare in ambele capete realizate
conform directivei 77/389/CEE. Acestea sunt previzute cu carlige de remorcare sau locas filetat
prevazut cu dop de protectie cét si o cupld rapida pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat.

fn imediata apropiere a carligului de remorcare sau a locagului filetat pentru cui remorcare cu
filet, in fatd si in spate, se va amplasa cte o cupld rapida pentru alimentarea instalatiei de aer
comprimat. Cupla rapida va fi prevazutd cu supapd unisens si dop de protectie.
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Dispozitivul trebuie sd permitd rotirea barei de tractare la un unghi minim de 120° fard sa se
producd deteriorarea caroseriei.

7.16. DIRECTIA
Directia trebuie si fie de tip, servoasistatd cu conducere pe stanga. Sistemul de servodirectie
trebuie sd fie de tipul hidraulic sau electric si trebuie sa asigure realizarea caracteristicilor functionale

mentionate la punctul 5.4.

7.16.1. VOLANUL

Volanul va fi pe partea stdngi, cu posibilitatea ajustdrii indltimii si inclindrii acestuia, in functie
de dimensiunile soferului. Functia de ajustare va fi inactivé (blocatd) in timpul mersului autobuzului.
Pentru actionarea volanului forta necesard trebuie sd fie cit mai redusd (maxim 6 daN la cursa
maximd). In cazul remorcirii fard servodirectie, forta necesard pentru actionarea volanului nu va
depisi valoarea maxima de 10 daN.

7.16.2. CASETA DE DIRECTIE SI POMPA DE SERVODIRECTIE
Caseta de directie si pompa de servodirectie trebuie sd fie fard Intretinere. Durata de buna
functionare fira reparatie generald (caseta de directie si pompa de servodirectie) minim 500.000 km.

7.17. SISTEMUL DE RULARE

Conditii tehnice:

Autobuzul va fi echipat cu anvelope multiseason M+S fard camerd si jante tip TUBELESS.
Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasa corespunzator fncarcarii pe punti si asigurdrii gérzii la sol
impuse, cu o duratd de bund functionare de minim 160.000 km.

Jantele, de tipul tubeless, vor fi fard inel demontabil. Anvelopele vor fi radiale. Valvele vor fi
accesibile din exterior inclusiv la rotile montate pe interior de la puntea spate, prin intermediul unui
prelungitor de valva.

La rotile din fafi se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor. Dacd
sistemul de protectie al piulifelor necesita chei speciale, pentru montare / demontare, atunci
ofertantul va asigura un set pentru fiecare autobuz in parte.

7.18. PUNTEA FATA

Puntea fatd va fi de tipul cu semiaxe independente, prevazute cu bara stabilizatoare. Puntea fata
va fi echipatd cu sisteme de antiblocare si antipatinare EBS (Electronic Braking System), sau
echivalent. Puntea fata trebuie si aibd o duratd de buni functionare fara reparatie generala pentru un
parcurs de minim 500.000km.
Grinda puntii (semiaxa) va fi prevazutd cu locuri marcate pentru ridicarea rotilor.

Nu se acceptd variantele de punte rigidd sau de semipunte cu mai mult de doud brate oscilante.
Puntile fatd trebuie sd fie produse de serie, fabricate de acelasi producitor pentru toate autobuzele
livrate in cadrul contractului.

7.19. PUNTEA SPATE (MOTOARE)

Puntea spate trebuie s fie compactd, cu echipare sistem antipatinare si antiblocare EBS, sau
echivalent. Puntea spate trebuie sd aiba o durata de buna functionare fard reparatie generald pentru un
parcurs de minim 500.000 km. Carterul puntii va fi prevazut cu locuri marcate pentru suspendarea
autovehiculului.

Ofertantul va prezenta in ofertd tipul puntii motoare, cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor
tehnice ale acesteia.

Tipul axei spate va fi astfel ales incat autobuzele s fie executate cu plangeu (podea coboréta),
fara trepte pentru calatorii aflati in picioare.

7.20. SUSPENSIA
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Autobuzul hibrid trebuie s fie echipat cu suspensie integral pneumatica, controlata electronic, cu

functie de ingenunchiere, cu sistem de reglare automata a asietei in functie de sarcind. Functiile de
control, diagnosticare si parametrizare trebuie sé fie integrate cu sistemul de gestiune electronicd a
autobuzulut hibrid.
Suspensia trebuie si fie gestionatd electronic, cu un echipament cu comanda electronicd
programabild, ECU-Electronic Control Units (sau echivalent) si conectata prin magistrala de date la
computerul de bord.
Autobuzul hibrid trebuie si aibi posibilitatea ajustarii garzii la sol pentru realizarea urmatoarelor
functii:
- inclinare pe partea usilor, pentru accesul calatorilor in statii (functia de ingenunchiere). Aceastd
functie trebuie sd fie activd numai in stationare, fiind monitorizatd de computerul de bord.
- ridicare integrald a caroseriei, in situatiile de drum cu deniveldri, cu limitarea vitezei de deplasare.
Conducatorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului pe ambele axe (la aparitia
unui obstacol) la o vitezd mai micd de 20 km/ora. Ridicarea va fi de minim 40 mm. La depdsirea
vitezei de 20 km/ord, suspensia va reveni automat la nivelul normal.

Reglajul girzii la sol sd poatd fi blocat in situatia “gutobuz aflat in service”. Autobuzul hibrid va
fi prevazut cu un tablou usor accesibil din exterior, care va include prize de aer independente
(marcate cu text) cu legatura la fiecare punte (inclusiv stinga-dreapta), aceasta permitind ajustarea
independents a girzii la sol al fiecarui burduf de aer (grup in cazul puntii motoare) in cazul de
urgenta.

Defectarea suspensiei trebuie si fie semnalizatd optic la bord si trebuie sd fie inregistratd in
memoria computerului de bord. Componentele sensibile la lovituri mecanice de catre pietre, gheatd
si alte obiecte dure, instalate sub sasiu, vor fi protejate contra lovirii. Componentele sau
echipamentele electrice sensibile amplasate sub sasiu (traductorul de suspensie) vor fi Impotriva
agentilor externi (apd, noroi, sare, gheatd etc.) sau vor fi amplasate in locuri protejate.

Elementele principale ale suspensiei trebuie sa fie:

Axa fata: 28

- Cu doud perne de aer i bare de reacfiune;

- Cu doua amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.

- Axa spate:

- Cudoud sau cu patru perne de aer si bare de reactiune;

- Cu dou sau cu patru amortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursa.

Se solicitd ca toate pernele de aer si amortizoarele fata-spate ale autobuzului sa fie de aceeasi
marcd (model) si tipodimensiune. Pernele de aer ale suspensiei trebuie sd fie protejate mecanic
contra loviturilor si agentilor poluanti (noroi, produse petroliere).

7.21. INSTALATIA DE AER COMPRIMAT (PNEUMATICA)

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresor
dimensionat corespunzitor pentru consumul de aer al autobuzului in conditiile transportului urban,
filtru separator, filtru uscétor, rezervoare de aer comprimat, conducte, conectori, supape, robineti,
instalatia electronicd de supraveghere aferentd etc.

Conductele de transport si conexiunile vor fi din materiale cu inaltd rezistentd la agentii corozivi.
Rezervoarele de aer comprimat vor fi confectionate din materiale cu inaltd rezistenta la coroziune.
Rezervoarele de aer vor fi prevazute cu purjare automatd si manuald, sistemul de purjare va fi

previzut cu rezervor de colectare pentru evitarea poluarii.

In imediata apropiere a carligului de remorcare sau a lcasului filetat pentru cui de remorcare cu
filet, in fatd §i in spate, se va amplasa cte o cupld rapidd pentru alimentarea instalatiei de aer
comprimat. Cupla rapida va fi prevazutd cu supapa unisens si dop de protectie.

7.21.1. COMPRESORUL DE AER COMPRIMAT
Compresorul de aer comprimat trebuie sa fie cu actionare continud sau intermitentd (acesta va
porni i se va opri automat functie de valoarea presiunii in instalatia pneumaticd).

Primivia Municipiului Cimpia Turzii, Birou Proiccte
Str. Laminorigtitor, ne. 2. Tel: (+40) 264 368 0011 Fax (+40) 264 365 467
mail: primaria@campiaturziiro: www.campiaturzii.ro



Timpul necesar pentru umplerea intregului sistem pneumatic cu aer comprimat, astfel incét sé se
asigre conditiile nominale de lucru pentru vehicul trebuie sa fie de max. 5 min.

Priza de aer a compresorului trebuie sd fie montata la o inaltime adecvata fafd de carosabil, astfel
incit sa fie protejata impotriva patrunderii apei, a polenului, prafului si a altor factori poluanti
existenti in atmosferd. Priza de aer a compresorului va fi separatd (nu va fi comund cu tubulatura de
aspratie a motorului de tractiune) astfel incat aspiratia aerului sd se facd din zone fara praf, polen
etc. Incinta in care se va amplasa motocompresorul trebuie si fie acrisitd (ventilatd) si va permite
ricirea corespunzitoare a acestuia la temperaturile existente in municipiul Campia Turzii.

7.21.2. ECHIPAMENTUL PENTRU PREPARAREA AERULUI

[nstalatia de preparare a aerului comprimat trebuie sa fie realizatd cu sistem de separare a apei de
condens si a impuritétilor, cu uscétor de aer si cu dispozitiv de purjare automatd cu rezervor pentru
evitarea poluarii.

Elementul de uscare trebuie si fie de tipul regenerabil. Functionarea trebuie sa fie automata si cu
posibilitatea de actionare manuala la revizie.

7.21.3 SISTEMUL DE FRANARE

Autobuzul va avea sistem de frinare cu control al frandrii si tractiunii de tip EBS (Electronic
Braking System) si parametrizare prin sistem CAN multiplex.

Autobuzul trebuie si fie echipat cu urméatoarele sisteme de franare independente:

. Fréna de serviciu pneumatici cu doud circuite independente pe fiecare axa, cu control al
franirii si tractiunii de tip EBS (Electronic Braking System);

- Frana de stationare (de méni) mecanica cu resort de acumulare si comandd pneumatica, pe
puntea spate;

- Fréana auxiliari (de incetinire) electricd recuperativi;

- Frana de statie BUS-STOP controlatd de controler cu microprocesor si activatd la deschiderea
usilor sau la comanda manuald a conducétorului de vehicul prin buton cu revenire;

Pentru realizarea lor se va tine seama de urmétoarele

- Frana auxiliard electrici combinati, reostaticd sau recuperativa, cu eficacitate pand la viteze
mici (sub 10 km/h), comandati de la aceeasi pedald cu frina pneumaticd; trecerea pe sistemul de
frand pneumatica se va face automat, fird socuri (intreruperi) la incetarea eficientei frénei auxiliare
electrice;

- Functionarea franei electrice se va face cu combinatia automatd intre frdna reostatica i
recuperativd, asigurandu-se gradul maxim de recuperare; trecerea de la un regim la altul de
functionare al frénei electrice (reostatic sau recuperativ) se va face automat, in cadrul aceluiasi ciclu
fard efecte asupra dinamicii autobuzului hibrid;

- In cazul defectirii franei electrice se va face comutarea automatd pe frina pneumaticd
corespunzitor pozitiei de actionare a pedalei de frana.

- Fréna pneumatica trebuie si fie prevazutd cu doud circuite independente, cu vizualizare la
bord a presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS-Electronic Braking System: antiblocare ABS
(Anti-lock Braking System) si antipatinare ASR (Anti-Slip Regulation) si cu presiune de franare in
functie de sarcina autobuzului hibrid i alte functii inglobate. La cursa maxima de acfionare a pedalei
de frana se va aplica efectul maxim de frinare pneumaticd.

- Frinarea pneumaticd trebuie si fie actsonatd pe discuri de frind pentru ambele punti.
Instalatia de frand pneumaticd functioneaza cu garnituri de frénare ecologice (fard azbest) si
obligatoriu dotate cu sesizor pentru limita de uzurd.

- Sistemul de frnare cu disc trebuie si fie echipat cu regulatoare automate pentru a ajusta
distanta dintre garnitura de franare si disc.

- Frana de stationare trebuie si fie de tip mecanic, cu resoarte de acumulare §i va actiona numai
pe puntea spate. Comanda trebuie s3 fie pneumaticd printr-o supapa actionatd de o manetd rotativé,
cu posibilitati de deblocare mecanicd usor accesibild pentru remorcarea in caz de defect. Deblocarea
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pneumaticd pe fiecare cilindru in parte se face din tabloul de prize de aer. Deblocarea mecanicd a
resortului de acumulare se va face cu o cheie speciald inclusa in oferta.

- Neactionarea franei de stationare dupd parcarea si parisirea autobuzului hibrid de cétre
cornducitorul de vehicul trebuie sa fie avertizata sonor la bord.

- Frana de statie ,,BUS STOP” trebuie si fie actionata prin comanda datd de microprocesor cu
posibilitdti de activare si de catre sofer. Frana de statie ,,BUS STOP” trebuie sd actioneze pneumatic,
cucomanda electrica, la opririle in statii cu usile deschise.

- Fréna va avea prioritate de functionare la actionarea simultand accidentald a pedalelor de
fréand si de acceleratie.

- Instalatia de frind trebuie sa fie dotata cu instalatie electronicd de supraveghere care va
asigura protectia antiblocare si protectia antipatinare, conectata prin magistrala de date la computerul
de bord.

- Solutia constructivd va permite diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin refea CAN
(magistrala de date a vehiculului) multiplex.

- Controlul franei va realiza aplicarea continud a fortei de franare (fira socuri).

- In regim de franare curentul si tensiunea in motor nu trebuie sa depaseascd limitele admise de
acesta.

- Sistemul electronic va furniza informatii privind gradul de uzurd al garniturilor de frand cu
avertizare optici la bord in momentul atingerii limitei inferioare de uzura.

Garniturile de frana vor fi de tip ecologic (fird azbest) cu o duratd de buna functionare de minim
120.000 km si vor avea marcaj de uzurd maxima admisd. Ofertantul va asigura dispozitivele necesare
tnlocuirii garniturilor ce vor fi incluse in pretul ofertei.

In timpul functiondrii sistemului de.frdnare nu se admite producerea de zgomote, vibratii si /sau
scértaituri (zgomote stridente), pe toatd gama de viteze si de forte de frénare, indiferent de gradul de
uzurd.

Discurile de frand trebuie si aibd o duratd de utilizare de minim 250.000 km.

7.22. INSTALATIA DE UNGERE CENTRALIZATA

fn cazul in care autobuzul are mai mult de 6 puncte de ungere, acesta trebuie sa fie echipat cu
instalatie automati de ungere, monitorizatd de computerul de bord.

In oferta tehnici trebuie sd se prezinte schema punctelor de ungere.

Pentru celelalte elemente ce necesitd lubrifierca (instalatie servodirectie, compresor, angrenaje
transmisie etc) ofertantul va anexa la oferta lista cuprinzdnd cantitatile, tipul si specificatia
produselor utilizate, producitorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc.

Acolo unde este posibil se vor indica mai multe variante.

7.23. INSTALATIA ELECTRICA DE ALIMENTARE $I DISTRIBUTIE

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) trebuie si fie amplasate in
interiorul autobuzului, in zone cu acces usor pentru Intretinere. Compartimentul acumulatorilor si
tabloul de distributie aferent va avea acces din exterior dar va fi protejat complet de agentii de mediu,
in plus va fi previizut cu sistem de ventilatie a vaporilor generafi in urma procesului de incércare.
Tablourile de distributie vor fi prevézute cu protectii la supracurenti (sigurante fuzibile sau automate)
si cu rezerve de legaturd pentru alimentarea unor noi circuite si echipamente clectrice auxiliare.

Toate tablourile electrice vor fi insotite local de schemele simplificate a conexiunilor,
sigurantelor de protectie si a destinatiilor lor, de tip autocolant In limba roména.

Functionarea instalatiei electrice va fi comandata la cuplare - decuplare prin intermediul unui
intrerupator general. Alimentarea va fi intreruptd odatd cu actionarea intrerupdtorului gener al.

Componentele instalatiei electrice vor respecta conditiile tehnice impuse de normativele in
vigoare si in plus:

- Amplasarea lor pe vehicul trebuie sd asigure un acces usor pentru lucrdrile de intretinere;

- Conexiunile circuitelor electrice din tabloul de distributie vor fi realizate prin cuple multiple;
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- Traseul cablajelor trebuie si fie Intr-un spatiu protejat, amplasat la partea superioard a
salonului, cu acces din salon, prin capace usor demontabile, care si permitd interventia ugoara pentru
eliminarea eventualelor defecte;

- Toate componentele trebuie si fie din productia de serie, de inalta fiabilitate si ugor de
achizitionat de pe piata:

- Compartimentul motoarelor si tablourile electrice vor fi prevdzute cu sursd de iluminare si
intrerupétor local;

. Toate componentele: cablajele (fiecare cablu electric in parte), conectorii, comenzile electrice
si electronice etc, vor fi inscriptionate cu codurile corespondente din diagramele electrice. Solutia de
inscriptionare va fi rezistenta la deteriorare in timp;

- Toate cablajele vor fi previzute inca de la asamblare cu un numar de conexiuni de rezervd
pentru o usoard inlocuire a circuitelor intrerupte, numarul maxim al acestor fire de rezerva, pe fiecare
manunchi de cable, va fi decis de producitor in functie de complexitatea cablajului (minim 5%
rezerva);

Toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar conectorii aferenti,
expusi la umezeald, vor fi etangi. Conectorii exteriori ai instalatiei electrice vor fi protejafi
suplimentar cu vaselind neutrd. Farurile si lampile exterioare vor avea de asemenea incinte etanse, iar
acolo unde este cazul, puncte de eliminare a condensului.

7.24. SISTEMUL INFORMATIC DE GESTIUNE A DATELOR $I DE MANAGEMENT
VEHICUL

Instalatiile i echipamentele solicitate in caietul de sarcini pentru echiparea autobuzului hibrid
sunt obligatorii (exemplu: computer de bord - OBD, computer management vehicul - CGMYV,
instalatie informare calatori, sau un singur computer care sd indeplineascd functiile mai multor
caleulatoare cum ar fi: calculatorul de bord si computerul de management de vehicul - CGMV,
jntegrarea sistemelor in SIGDE supraveghere video, numarare calitori, statie cu microfon, etc.) si
trebuie sd respecte cerintele functionale, ele nefiind optionale.

Ofertantul va prezenta arhitectura Intregului sistem informatic instalat pe autobuzul hibrid cét si
arhitectura privind comunicarea online cu echipamentele specifice de la nivelul locatiilor fixe (unitati
de exploatare, modul de comunicare, etc.) si a sistemului de comunicare date/informatii in timp real.

7.24.1. SISTEMUL INFORMATIC DE GESTIUNE (SIGDE) PRIN RETEA CAN

Autobuzul hibrid va avea sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronicd prin refea CAN
(numit prescurtat SIGDE).

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronicd, compus in principal de hardware si
software si retea CAN multiplex, va integra, subsisteme gestionate la randul lor electric si electronic,
de alte echipamente. Va avea functii de comands, control, parametrizare, transport de date si
diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil upgrade-arii softului si integrarii in cadrul lui a noi
functii aferente unor sisteme addugate ulterior. Principalele subsisteme, electrice, electronice,
automatiziri ale sistemelor mecanice ale autobuzului, dotdrile se vor integra cu acesta (tabloul de
bord, computerul de bord, computerul de management trafic, motor tractiune, compresor de aer,
microprocesor comanda tractiune/franare cu contorizarea numirului de actionari, instalatia sesizare
tensiuni periculoase la caroserie, frand, suspensie, usi, instalatii climatizare, iluminare, semnalizare,
etc.) in sensul schimbului de informatii, al comandarii, sau al controlului anumitor parametri.

Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe autobuz cat si
arhitectura la nivelul locatiilor fixe (unititi de exploatare, modul de comunicare, etc) si descrierea
functionalitatilor software pentru echipamentele imbarcate in autobuz cat si a software-lui de
prelucrare statistic din unitatea de exploatare.

Alaturi de alti parametri consumul de combustibil al autobuzului va putea fi furnizat de cétre
sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronicd prin reteaua CAN.

Informatiile legate de consumul de combustibil vor fi furnizate in: valori absolute (ex: litri
carburant consumati pe un interval de timp, din data, ora ... pand in data, ora ... ), in valori

PrimAria Municipiului Cimpia Twrzit, Birou Proiecte
Str. Laminoristilor, nr. 2. Tel: (+10) 264 368 0011 Fax (+40) 264 365 467
mail: primaria@campiaturzii.ro: www.campiaturzii.ro




raportate medii (ex:litri carburant / 100 km sau litri carburant / ord pe anumite intervale cerute) si
optional in valori instantanee (ex: litri carburant/100 km, litri carburant /ora). Contorul consumului
de combustibil va fi neresetabil de personal neautorizat. Datele vor fi puse la dispozitie si in format
electronic in vederea interfatdrii cu alte aplicatii. Formatele datelor vor fi standardizate (format
deschis) si nu se acceptd solutii proprietare.

Sistemul va sesiza si pierderile de combustibil respectiv golirea rapidd si va transmite alarme,
in timp real, in serverul furnizat In cadrul contractului. Sistemul de detectie si alarmare a
deschiderii busonului va transmite alarme, in timp real, in serverul furnizat in cadrul
contractului.
Conectivitate: SIGDE - sistem informatic de gestionare si diagnosticare electronicd va asigura
transferul de date cidtre computerul de gestionare si management ftrafic si catre alte
echipamente. Se vor asigura interfete si legaturi standardizate pentru transferul de date(Conectori
specializati, RS232, USB,etc).

Subsistemele de Gestiune Management Trafic si Gestiune (SIGDE - sistem informatic de
gestionare gi diagnosticare electronica) prin retea CAN la nivel de autobuz vor fi integrate si
vor comunica datele in timp real in Sistemul de Management si Monitorizare flotd al achizitorului.

7.24.2. COMPUTER GESTIUNE MANAGEMENT VEHICUL (CGMY)

Autobuzul va fi dotat cu computer de gestiune management vehicul (numit prescurtat CGMV) cu
functii GPS §i comunicare on-line cu locatiile stabilite de Achizitor, in anexa la contract.
Computerul gestiune management vehicul tip ,,Ibox touchscreen” sau echivalent, cu monitor si
tastatura integratd se va instala in cabina de conducere, Intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate
maximid pentru conducdtorul de vehioul, si In acelagi timp fard a-I obstructiona vizibilitatea la
condus.

Computerul gestiune management vehicul trebuie sé fie alcétuit din minim 6 module functionale:

- Instalatie de mésurare si Inregistrare vitezd cu modul de Inregistrare de evenimente
(blackbox) fard posibilitatea resetérii de cétre conducétorul de vehicul;

- Modul de autodiagnoza si semnalizare pentru facilitarea conducerii autobuzului si de
diagnozd pentru mentenantd;

- Modul de comanda pentru sistemul de informare audio-video al calatorilor;

- Modul de interfatare si comunicatie wireless precum si modul de comunicatie comunicare
Multiplex;

- Modul de comunicare voce intre dispecerat si conducatorul autobuzului cu apel selectiv si

alte facilitati fiind un echipament care concura la siguranta circulatiei,

- Modul de numarare calatori. .

Computerul gestiune management trafic, trebuie sa poatd fi utilizat pentru schimbul de informatii
cu intersectiile conectate la UTC (Urban Trafic Control), in regim on-line cét si pentru rularea
aplicatiilor specifice PTM (Public Transport Management).

Computerul de bord trebuie sd poata-integra o aplicatie de dispecerizare si management flota.
Pentru aceasta se vor utiliza doar formate, standarde si protocoale deschise, publice. Aceastd
aplicatie nu face obiectul caietului de sarcini.

CGMVva avea posibilitatea de actualizare a informatiilor in timp real utilizdnd o aplicatie
instalata pe server.

In oferti se vor preciza functiile si caracteristicile computerului de bord.

Computerul de bord, prin intermediul modulului de comunicatie online 4G, va comunica datele
necesare catre sistemul de informare célatori 1n statii si sistemul de informare célatori pe telefoanele
mobile.

Softul pentru afisajul pe monitor va fi definitivat in faza de avizare a standardului de firma.
CGMV va furniza baza de date preluata de la SIGDE, pozitionare GPS, informare céldtori, numarare
decalitori, comunicare prin mesaje scrise, etc.
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Subsistemele de Gestiune Management Vehicul si Gestiune prin CAN (SIGDE) la nivel de
autobuz vor fi integrate si vor comunica datele in timp real in Sistemul de Management si
Monitorizare al flotei Achizitorului.

Logarea in CGMV (computer de gestiune management vehicul) se va face pe doud nivele de
acces pe baza de parold individualizatd pe persoana si vor avea cel putin urmétoarele drepturi:

a) Administrator (personal autorizat desemnat de Achizitor):

-Selectare locatie de exploatare, dispecerat Achizitor, prevazute in anexa la contract:

- Setare numar inventar vehicul;

- Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizati;

- Selectare ruta (linie transport, cursd speciald, retragere etc.);

- Selectare locatie curenta.

b) Utilizator (conducétor vehicul, persoand desemnatd de Achizitor):

- Selectare rutd (linie transport, cursd speciald, retragere etc.);

- Selectare locatie curenta.

CGMV (computer de gestiune management vehicul) va trebui sd indeplineascd cel putin
urmitoarele functii:

- Colectare de date si statistici din sistemul SIGDE in vederea asigurarii intretinerii preventive a
autobuzului hibrid;

- Alertarea soferului si a personalului de intretinere privind probleme de functionare ale
autobuzului;

- Comanda si controlul sistemului audio video de informare célatori:
- Urmdrirea pozitiei autobuzului hibrid cu GPS (sistem de pozitionare globald), masurarea
distantelor; :

- Comunicare si interfata cu alte sisteme (numaérare céldtori etc),

- Aplicatii pentru harté, navigare si ghidarea conducétorului de vehicul:
- Informatii despre programul de circulatie al conducétorului de vehicul si respectarea acestuia,

Conectivitate: computerul de bord trebuie s fie compatibil cu cel putin urmétoarele metode de 33
transfer date: -

- Interfata de comunicare pentru date wireless (WLAN);

- Interfata de transfer de date in regim online ~ modem 4G incorporat in computerul de bord:

- Interfata de comunicare pentru date USB si ethernet 10/100 Mbps cu mufd RJ45;

- CGMV (computer de gestiune management vehicul) va avea suficiente mufe RJ45 pentru a
conecta toate echipamentele imbarcate (sistem automat de taxare, infotainment numérare célédtori

etc);
- Conexiune prin cablu: serial - RS232 (si optional 485), IBIS-IP conform VDV301 (sau

echivalent).

Pentru prelucrarea si stocarea datelor din server se vor livra computere si software specific pentru
operatia de descircare i raportare.

Caracteristici minime pentru fiecare computer:

- CPU Intel 64 bit avand frecventa de lucru min. 3 GHz si min. 6MB cache;

- min. 8§ GB memorie RAM;

- min. 1 TB capacitate SSD;

-DVD-RW;

- LAN on-board, video on-board, sunet on-board;

- Monitor LED IPS cu diagonala de min. 24”;

- Mouse, tastatura;

- UPS min. 500 VA;

- licente MS Windows 10 Professional sau superior, MS Office 2016 sau superior.

Pentru testarea, diagnosticarea si parametrizarea sistemelor gestionate electronic se vor livra,
conform anexei 1.3, calculatoare portabile/laptop cu caracteristici minimale:

- CPU Intel 64 bit avand frecventa de lucru min. 3 GHz si min. 6 MB cache;

- min. 8§ GB memorie RAM;
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- HDD min. 1 TB de tip SSD;

-DVD-RW;

- Display IPS min. 17” + proiector multimedia;

- conectivitate USB; Bluetooth, Wi-Fi;

- va fi dotat cu toate interfetele/adaptoarele/cablurile necesare conectarii la autobuz:

- licente MS Windows 10 Professional sau superior, MS Office 2016 sau superior.

Serverul ce va fi livrat in cadrul contractului de autobuze hibrid, avand ca scop descarcarea in
timp real a datelor inregistrate in vehicul si furnizarea de rapoarte (parametri de functionare,
nundritoare cilitori etc) va avea urmétoarele specificatii tehnice minimale:

- Va fi redundant la nivelul sursei de alimentare;

- Va fi redundant la nivelul hard — discurilor; se va asigura minim RAID 5 ca nivel de
redundanti pe baza de date si RAID 1 la nivelul sistemului de operare si aplicatiilor specifice;

- Dimensionarea serverului va avea in vedere un numir de minim 5 utilizatori concurentiali ce
solicitd consultare baza de date sau rapoarte, cAt si un numar de minim 10 autobuze ce vor comunica
cuserverul;

- Hard-discurile serverului vor fi dimensionate astfel incat sd asigure volumul de stocare necesar
perntru a inregistra toate datele transmise de autobuze pentru o perioada de minim 24 luni. Se va avea
in vedere si o rezerva de stocare de cel putin 20%, volumul minim de stocare asigurat va fi de minim
5 TB, cu SSD de tip SAS Write Intensive (10DWPD).

- Cantitatea minimd de memorie RAM, cu care va fi echipat serverul, este de 64 GB.
Sewerul va fi echipat cu minim interfete de retea ethernet gigabit, minim o interfafd dedicata pentru
_remote management”’cu serverul oprit si minim 2 interfete de retea de tip FO-fibra optica de 32 Gb.
Sewerul va fi de tip rack-mountable, pentru rack de 19 inch. Se vor prevedea toate elementele
necesare pentru montarea in rack. Rackul nu face obiectul livrarii, fiind existent la sediul
Achizitorului.

Serverul va fi livrat cu setul de cabluri KVM (cabluri dedicate pentru mouse, tastatura si monitor
pentru montarea In rack a serverului) incluse.

Serverul va fi livrat cu media-kituri pentru sistemele de operare, drivere si aplicatiile livrate
fmpreund cu acesta. Sistemul de operare, licentd de baza de date si toate aplicatiile software livrate
vor avea licentd de tip perpetuu (fird subscriptie).

Licenta de bazi de date ofertatd nu va avea restrictii privind dimensiunea fizicd a bazei de date.
Arhitectura hardware a serverului va fi-scalabili si va permite upgrade hardware cel putin la nivelul
memoriei RAM si a Hard-Discurilor fird a implica inlocuirea carcasei sau a plécii de bazd/controller
disc sau controller RAID.

Se va asigura training pentru aplicatia livratd pentru cel putin 4 persoane desemnate de Achizitor,
trainingul va fi realizat in locatia desemnata de Achizitor.
fn pretul ofertei vor fi incluse toate componentele software necesare functiondrii sistemului,
impreund cu licentele aferente. Acestea vor include soft pentru modificarea prin intermediul
tehnologiei W-LAN a intregii baze de date la nivel de vehicul.

Computerul gestiune management vehicul trebuie si fie capabil sd transmitd, prin W-LAN,
arhive cu activitatea zilnica si caracteristicile de exploatare in formatul acceptat de existentd. Datele
vor fi disponibile intr-un format deschis, cu posibilitatea exportarii si ctre alte aplicatii ale
Achizitorului.

Echipamentul va inregistra, prelucra i transmite online, pe o structurd tipizatd, datele referitoare la
functionarea si circulatia vehiculelor, pentru a putea fi preluate online de catre sistemul de
management de trafic.

Pentru sistemul de comunicatie prin radio, oferta va cuprinde in afara modulelor de pe vehicul si
echipamentele fixe de comunicatie necesare in locatiile de exploatare ale Achizitorului, prevazute in
anexa la contract (calculator, antene,etc.).

Software-ul si interfetele de descarcare a datelor trebuie sé fie prevazute in ofertd si trebuie sé
fie livrate in cadrul contractului.

Software-ul pentru PC trebuie sa indeplineasca condifiile urmatoare:
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- Interfata utilizator sa fie In timba romana;

- Usor de utilizat si de inteles; codurile de defect trebuie sa fie insotife de explicatii in limba
romana,;

- Rapoartele, bazate pe structura de date stocate, trebuie sy ofere informatii intr-o formula
prittenoasd;

- S# permiti editarea si a altor rapoarte decét cele standard;

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sd fie realizatd astfel incat sd se asigure un
acces usor si vizualizare fécila a informatiilor.

7.25. INSTALATIILE DE ILUMINARE $I SEMNALIZARE

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioard va fi realizatd in conformitate cu normele si
reglementdrile interne si internationale.

Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitéti sporite. Farurile si lampile
exterioare vor avea incinte etanse iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului.
lluminatul interior cat si limpile de semnalizare exterioare i interioare trebuie si fie in tehnologie
LED 24 V: pozitie, stop pe frin, ceatd, iluminat zonal ugi, lampi cu tuburi LED 24V, benzi LED).

Instalatia de iluminare interioar va fi de tip LED si se va realiza in urmatoarele conditii:

- Microclimat interior printr-o intensitate luminoasd de 140 Lx pentru céldtorii pe scaun si
minim 100 Lx pentru celelalte zone fira producerea de suprafete de umbrd, orbire prin contact vizual
direct si fird si afecteze conducétorul de vehicul.

- Iluminatul din zona scarilor va fi de: minim 80 Ix.

- Siguranta transferului de caldtori la urcare / cobordre, cu sistem de iluminat care functioneaza
n perioada cét usile sunt deschise, pozitionat deasupra pragului de sus al ugii. Acest sistem de
iluminat va asigura inclusiv iluminarea pe o distantd de pand la 500 mm in exteriorul autobuzului
hibrid, pentru a crea vizibilitate in apropierea usii pe timpul noptii;

- Tluminat de siguranti alimentat din bateriile de acumulatori (minim trei l&mpi vor avea
iluminat de sigurantd);

- Iluminat specific local dacd este cazul (in zona rampei pentru accesul persoanelor cu
carucior).

Amplasarea lampilor va asigura o iluminare optimé a salonului de pasageri (eliminarea zonelor
de obscuritate). Se va evita incidenta luminoasd directd sau prin reflexie asupra postului conducere.
Iuminatul in interiorul habitaclului conducdtorului de vehicul va avea comandd separatd pentru
functionare la cerinta acestuia (nu se va acceptd sincronizarea iluminarii postului de conducere odata
cu deschiderea usilor). Automatizarea iluminatului in compartimentul pasageri va avea doud faze:
faza de drum (cu usile inchise) in care lampile din imediata apropiere a postului de conducere vor fi
stinse si faza de stationare (cu ugile deschise) in care acestea vor putea fi automat aprinse. La
deschiderea usii 1, foaia pentru acces pasageri, lumina in cabina conducétorului auto nu trebuie s se
aprinda.Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitdfi sporite. Farurile si
lampile exterioare vor avea incinte etange iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a
condensului; Instalatia de iluminat salonul nu va deranja conducatorul de vehicul.

Sistemul de iluminat principal trebuie s3 fie realizat printr-o coloana sau maxim doud, in lungul
autobuzului si trebuie sd fie protejat cu dispersoare cu grad corespunzator de transparentd, realizate
din materiale rezistente mecanic si la conditii extreme de mediu. Lampile de iluminat trebuie si fie
antivandalism.

Sistemul de intretinere trebuie sa fie facilitat prin proiectare si constructie pentru a se putea
inlocui atat intregul corp al ldmpii cét si tubul si instalatia aferentd a acestuia.

Se vor utiliza lampi de iluminat cu fiabilitate de minim 10.000 de ore de functionare, rezistente la
vibratii si destinate utilizarii pentru vehicule de transport public sau autovehicule.

7.26. INSTALATIA DE MASURAREA VITEZEI (TAHOGRAF DIGITAL)
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Autobuzul trebuie si fie dotat cu o instalatie (omologatd RAR) pentru mésurarea, inregistrarea pe
memorii nevolatile, afisarea pe display si imprimarea pe hartie a vitezei, spatiului, timpului §i a
celotlalti indicatori conform prevederilor legale in vigoare in Romaénia si CE.

Aceste date vor putea fi stocate atit pe ,,smart card” cét si pe memoria internd. Pentru aceastd
instalatie in pretul ofertat trebuie sa fie inclusi toatd documentatia precum si software gi hardware
necesare pentru configurare mentenantd si descarcarea datelor.

Echipamentul trebuie s3 fie produs de serie (prezentandu-se referinfe pentru acesta) si se va
garanta asigurarea de service pe raza a 100 de km in jurul Municipiului Campia Turzii.
Conectivitate: ofertantul va asigura logistica necesard descarcdrii datelor cat si a citirii ,,smart
card”-urilor.

Tahograful digital trebuie s aibd functia de pozitionare prin satelit, o functie de comunicare la
distanta destinatd controlului selectiv si o interfata cu STI (sistemele de transport inteligente) care sd
permita utilizarea datelor din tahograful digital in calculatorul de bord in alte scopuri decét controlul
timpului de conducere.

7.27. INSTALATIA DE STERGERE SI SPALARE PARBRIZ

Autobuzul trebuie si fie prevazut cu stergdtoare si instalatie de spdlare a parbrizului. Aceastd
instalatie va dispune de un sistem de reglare a vitezei atdt pentru functionarea continud, cét si pentru
functionarea intermitentd cu interval de timp reglabil. Instalatia va permite vizibilitatea prin functia
de stergere si gpalare atdt in partea stdngd cét si in partea dreapta a parbrizului cu un mecanism
conjugat.

7.28. SISTEMUL DE CLIMATIZARE (INCALZIRE, VENTILATIE SI AER
CONDITIONAT)

Autobuzul va fi echipat cu urmitoarele sisteme de incélzire, ventilatie si condifionare a aerului,
care si asigure unitar microclimatul confortabil atat la nivelul postului de conducere cat si la nivelul
salonului autobuzului, astfel:

- Instalatic de climatizare pentru salonul de célétori si cabina conducétorului auto cu functie de
racire gi incalzire (HVAC);

- Geamuri culisante si trapd de acoperis pentru ventilatie naturald,

- Instalatie de ventilatie forfatd i improspatare pentru evacuarea aerului viciat din salon;

- Instalatie de incalzire a salonului;

- Instalatie de incdlzire cabina si degivrare a parbrizului.

Prin organizarea salonului, a postului de conducere precum si prin performantele stemului de
incilzire, climatizare si ventilatie, autobuzele vor asigura confortul necesar célatorilor si al soferilor
atét pe timp de iarnd cat si pe timp de vara. in cabina de conducere nu se accepti ca aerul conditionat
sa fie dirijat din tavan.

7.28.1. ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP RECE

Functionarea la parametri maximi a instalatiei de incélzire a cabinei si a salonului autobuzului nu
trebuie si afecteze regimul optim de functionare al autobuzului, in conditii de exploatare urban.
Temperatura in salon si la postul de conducere va putea fi reglata atdt prin soft cét si prin reglaj
manual de la postul de conducere.

Sistemul de incilzire trebuie sa fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare
electronica a autobuzului.

Instalatia de incdlzire trebuie sd asigure in salonul pasagerilor si in cabina de conducere o
temperatura de minim +10 °C la o temperatura a mediului exterior de -15 °C.

In salon, echipamentele de incilzire vor fi montate in partea de jos la nivelul podelei, in
extremititile laterale si protejate in grile difuzoare. Numadrul si amplasarea acestora va asigura o
distributie uniforma in tot salonul. fn habitaclul conducitorului de vehicul distributia aerului cald
(sau rece) va fi uniforma pe toate zonele postului de conducere (distributie tridimensionaia) dar si cu
posibilitatea selectdrii zonei de distributie a aerului cald (sau rece).
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Incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normali si va exclude aburirea sau givrarea acestuia
la temperatura de -33 °C i fard ca jetul de aer cald sd producd fisurarea termica a parbrizului datoritd
diferentelor de temperatura. Solutia dirijarii curentilor de aer cald la postul de conducere si in salon
va preveni si aburirea geamurilor superioare mai ales cele din dreptul afisajelor de informare caldtori.
Geamurile laterale (din zona vizibilitatii soferului) vor fi prevazute la baza lor cu difuzoare de aer
cald sau cu rezistentd electricd pentru degivrare - dezaburire. Oglinzile retrovizoare exterioare de
asemenea vor fi previzute cu rezistentd electricd cu rol de dezaburire. Postul de conducere va fi
prevazut in partea din stdnga cu un geam culisant cu actionare electrica.

Autobuzul va fi dotat cu agregat de preincalzire al agentului termic, cu functionare pe motorina
sau electric. Functionarea agregatului de preincalzire va fi automatizatd, Temperatura in salon si la
postul de conducere va putea fi reglati att prin soft cét si prin reglaj manual de la postul de
conducere. Functionarea agregatului de preincélzire va fi integratd cu sistemnul general de
climatizare. Sistemul de incdlzire trebuie si fie integrat cu sistemul general de gestiune si
diagnosticare electronicd a autobuzului.

Ofertantul va detalia, prin fisa tehnicd de agregat, consumul de carburant/energie electrica al
agregatului de preincilzire. Unitatea electronicd a agregatului de preincdlzire va furniza si date
privind timpul de functionare al agregatului cét si consumul de combustibil al acestuia. Se vor
asigura echipamentele specifice de diagnosticare si reglare ale agregatului de preincélzire.

Informatiile referitoare la consumul de combustibil/energie electrica trebuie sé fie inregistrate si
transferate pe computerul de management gi gestiune trafic si integrate in rapoartele online de
consum combustibil al autobuzului.

Incalzirea salonului de pasageri se va realiza prin aeroterme cu schimbatoare de calduri racordate
la instalatia de racire a motorului si ventilatie fortatd, cu motor féra colector, cu Intretinere redusa.

Actionarea aerotermelor va fi automatizata, turatia ventilatoarelor variabild iar accesul agentului
termic comandat prin electroventile. Se vor prevedea si robineti manuali pentru activitdti de service.

7.28.2. ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP DE VARA

Microclimatul compartimentului pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vard, va fi
asigurat printr-o instalatie de aer conditionat, pentru salon célatori si post conducere, cu o putere
aleasd astfel incit si asigure conditiile de capacitate pentru un microclimat cu un randament de
realizare a pragului de minim +25 °C 1n salonul autobuzului la o temperaturd a mediului exterior de
+ 37 °C.Instalatia de aer conditionat va asigura o temperaturd optimd de confort termic, in
conformitate cu reglementirile de specialitate privind asigurarea conditiilor de confort din interiorul
vehiculelor de transport public. Sistemul va oferi posibilitatea regldrii atdt a temperaturii cat si a
debitului de aer separat pentru salon §i separat pentru postul de conducere.
Ofertantul va furniza date privind consumul mediu suplimentar de combustibil al autobuzului, cu
instalatiile de aer conditionat pornite.

Ventilatia naturala a salonului va fi realizata prin: geamurile culisante ale ferestrelor laterale si
prin trape de ventilatie plasate in plafon cu vedere directd din salonul autobuzului (trapele vor fi
amplasate si vor avea dimensiunile conform Regulamentului CEE ONU R 107).

Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitii de deschidere ale acestora (spre inainte,
spre inapoi si trapa total deschis@). Daca plafonul salonului este cu tavan fals, in dreptul trapelor se
vor prevedea difuzoare pentru dirijarea aerului proaspat, in timpul mersului, direct spre céldtori.
Deschiderea spre inainte (in sensul de mers) a trapelor de ventilatie va fi de minim 8 cm. Ferestrele
laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu o indltime minimd de 300 mm. Pentru
evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) autobuzul va fi prevazut cu exaustor (ventilator),
al carui debit de aer va fi sincronizat cu debitul de aer patruns in salon. Exhaustorul (ventilatorul) va
fi actionat de motor electric fiabil (fard perii colector).

Compartimentele surselor radiante de caldurd permanente (motorul, radiatorul si rezervorul de
combustibil cu circuit de retur incélzit) vor fi separate de habitaclul salonului, obligatoriu prin
materiale fonoabsorbante si prin materiale termoizolante.
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7.29. INSTALATII SI ECHIPAMENTE ELECTRICE SI ELECTRONICE
7.29.1. DOTARI CU INSTALATII SI ECHIPAMENTE ELECTRICE $I ELECTRONICE
Autobuzul va fi livrat obligatoriu cu urmatoarele dotari, instalatii si echipamente electrice si

electronice:

7.29.1.1. SISTEM DE INFORMARE AUDIO - VIDEO A CALATORILOR
Autobuzul va fi dotat cu sistem de informare audio-video a céldtorilor. Sistemul de informare
audio-video va fi integrat cu CGMYV sub a carei comanda va functiona.

7.29.1.1.1. INSTALATIA DE INFORMARE CALATORI
7.29.1.1.1.1. CONDITII TEHNICE GENERALE

Sistemul va fi alcatuit din urmatoarele module:

- Trei indicatoare de traseu tip matrice cu leduri ultraluminoase (frontal, lateral, spate);

Unitate electronica: va functiona att independent cét gi sub comanda si controlul computerul
de management vehicul; :

- Conectivitate unitate comanda sistem informare célatori:

Interfete de comunicare: RS 485, izolat IBIS-IP, conform VDV301 (sau echivalent);
interconectare cu PC (RS 232, USB):

- Echipament transfer date;

Software pentru gestionarea si programarea sistemului,
Software pentru autotest echipament:

- Actualizarea informatiilor se va face de la distantd, prin intermediul echipamentului de
comunicatie al CGMYV, preponderent la plecarea din unitatea de exploatare si in timp real pentru
informatiile urgente.

Baza de date: liniile pe care se vor deplasa autobuzele, statiile de pe fiecare linie si coordonatele
GPS ale acestora, inregistrarea audio a denumirii statiilor de pe linii i a mesajelor predefinite sau a
celor cu caracter publicitar vor fi puse de catre Achizitor, la dispozitia Furnizorului autobuzelor, in
momentul stabilit de comun acord astfel ales incit la livrarea autobuzelor toate informatiile
sistemului de informare a cal&torilor sa fie functionale.

Sistemul va fi livrat cu:

- Software pentru gestionarea si programarea sistemului, actualizarea rutelor,etc:

- Software pentru autotest echipament:

- Alte echipamente hardware (dacd sunt necesare);

Caracteristicile sistemului complet de informare célatori sunt:

7.29.1.1.1.2. INDICATOARE TRASEU EXTERIOARE

Indicatoarele exterioare pentru informarea célatorilor cu privire la destinatia autobuzului vor fi de
tip matrice LED pozitionat in partea din fata, laterala dreaptd si spate. Modulele de LED-uri ce vor
afisa indicativul de traseu (numdrul liniei) ale tuturor afisajelor vor avea LED-uri multicolore (de tip
RGB) pentru a permite afigsarea indicativului de traseu in culoarea arondatd in codul de culori al
sistemului de transport public din municipiul Cémpia Turzii. Modulele LED din componenta
afisajelor ce vor indica directia de deplasare (capetele de linie) vor avea LED-uri de culoare albd. Nu
se accepta afisaje monocrome galben chihlimbariu.

Caracteristicile minime ale afigajelor de traseu:
- Frontal: Rezolutie miniméa: 192 x 19 puncte;

" Dimensiuni minime: 1900 x 200 mm;
| Modul afisare indicativ linie multicolor (RGB);
= Modul afisare destinatie alb;
- Lateral Dreapta: Rezolutie minima: 120 x 19 puncte;
B Dimensiuni minime: 900 x 120 mm;
n Modul afisare indicativ linie multicolor (RGB);
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. Modul afisare destinatie alb;
Spate: Rezolutie minima: 120 x 19 puncte;
" Dimensiuni minime: 900 x 120 mm;
B Complet multicolor (RGB);

Fundalul pe care sunt montate LED-urile trebuie sd fie de culoare neagrd. Unghiul minim de
wizibilitate al afigajelor va fi de minim 120° orizontal si 60° vertical. Afisajele vor fi dotate cu sistem
de reglare automatd a stralucirii in functie de lumind ambientald, la fiecare indicator in parte. Toate
cele3 indicatoare de traseu exterioare vor avea jaluzele de protectie la lumina solara pe fiecare rand
de leduri, pentru imbunétatirea vizibilitatii.

7.292.1.1. UNITATE AUDIO (STATIE DE AMPLIFICARE)

Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la microfon, unitatea audio de
anunfuri vocale si radio mp3 player cu USB. Distributia semnalului va fi automata in functie de
prioritatea sursei audio. Instalaia va cuprinde doud linii audio complet separate cu posibilitatea
reglirii gi selectarea sursei de semnal de cétre sofer pentru linia audio a cabinei si separat pentru
salonul de caldtori cu volum presetabil in salon doar de cétre personalul de service:

- Prioritatea distributiei semnalului in functie de sursd va fi in ordine: microfonul, unitatea de
anunuri vocale, radio mp3 player cu USB, etc.;

-Reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursi audio:

- Reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile de statie;

-Reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile prin microfon;

- Reglaj de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in salonul
pasagerilor, functie ” FADE”, buton accesibil soferului:

- Amplificator audio: min. 2 canale independente de 20 W:

- Boxe audio vor fi distribuite atit la postul de conducere (minim doud) cét si in salon (minim

sase).

7.29.2.1.2. RADIO — MP3 SI MICROFON
- Autobuzul va fi dotat cu radio-mp3/media player digital si microfon integrate prin statia audio

de amplificare;
- Radio-mp3/media player-ul va fi un model fara fatd detasabild, incastrat si asigurat.

7.29.2.1.3. SISTEM INFOTAINMENT CU DISPLAY TFT LCD - LED PENTRU
INFORMAREA CALATORILOR, PRECUM SI PENTRU DIFUZARE SPOTURI
PUBLICITARE

Caracteristici player digital pentru informarea calatorilor si pentru difuzare spot-uri publicitare:
- Slot cu card SD sau echivalent (card inclus minim 64 GB);

- Conectivitate: port USB 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, RS232, Bluetooth,
modem 4G inclus in sistemul infotainment. De asemenea, va fi conectat prin Ethernet la CGMT-—
Computer de gestiune Management Trafic.

Caracteristici minime display-uri LED:

- Diagonala monitor: min. 38 inch TFT;

- Rezolutie min. 1920x540;

- Contrast: 4000:1;

- Luminozitate: 800 cd/m’:

- Timpul de raspuns: maxim 8 ms;

- Carcasa anti-vandalism ventilata;

- Ecran de protectie transparent, antivandalism, interschimbabils

- Unghi de vizibilitate: min 120 grade orizontal si 70 grade vertical,

- TCP/IP;

- Interfete compatibile cu arhitectura informaticé la nivel de autobuz.
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- Se accepta solutii tehnice superioare din punct de vedere al caracteristicilor tehnice mentionate
in caietul de sarcini si care sa respecte functionalitatile solicitate.

Functionalitati:
- Afigarea de informatii pentru calitori cum ar fi: timpul estimat pand la sosirea in urmatoarea statie,
timpul pana la capitul de linie, numérul liniei, legdturi cu alte linii in statii, destinatie, etc.;

- Anuntarea sonord prin intermediul instalatiei de anun vocal in corelare cu statiile si informatiile
afisate;

- Spoturile publicitare vor putea fi incircate in sistem prin intermediul reelei de comunicatie W-
LAN, sau cu ajutorul cardului de memorie ca solutie de backup:

- Incarcarea datelor si supravegherea sistemului se va face in regim online (4G);

- Anuntarea trebuie ficutd functie de pozitia in spatiu furnizatd de GPS;

- Transmiterea de informatii tip imagine, video-clip, inclusiv sunetul aferent in functie de
localizarea GPS a autobuzului,

- Transmiterea de informatii in timp real de la distantd privind modificéri survenite fn transportul
public.

- Display-ul informare c#litori trebuie si asigure afisarea statiei care urmeazd ca destinatie cu
simbolul modului/modurilor de transport urmat de numarul liniilor aferente intr-un format distinctiv
principal prin dimensiune si in format distinctiv secundar, urmitoarele trei — patru stafii care
urmeazd, inclusiv statia afisatd in modul distinctiv principal. Display-ul LED trebuie s& fie amplasat
central in tavanul salonului la o indltime cu latura inferioard la minim 2,0 metri.

- Sistemul va fi dotat cu difuzor exterior prin care se vor anunta informatiile legate de linia pe
care circula vehiculul. Sistemul va fi livrat cu softurile si accesoriile aferente, astfel incat
functionalitatea s nu depindi de o eventuala achizitie ulterioard. Va fi montat cite un display in
salon in dreptul postului de conducere (in spatele conducitorului auto), orientat cétre salon. Sistemul
va permite rularea fisierelor video la o anumitd coordonata geografica. Sistemul va pune la dispozitie
fisierul jurnal (log) ce va contine ordinea fisierelor difuzate intr-o perioada de timp doritd in traseul
liniei.

7.29.3. SISTEM DE SUPRAVEGHERE VIDEO

Autobuzul va fi previzut cu o instalatie de supraveghere video la interior si la exterior.
Sistemul va fi alimentat la tensiunea nominald de 24 V si va cuprinde sase camere digitale
color, de inalti rezolutie, cu carcasa antivandalism amplasate dupd cum urmeaza:

- O cameri in lateral stdnga pentru supravegherea in caz de accident a pértii din stinga a
vehiculului;

- O camerd in lateral dreapta pentru supravegherea zonei usilor de acces calatori:

- O cameri exterioard amplasati in spatele autobuzului pentru vizualizarea zonei din spate
atunci cand autobuzul merge in “marche-arriere"; aceastd functionalitate se va activa In mod automat
la trecerea masinii in “marche-arriere” si va afisa pe ecranul de la bordul soferului imaginea captatd
de camera;

- Doud in salonul de calitori ce vor asigura supravegherea intregului habitaclu.

- O camerd amplasati la postul de conducere cu focalizare pe directia de mers.

Unitatea de Inregistrare video digitald, instalatd pe autobuz, trebuie sd confind un disc SSD
amovibil de cel putin 500 Gb utilizat pentru inregistrarea evenimentelor pentru o perioada de cel
putin 72 de ore. Camerele video trebuie si poatd oferi cel putin 25 cadre/camera, la o rezolutie de
minim 1280X720pixel.

Imaginile captate de citre camere trebuie s fie disponibile in timp real pe un display cu o
diagonald intre 7 - 10 inch, montat la postul de conducere intr-o zond de vizibilitate pentru
conducitorul auto, prin selectie din tastatura.

Pentru aceastd instalatie in pretul ofertat al autobuzelor trebuie sa fie inclusd toatd documentatia,
suportii necesari pentru montarea echipamentelor si cablajul aferent precum si software-ul si
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harware-ul necesare pentru configurare, mentenanta si descércarea datelor. Sistemul trebuie sa fie
liwvat cu software specializat pentru analizarea si manipularea usoard materialului video.

Sistemul trebuie sd dispund de iesiri digitale, care si poatd si fie conectate la computer de bord
peitru a prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erorilor in sistem sau informatii
G care si fie afigsate la analiza imaginilor (localizarea vehiculului si intervalul orar). Aceasta
coexiune trebuie si fie Intr-un format comun, bine cunoscut, de exemplu RS232 etc.

Conectivitate pentru transferul datelor Inregistrate: sistemul va asigura compatibilitate pentru

trausferul §i salvarea datelor Inregistrate la un PC stationar, (RS232, prin interfata USB, sau alte
meode). Se va livra hardware si software aferent, pentru prelucrare si arhivare imagini Inregistrate (3
seturi).
Sisemul oferit trebuie sd fie construit special pentru utilizarea In vehicule de transport public de
calitori §i si fie conform cu normele privind emisiile electromagnetice in vehicule. Tnainte de
exprarea perioadei de full-warranty, furnizorul se obliga sd facd upgrade la echipamentul de
supaveghere video, eventual inlocuirea camerelor video. Furnizorul va livra (total 3 bucati) cate un
stard complet pentru descircarea si prelucrarea datelor inregistrate de cétre sistemul video instalat pe
autibuze. Acest stand va contine cel putin urmétoarele:

- Laptop cu softul necesar pentru prelucrarea datelor; Laptopul va avea urmaétoarele specificatii
tehnice minimale: Procesor Intel IS (sau -echivalent), Hard Disk min. 1 TB SSD, 8 GB memorie
RAM, diagonala display minim 15 inch, licenta Windows 10 Professional sau echivalent, MS Office
20 16 sau superior;

- Rack portabil cu cablajul aferent pentru descércarea datelor din hard discul de pe autobuz;

- Unitate detasabild de inregistrare video, cu SSD inclus de cel putin 500 Gb, pentru Inlocuirea
celei preluate de pe vehicul spre analiza n caz de eveniment:

Furnizorul va preda Achizitorului, cu ocazia primului autobuz livrat, documentatia tehnicd
completd in vederea obtinerii de cdtre ‘Achizitor a avizelor legale pentru ca Achizitorul sd poatd
exploata sistemul de supraveghere video instalat pe autobuze. Accesul pentru descércarea datelor
trebuie facut cu parola, doar de catre personalul autorizat.

7.29.4, FACILITATE PENTRU iINCARCARE TELEFON/TABLETA PENTRU PASAGERI
In salonul pasagerilor vor fi previzute un numir de minim 7 porturi duble USB Tip 3 (sau
echivalent) de incarcare rapida, prevazute in zona din vecinitatea scaunelor pentru accesul facil al
pasagerilor, distribuite uniform in habitaclu pasagerilor.
Amplasarea porturilor va avea in vedere un acces facil pentru Inlocuirea echipamentelor
defectate.

7.29.5. SISTEM AUTOMAT DE TAXARE

Autobuzele se vor echipa cu instalatie automata de taxare, compatibild cu cea aflatd in exploatare
la Achizitor, care trebuie si fie alcatuitd din 3 echipamente de validare a cardului contactless,
montate pe barele de ménd curentd verticale de la fiecare dintre cele doud usi, echipament de
comunicatie, consola de bord, antena wireless, senzor GPS. toate acestea vor fi compatibile cu cele
aflate in exploatare la Achizitor.

Cablurile de alimentare si transmisie de date, vor fi montate pe autobuz (In fabricd) de citre
Furnizor. Toate echipamentele aferente: sistemului automat de taxare (validatoarele de tipul
contactless, inclusiv kit-ul de suporti de montare, consola de bord, echipament de comunicatie,
antena wireless + GPS care fac parte din ofertd, vor fi conectate prin retea de transmisie date de tipul
ethernet cu suport pe cablu flexibil ecranat (patch cable) de transmisie date FTP 4x2 AWG, cat.5e
(7x0,2), HFFR (atét intre validatoare si echipamentul de comunicatie cét si intre validatorul master si
consola de bord). Montajul acestor echipamente se va realiza de cétre Furnizor.

Instalatia de alimentare a validatoarelor va fi realizatd cu cablu flexibil 2x14 AWG (2x1,5) tip
Rheyflex H, trebuie sa fie conectatd la un Intrerupator general din instalatia de 24 V cc si trebuie sa
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fie dotata cu sigurante de 24Vee/10A, in curba C (declansare rapidd pentru protectia echipamentelor)
montatd in panoul general de sigurante al autobuzului fiind incluse in pretul autobuzului.

Modul de amplasare a echipamentelor sistemului de taxare va fi stabilit cu ocazia vizionarii
autobuzului cap de serie.

La contractare, Furnizorului i se va transmite proiectul de amplasare a validatoarelor in salon, a
modulului de comunicatie WI-FI, a consolei de bord in cabina de conducere si a antenei pe acoperis
cét si tipul cablurilor aferente sistemului automat de taxare, ce se vor instala pe autobuz de cétre
Furnizor.

Echipamentele pentru validarea cardurilor vor avea activata functia de validare a cardurilor bancare.
Sistemul automat de taxare va comunica online datele catre serverul SAT aflat in dotarea
Achizitorului.

De asemenea, sistemul automat de taxare va fi pregitit sd comunice online datele privind
validarile prin cardurile bancare, cétre o banca desemnaté de Achizitor.

Echipamentul de comunicatie al sistemului de taxare va fi conectat online prin intermediul
modemului 4G din computerul de bord. Furnizorul va asigura conectica necesard. Autobuzele trebuie
s3 fie livrate de Furnizor cu sistemul de taxare in stare de functionare, pregitite pentru instalarea
soft-ware-ului. -

Amenajarea autobuzului, cu sistem functional complet de taxare (echipamente, cablare, montare
si configurare echipamente), trebuie sa fie inclusé in pretul ofertei. ‘

7.29.6. SISTEMUL DE NUMARARE A CALATORILOR

Autobuzele vor fi echipate cu instalatie de numirare a calatorilor (sisteme cu senzori inteligenti
3D si un analizor) fiind incluse In pretul contractului. Acesta va fi integrat cu CGMV si va permite
urmdrirea si inregistrarea numarului de caldtori transportati pe anumite intervale de timp, statie, linie,
nr. vehicul etc.
Informatiile sistemului de numérare célatori vor fi structurate in rapoarte dupd descércarea datelor in
server. Descircarea datelor se va face prin CGMYV, in timp real.

Senzorii cu 3 elemente (element pasiv, element activ si element de volum) vor fi in tehnologie IR
(infrarosu) matrice cu 3D Time-Of-Flight Tehnologie (TOF), sau echivalent, si trebuie sd detecteze
forma si méarimea cildtorilor (nu si alte obiecte) si sa prevind erorile de numarére chiar si in conditii
dificile (aglomersri la urcarea in vehicul sau sir de céldtori). Ei trebuie s& asigure o fiabilitate si o
stabilitate a numardrii de minim 12 ani. :

Precizia reala de misurare a sistemului trebuie s fie de min. 95 %, fard prelucrari §i corectii de
software si evaluarea ei va fi proba la receptie. Trebuie realizatd o reglare precisd a ariei de detectie a
senzorilor de la usile de acces pentru evitarea numdrérii pasagerilor care nu urcd sau coboara din
vehiculul de transport. Sistemul nu va efectua numardri cand usile vehicului sunt inchise. Sistemul va
avea montaj de tip antivandalism Incastrat in caroserie.

Conectivitate: software-ul si interfetele de descircare a datelor trebuie sa fie prevdzute in oferta si
trebuie si fie livrate in cadrul contractului. Datele se vor descarca cu functii de localizare GPS-sistem
de pozitionare globald si comunicare on-line in serverul livrat in cadrul contractului, in formate si
standarde deschise (publice) cu posibilitatea utilizarii acestora si in alte aplicatii software.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa nu fie accesibile
calatorilor, sa fie protejate antivandalism si si genereze automat mesaje de eroare privind obturarca
senzorilor, defectarea sau avarierea lor. Sistemul trebuie si fie fard intretinere, sd asigure precizia de
numirare garantati dupd instalare, fard dereglari in timp, s asigure un acces usor personalului de
intretinere in caz de defectare.
Aceste instalatii trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport public de céldtori, sa fie
realizate in conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport pasageri si si nu fie afectate
de conditiile de mediu mentionate la pct. 4.1.

Software-ul pentru servertrebuie sd indeplineasca condifiile urmatoare:

- Interfata utilizator sa fie in limba roméan4;

- Usor de utilizat si de inteles;
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Sa permiti editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decit cele standard.

7.30. ACCESORII

Accesoriile solicitate in caietul de sarcini pentru echiparea autobuzului sunt obigatorii i trebuie
satespecte cerintele functionale, ele nefiind optionale.

Autobuzul trebuie sa fie previzut cu urmatoarele accesorii:

- Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu ajustare electrica a orientdrii si sistem de
degivrare (cu rezistenta electricd). Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe sistem gina
,randunica” si vor avea mecanism rabatabil pe lateralele autobuzului. Oglinda din dreapta va avea
oglinda pentru zona usii 1 si acostament. Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi obligatoriu pliabile
pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se va avea in vedere cé oglinzile se vor plia zilnic pentru
trecerea prin statia de spalare);

- Oglinda retrovizoare exterioard pentru supravegherea perfectd a zonelor din dreptul usilor;

- Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea perfecta a zonelor din dreptul tuturor usilor
de serviciu;

- Cupla remorcare in faté si in spate;

- Prize de aer comprimat cu set cuple rapide conjugate;

- Roatéd de rezerva;

- Cale pentru roti, fixate si asigurate;

- Doud stingatodre pentru incendiu, amplasate in cabina conducétorului auto;

- Truse medicale (2 buc.);

- Triunghi reflectorizant (1 buc.);

- Lanterna de avarii (incusiv cu semnal luminos intermitent);

- Vesta reflectorizanta:

- Ciocanele pentru iesirile de urgenta,

- Set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces ugi, cheie bugon rezervor, chei
speciale capace trape vizitare, alte chei; 43

- Suporti la exterior (cate unul pe fiecare parte) pentru stegulete, demontabili cu un diametru
interior de @15

mm si cu orificiu de scurgere a apei;

- Cheie pentru capacele deprotectie a rotilor puntii fata (dupa caz);

- Cheie pentru deblocarea franei de stationare.

7.31. SPECIFICATII TEHNICE ANEXATE LA OFERTA
Pentru principalele instalatii, sisteme si subsisteme, Furnizorul va prezenta fige tehnice detaliate
(in limba roména si englezéd/franceza), raspunzand tuturor cerintelor din caietul de sarcini.

8. REGULI PENTRU VERIFICAREA CALITATII
8.1. CERINTE DE CALITATE

- Conform Legii 98/2016, art. 158 si art. 159:

ART. 158

(1) Autoritatea contractanta are dreptul de a solicita operatorilor economici sd furnizeze un
raport de incercare eliberat de un organism de evaluare a conformitatii sau un certificat emis de un
astfel de organism drept mijloc de proba care sa ateste conformitatea produselor, serviciilor sau
lucrarilor care fac obiectul achizitiei cu cerintele sau criteriile stabilite prin specificatiile tehnice,
factorii de evaluare sau conditiile de executare a contractului.

(2) In cazul prevazutla alin. (1) in care autoritatea contractanta solicitaé prezentarea unor
certificate emise de un anumit organism de evaluare a conformitatii, aceasta accepta si certificate
echivalente emise de alte organisme de evaluare a conformitatii.

(3) In sensul alin. (1) si (2), un organism de evaluare a conformitatii este un organism care
efectueaza activitati de evaluare a conformitatii, inclusiv etalonare, incercare, certificare si inspectie,
acreditat in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului
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FEuopean si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a
pidtei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr.
339/93.”

ART. 159

*In cazul in care un operator economic nu detine certificatele sau rapoartele de incercare
prevazutela art. 158 alin. (1) sau nu are posibilitatea de a le obtine in termenele stabite motive care
nuii sunt imputabile, autoritatea contractanta are obligatia de a accepta mijloace de proba adecvate,
cun ar fi un dosar tehnic al producatorului, in masura in care astfel de mijloace de proba atesta faptul
ca lucrarile, produsele sau serviciile executate/furnizate/prestate indeplinesc cerintele sau criteriile
stabilite prin specificatiile tehnice, factorii de evaluare sau conditiile de executare a contractului.”

8.2, CONDITII DE VERIFICARE A CALITATII

Tncercarile la care trebuie si fie supuse autobuzele i metodele de verificare pentru

determinarea:

- Conformitatii materialelor si a subansamblelo rutilizate:

- Caracteristicilor constructive si functionale;

_ Caracteristicilor sistemelor de asigurarea microclimatului in cabina si in salonul de calétori:

- Nivelului de zgomot interior, exterior in mers si in stationare;

- Indicatorilor defiabilitate;

- Performantelor functionale;

- Conditiilor privind securitatea in exploatare;

- Respectarii normelorde poluare, sanatate si igiena muncii, NTS si AIL

Incercarile se vor face astfel incit si se verifice indeplinirea conditiilor tehnice pentru vehicule
rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania", elaborate de RAR,
regulamentele CEE-ONU la care Roménia a aderat si standardele nationale specifice constructiei de
autovehicule rutiere.

9. MARCARE, CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT, DEPOZITARE
9.1. MARCARE

Fiecare autobuz hibrid va avea montat pe peretele vertical al bordului, in partea dreapta, o tablita
indicatoare cu urmatorul continut, in limba romana:

- Denumirea societatii producatoare;

- Tipul autobuzului;

- Anul de fabricatie incorporat, in codul VIN:

- Numarul sasiului incorporat, in codul VIN;

- Masa proprie;

- Masa utila;

- Masa totala;

- Masa repartizata pe axe (fata, spate);

- Motor termic si motor/motoareelectrice de tractiune (tip, serie, putere);

- Capacitate de transport (pe scaune, total).

Fiecare sasiu trebuie sa aiba poansonat codul VIN.

Se vor respecta normele in vigoare in Romania privind inscriptionarea autovehiculelor pentru
obfinerea cartii de identitate, in vederea inregistrarii autobuzului hibrid. Autobuzele hibrid vor fi
marcate corespunzator prevederilor legale privind supravegherea video si pentru utilizarea de cétre
persoanecu dizabilitati.

9.2. TRANSPORTUL
Transportul acestora se va face pana la locatia desemnata de Achizitor prin contract, pe Raspunderea
si pe costurile Furnizorului, inclusiv toate taxele legale si asigurarea de transport. In cazul in care
este necesara obtinerea aprobarilor pentru transport agabaritic, acestea trebuie sa fie obtinute de
Furnizor, pe costurile sale.
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9.3. DOCUMENTELA LIVRARE
9.31 DOCUMENTELA LIVRARE PREZENTATE PENTRU FIECARE AUTOBUZ
HIBRID

Fiecare autobuz hibrid trebuie sa fie insotit la receptie de urmatoarea documentatie tehnicd in
1imbaromana;

- Manual de exploatare/conducere autobuz hibrid, pentru conducatorul auto:

- Carnet service pentru autobuz hibrid;

- Certificate de calitate pentru agregatele principale ce intra in dotarea autovehiculului;

- Certificat de garantie;

- Certificat de calitate:

- Declaratie de conformitate;

- Carte de identitate, eliberata de RAR (Registrul Auto Roméan);

- CD-uri cu softul de download original la toate sistemele si subsistemele aferente.

- CD-uri de service off-line;

- Manual de exploatare pentru dotarile auxiliare (instalatie de preincalzire, tahograf,radio-CD, aer
conditionat, informare caldtori, numarare cilétori, supraveghere video, scaun ergonomic etc.).

9.3.2 DOCUMENTE PENTRU AUTOBUZELE HIBRID LIVRATE

Urmétoarea documentatie (in limba romana si englez) va fi furnizata pe suport tiparit (1 set) si
cu acces online permanentla portalul service al producatorului (5 utilizatori):

- Planul reviziilor tehnice planificate;

- Manuale deintretinere planificata, (care sa cuprinda operatiile de intretinere planificata pentru
toate instalatile si subansamblele autobuzului);

- Manuale reparatii, (care sa cuprinda operatiile de reparatii pentru toate instalatiile si
subansamblele autobuzului);

- Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile de defecte, 45
denumirea defectelor si modul de remediere; _

- Nomenclator cu manopera normata pentru activitatea de intretinere planificata (care va cuprinde
manopera desfasuratd pe operatii pentru activitatea de Intretinere planificata pentru autobuzulofertat),
in limba romana si in limba engleza;

- Nomenclator cu manopera normata pentru activitatea reparatil (va cuprinde manopera
desfagurata pentru operatii de: inlocuiri de piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de piese si
agregate pentru: sisteme mecanice, electrice gi caroserie pentru autobuzul ofertat), in limba romana
si In limba engleza;

T Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip de fabricatie, in limba
engleza (utilizabil pe calculator cu programul de. instalare aferent), cu lista furnizorilor agreati,
inclusiv up-grade gratuit pe toata durata de viata;

- Acces gratuit pe toata durata de viati a autobuzului la sursa de informatii tehnice on-line
acordatd reprezentantelor service ale ofertantului (furnizorul va intocmi pagina de web in limba
romana pentru documentare, actualizari, etc.)- 5 utilizatori:

- Desene de ansamblu (structura de rezistenta, invelig exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

- Schema (schemele) instalatiei electrice;

- Schemele simplificate a tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de
protectie si a destinatiilor lor), in limba romana;

- Schema cablajelor si conectorilor;

- Schemainstalatiei pneumatice;

- Schema punctelor de masura — diagnosticare a instalatiei pneumatice;

- Schemainstalatiei de récire a motorului si incalzire salon:

- Schemainstalatiei de climatizare (aer conditionat);

- Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei de aer conditionat;
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- Schema instalatiei de alimentare;

- Schema punctelor de masurd si diagnosticare a instalatiei de alimentare;

- Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare;

- Manual de utilizare si programare a indicatoarelor de traseu, inclusiv software cu interfata
utilizator in limba romana;

- Schema instalatiei speciale pentru reducerea gazelor poluante in conformitate cu normele
EURO 6;

- Schemele vor fi prezentate si in format electronic;

- Manual de exploatare si intretinere pentru atelierul de service:

- Planul proceselor tehnologice planificate;

- Manuale dereparatii pentru atelierul de service;

- Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile de defecte,
denumirea defectelor si modul de remediere;

- Nomenciatorul tuturor reperelor din care se compune autobuzul ce va cuprinde denumire reper,
cod fabricant, nr. buc. pe autobuz, cod subfurnizor, marca de provenienta;

- Manuale pentru dotari, instalatii si echipamente (1 buc.).

10. SPECIALIZAREA PERSONALULUI DE INTRETINERE SI ASIGURAREA
CALITATII -

Ofertantul va realiza pe costurile sale instruirea personalului (4 persoane) de intrefinere,
exploatare si reparatii al achizitorului, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari pe
marca de autobuz contractata, (conform cerintelor RNTR 9, RAR) pentru:

- Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice (punti, directie, frane, etc.);

- Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice;

- Intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc).

Scolarizarea personalului Achizitorului pentru activitatea de intretinere si reparatii se va face pe
cheltuiala Furnizorului.

11.  GARANTII
11.1. CONSIDERATII GENERALE PRIVIND GARANTIA

Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare a activitatii de asistenta tehnica
si service in perioada de garantie.

Ofertantul se va angaja obligatoriu in oferta la urmatoarele garantii:

- Garantia totala a functionarii (“FULL WARRANTY") pentru 6 ani pentru autobuz in ansamblu
si toate componentele acestuia. Vor fi asigurate de catre furnizor reparatiile, mentenanta cu toate
materialele, piesele, subansamblele ansamblele, sistemele, agregatele autobuzului necesare sa fie
inlocuite prin reparafii de uzura normald, defecte tehnice, cu repere definite (kituri de reparatii,
subansambluri, materiale, piese, etc) conform manualului de reparatii si Intretinere -autobuzului si
catalogului de piese de schimb.

Sunt exceptate in perioada de garantie:

- Anvelopele peste rulajul de 160.000 km;

- Piesele necesare pentru reparatiile in urma evenimentelor de circulatie (tamponari) sicazuri de
vandalism,;

- Principalele subansamble vor avea o durata medie de bund functionare férd reparatii generale
pentru: :

- Motor termic: minim 500.000 km;

- Motor/motoare electrice minim 500,000 km;

- Cutie viteze: min. 500.000 km — in functie de solutia tehnica constructiva:

- Puntea fata: minim 500.000 km,;

- Puntea motoare: minim 500.000 km;

- Componente de cauciuc: minim 6 ani:

- Discuri de frAnd: minim 250.000 km.
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Service-ul, remedierea defectelor, -activitatea de intretinere i mentenanta planificata se vor
realiza in atelierele achizitorului din locatiile prezentate in anexa la contract si/sau in service-ul
autorizat RAR - Registrul Auto Roméan al furnizorului, dupa caz. Personalul si intreaga activitate de
service TG vor fi autorizate RAR - Registrul Auto Romén.

Ofertantul va prezenta personalul si dotarea tehnicd necesare asigurarii asistentei tehnice in
garantie si service-ului in perioada de garanfie a autovehiculelor. La ofertare se va prezenta
autorizarea RAR - Registrul Auto Romén a atelierului service al furnizorului, care trebuie sa fie pe o
raza de 100 de km distants fatd de municipiul Campia Turzii,

Furnizorul va desemna un responsabil pentru activitatea de service in termen de garantie care va
raspunde de coordonarea gi optimizarea activitatii. Se vor organiza intalniri bilunare de analiza in
comisie mixta Achizitor — Furnizor.

Manopera de intretinere planificata, revizii tehnice si reparatii defecte tehnice din
vinafurnizorului conform manualului de intretinere al producatorului va fi realizata de catre
personalul furnizorului pe cheltuiala Furnizorului.

La cererea furnizorului, achizitorul va pune la dispozitie spatiul necesar pentru depozitare. Modul
de consemnare si de rezolvare a defectiunilor tehnice aparute in perioada de garantie este precizat in
anexele Caietului de Sarcini.

Nerealizarea indicatorului de disponibilitate pentru autobuzele livrate de minim 85 %, in
perioada de garantie va duce la aplicarea -unei penalizari proportionala cu nerealizarea inregistrata
care va fi oprita din garantia de buna executie.

fn mod concret pe perioada de garantie singurele cheltuieli suportate de achizitor vor fi:

- Consumul de carburant si de AdBlue (solutie apoasa ce contine uree in proportie de 32.5% si
apa deionizata (67.5%). Lichidul este folosit pentru a reduce emisiile de monoxid de azot (NO) si
dioxid de azot (NO2) - dupa caz;

- Salariile soferilor;

- Contravaloarea activitatii de curatenie a autobuzelor;

- Anvelopele in intervalul 160.000 km — 480.000 km.

Modul de avizare, procedurile de lucru si modelele de documente vor fi stabilite prin contract
respectdndu-se prevederile minimale prevazute in Caietul de Sarcini.

Sculele, SDV-urile i piesele de prima dotare prevazute in anexele 1.1 si 1.2 sunt in proprictatea
achizitorului si nu vor putea fi folosite in activitatile care cad in sarcina furnizorului.

11.2. SERVICE IN PERIOADA DE GARANTIE

Service-ul pentru reparatii grele in perioada de garanic a autobuzului poate fi realizat in atelierul
de service al Furnizorului.

Intretinerea, reparatiile si mentenanta planificata se vor desfasura in locatiile Achizitorului, de
citre personalul Furnizorului, pe rispunderea i costurile Furnizorului.

Service-ul si remedierea defectelor in perioada de garantie se vor realiza in locatiile achizitorului.

Personalul i intreaga activitate de service TG vor fi autorizate RAR - Registrul Auto Romén.

Furnizorul va realiza asistentd tehnicd, training personal cu certificare, SDV-uri si documentatia
necesara pentru licentierea RAR - Registrul Auto Roman a locatiei Achizitorului din anexa
contractului. ‘

Ofertantul va prezenta personalul tehnic de specialitate i dotarea tehnici necesare asigurari
asistentei tehnice si service-ului in perioada de garantie a autovehiculelor.

La cererea Furnizorului, Achizitorul va pune la dispozitie spatiul necesar pentru depozitare.

Modul de consemnare i de rezolvare a defectiunilor tehnice aparute in perioada de garantie este
precizat in anexele 2...6 la Caietul de Sarcini.

Conform prevederilor legislatiei in vigoare OG 80/2000, art 5" “Producatorii de vehicule rutiere
sau, dupa caz, reprezentantii autorizati ai acestora au obligatia de a asigura echipamentele, piesele de
schimb si materialele de exploatare aferente, precum si service-ul necesar, atit pe durata
comercializarii vehiculelor noi, cat si dupa incetarea acesteia, pentru o perioada de cel putin 6 ani,
calculata de la data vanzarii ultimului lot de vehicule, direct sau prin terti abilitati.”
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Furnizorul raspunde de organizarea activitatii in ceea ce priveste modalitatea de asigurare a
Stocului necesar de piese, subansamble, materiale la Achizitor.

Sculele, SDV-urile si piesele de prima dotare prevazute in anexele caietului de sarcini sunt in
proprietatea achizitorului §i nu vor puteafi folosite in activitatile care cad in sarcina furnizorului.

12.  ACTIVITATEA DE INTRETINERE SIMENTENANTA

Activitatea de mentenantd zilnica si planificata va fi realizata de citre achizitor in autobaza
proprie cu sculele cerute in partea a doud a caietului de sarcini. Reparatiile ce necesita 0 manopera
mai indelungatd se vor realiza la un service autorizat al furnizorului care sa nu se afle la o distanta

maimare de 100 km fata de Municipiul Campia Turzii.

12.1. ACTIVITATEA DE INTRETINERE SI MENTENANTA ZILNICA

2) Prin activitate de Intretinere si mentenanta zilnica se intelege totalitatea lucrarilor executate de
achizitor detipul inspectie tehnicd zilnica pentru verificarea starii normale de functionare a
autobuzului si inlocuirea daca este cazul de componente cu valoare micasau materiale consumabile
(uleiuri, unsori, lichide, becuri, curele, filtre), conform legislatiei in vigoare in Roménia privind

circulatia rutiera si transportul public de calitori:
b) Activitatea de intrefinere si mentenanta zilnica se desfasoara in totalitate achizitorului

prevazute In anexala draftul de contract:

¢) Manopera va fi executatd de personalul achizitorului pe cheltuiala achizitorului;

d) Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere §i mentenanta zilnica sunt in sarcina
furnizorului si vor fi asigurate pe cheltuiala acestuia (completari ulei, completari antigel, inlocuiri

becui, curele).

Nota:
- personalul Achizitorului pentru aceasta activitate va fi instruit si autorizat de Furnizor:

- personalul Achizitorului poate inlocui piese defecte care prin simpla inlocuire nu conducla
imobilizarea autobuzului cum sunt: becuri, curele cat gi completarea cu ulei motor sau altemateriale

consumabile din stocul pus la dispozitie de Furnizor.

122. ACTIVITATEA DE INTRETINERE ST MENTENANTA PLANIFICATA

Oferta va contine procesul de Intretinere planificata din care sa reiasa periodicitatea, operatia
efectuata, piesele care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manopera.

a) Prin activitate de intretinere se intelege totalitatea lucrarilor cerute in planul de revizii
p lanificate al autobuzului in functie de rulajul si de timpul de exploatare al acestuia;

b) Activitatea de Intrefinere gi mentenanta planificata se desfasoara in totalitate in locatiile

achizitorului prevazute in anexa la draftul de contract;
¢) Lucrarile vor fi executate de personalul Furnizorului; costurile manoperei vor fi suportate de

F urnizor;
d) Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenanta planificata sunt in sarcina

furnizorului pentru toata perioada de garantie (full warranty).

e) Ofertantul va include in pretul ofertei toate materialele si reperele consumabile care trebuie
inlocuite, pentru toata perioada de garantie tip full warranty, fir3 nici un cost pentru achizitor. Prin
exceptie la procesul de intrefinere si mentenanta planificata, filtrul de aspiratie aer al motorului si
setul de filtre pentru climatizare se vor schimba dupa un parcurs de maxim 30.000 km sau cel putin o
data la 6 luni pentru un autobuz.

Prin repere si materiale consumabile §i de mare uzura se intelege totalitatea materialelor si
reperelor care au o perioada de utilizare normali in exploatare mai mica decat perioada de garantie
(antigel, uleiuri, unsori speciale, freon, apa distilata, amortizoare, garnituri de frénd, perne de aer,
bateriile de acumulatori, lamele stergator parbriz, curele transmisie etc.).

Furnizorul va asigura in functie de necesitati, incepand cu prima transa de autobuzelivrate,
piesele si materialele necesare pentru bund desfasurare a activitatii de intretinere si reviziile

planificate pentru intreaga perioada de garantie.
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13. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR
13.1. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR IN TERMEN DE
GARANTIE DIN VINA FURNIZORULUI

a) Prin activitate de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina furnizorului se
intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzuluila parametrii normali de
functionare;

b) Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina Furnizorului se
desfasoara in locatia Achizitorului prevazutd in anexa la draftul de contract;

c) Lucrarile vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala si pe rdspunderea
Furnizorului;

d) Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor in termen de
garantie sunt in sarcina Furnizorului.

13.2. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE NU SUNT
IMPUTABILE FURNIZORULUI (TAMPONARI SAU COMENZI DE LUCRU
ORDONATE DE ACHIZITOR)

a) Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termen de
garantie se Intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii normali
de functionare in cazul accidentelor de:circulatie, avarii neimputabile furnizorului si ordonate de
Achizitor;

b) Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari sau
comenzi de lucru ordonate de Achizitor) si care se remediaza de Achizitor: se vor desfasura in locatia
Achizitorului pe costurile si manopera- acestuia, fard a afectata garantia autobuzului (ex.: inlocuire
validator, oglinda, geam, far, lampi, etc).

¢) Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari sau
comenzi de lucru ordonate de Achizitor) si care nu pot fi remediate de achizitor se vor executa de
cétre furnizor pe costurile Achizitorului:

d) Toate reperele si consumabilele necesare acestor activitatii de remediere sunt In sarcina
furnizorului si vor fi livrate pe cheltuiala Achizitorului. Ofertantul va prezenta o descriere detaliati a
modului de realizare ale activitatilor de remediere In cazul unei solicitari de interventie din partea
achizitorului (proforma).

Pentru remedierea defectiunilor neimputabile Furnizorului, aparute in perioada de garantie,
acesta are obligatia de a livra Achizitorului, la cerere, piesele si subansamblele de schimb necesare la
preturile din oferta prezentata, ce va indica pentru fiecare reper in parte furnizorul, codul de
producator si pretul unitar in lei exclusiv TVA.

13.3. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE NU SE POT
EFECTUA [N ATELIERELE DIN LOCATIILE PREVAZUTE IN ANEXA LA
CONTRACT iN TERMEN DE GARANTIE DIN VINA FURNIZORULUI

a) Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantic din vina furnizorului se
intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii normali de
functionare si care nu pot fi remediate in locatiile prevazute in anexala contract cu dotarile si
echipamentele existente;

b) Activitatea de remediere a defectiunilor care nu se pot efectua in atelierele din locatiile
prevazute In anexa la contract in termen de garantie din vina furnizorului se desfasoara in totalitate in
locatia service a furnizorului;

¢) Lucrarile vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala si pe rdspunderea acestuia;

d) Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor grele in
termen de garantie sunt in sarcina ofertantului pe cheltuiala acestuia.
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Nota: Remedierea defectiunilor in termen de garantie, indiferent de felul in care doreste sa
procedeze ofertantul pentru remedierea defectiunilor din vina sa, va realiza conditille si
performantele declarate in oferta. in caz contrar se vor aplica penalizarile prevazute in Caietul de
Sarcini.

Furnizorul va suporta costurile legate de deplasarea autobuzelor de la Achizitor la service-ul

Furnizorului si retur ori de céte ori este necesara interventia in service-ul Furnizorului pentru
lucrarile de remediere a defectelor din vina furnizorului, pe toata perioada de garantie de ani.

Acest pret include costul carburantului, AdBlue, manopera sofer, rovigneta si costuri de
remorcare daca este necesar.

14.  DEFECTIUNI SISTEMATICE SI VICII ASCUNSE

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare ale activitatilor de remediere
pentru viciile ascunse cét si pentru alte defecte de material gi/sau de conceptie in perioada de garantie
si post-garantie. In cazul in care pe parcursul primilor 500.000 km, o avarie sau o uzurd anormala se
repetd la mai mult de 15% din autobuzele livrate, acesta reprezinta un ,defect sistematic” de
conceptie sau de fabricatie. In acest caz, ofertantul declarat cagtigator este obligat sa verifice, si
reproiecteze, sa inlocuiasca sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la toate autobuzele.
Daca dupa perioada de garantie, o piesa componenta a unui agregat /subansamblu se defecteaza
(rupere, spargere, uzura anormala) la un rulaj mai mic decatfiabilitatea declarata de ofertant a
agregatului /subansamblului 1n cauza, pentru un procent mai mare de 15% din autobuzele
achizitionate se indeplineste conditia de “viciu de material”. Furnizorul va fi responsabil de
remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de fiabilitate declarata sau durata-de
viata a agregatului (subansamblului) In cauza.

Furnizorul va fi responsabil pe Intreaga duratd de viatd a autobuzului de remedierea viciilor
ascunse de material, conceptie sau executie pentru autobuz ca ansamblu cét si agregatele, sistemele si
echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe perioada de garantie si postgarantie, Furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate
elementele cu defecte de material si/sau de conceptie. In situatia in care apar defectiuni la autobuzele
hibrid la echipamente curisc ridicat indiferent de procentul de defecte Furnizorul va inlocui sau va
repara pe cheltuiala sa toate elementele cu defecte de material si/sau de conceptie la tot parcul de
autobuze livrate.

15. RECEPTIA LA LIVRARE

Receptia individuala a autobuzelor livrate se va efectua la Achizitor, prin incheierea unui proces
verbal de predare-primire si receptie in. maxim 10 zile lucratoare de la data livrarii. Pentru aceasta
ofertantul va include in pret plata tuturor taxelor necesare conform legislatiei roméne in vigoare
tindnd cont ca livrarea se va face DDP la locatia stabilitd de Achizitor, prin contract.

16. DOCUMENTATIE LA DEPUNEREA OFERTEI TEHNICE

Oferta va cuprinde, in formatiparita gi in formatelectronic, in limba engleza si traducere in hmba
romana, urmatoarele:

- Comentariu al tuturor articolelor specificatiilor tehnice, prin care sd se demonstreze
corespondenta propunerii tehnice cu specificatiile respective.

- Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus) a autobuzului, cu indicarea cotelor
principale si a garzii la sol;

- Desenele organizarii interioare, vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor pentru
solicitarea opririi, a geamurilor, a iesirilor de sigurantd si a pozitionarii dispozitivului de facilitare a
urcarii persoanelor cu dizabilitati etc.;

- Schema circuitelor electrice, planul cablajelor si a conexiunilor cu specificatia de echipament
electric si electronic, cu cod si producator;
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- Schema de principiu instalatiei electrice, care sd includa si schemareferitoare la incadrcarea
sistemului reincarcabil de stocare a energiei, SRSEE, de pe autobuz, reteaua CAN, planul cablajelor
si a conexiunilor;

- Schemele explicite a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatiilorlor, pentru toate
tablourile electrice, in limba romana;

- Amenajarea postului de conduceresi tabloul de bord, detaliat;

- Schema completa a circuitelor pneumatice, planul de montaj, punctele de masura cu valorile
presiunilor din circuite, specificatia tehnic# a echipamentelor pneumatice, cu cod si producator;

- Schema instalatiei speciale pentru sesizarea tensiunii periculoase la caroserie, specificatia
tehnicé a echipamentelor electronice, cu cod si producdtor, dupa caz, conform solutiei tehnice;

- Schema instalatiei de ungere centralizatd (dupa caz); in cazul in care exista mai mult de 6
puncte de ungere, autobuzulhibrid trebuie sa fie prevazut obligatoriu cu instalatie centralizata de
ungere;

- Schema instalatiei de climatizare (ventilatie, aer conditionat, incalzire) pentru postul de
conducere si pentru salon, fluxuri de ventilatie naturala si fortata, specificatia tehnicd a
echipamentelor electrice si electronice, cu cod i producator;

- Documentatia pentru mentenanta autobuzului (revizii - planul proceselor tehnologice
planificate, periodicitate, consumabile;

- Schema punctelor de ridicare si de sprijin ale autobuzului hibrid;

- Schema de acces la agregate si echipamente, pentru mentenanta,

- Anexa cu specificatia tehnici privind echiparea autobuzului hibrid.

PRODUSE LIVRABILE iN CADRUL PRETULUI CONTRACTULUI

Furnizorul va livra in cadrul contractului fard nicio cheltuieli din partea achizitoriului

urmatoarele:
1. SDV-uri specifice conform manualului de intretinere si reparatii. Acestea vor fi utilizate in

lucrarile care nu intra in sarcina Furnizorului.

Nr. | Denumiri SDV-uri Cantitate
Crt. solicitatd

1 | Cheie specifica piulite roti fata (tubularatprelungitortteu) 1

2 | Cheie specifica piulite roti spate (tubulara+prelungitor+teu)

3 | Cheie dinamometrica roti

4 | Cheie speciala deblocat cilindri dubli frdna punte spate

5 | Cuple rapide pentru introducerea aerului comprimat in instalatia autobuzului

6 | Conector conjugat mufa NATO sau similara

7 | Dispozitiv hidraulic pentru suspendat autobuzul in trafic (cric)

8 | Dispozitive fixe asigurat autobuz suspendat in trafic (suport sustinere)

9 | Chei speciale pentru piulitd fuzeta fatd

10 | Chei speciale pentru piulitd fuzetd spate

11 | Dispozitiv extractor butuc roata fata

12 | Dispozitiv extractor butuc roatd spate

13 | Dispozitive extras - montat rulmenti butuc roata fata
14 | Dispozitive extras - montat rulmenti butuc roati spate
15 | Dispozitive extras - montat semering butuc roatd fata
16 | Dispozitive extras - montat semering butuc roatd spate
17 | Dispozitive extras - montat discuri de frana roata fata
18 | Dispozitive extras - montat discuri de fréna roatd spate
19 | Disporzitive extras - montat garnituri de frand roatd fata
20 | Dispozitive extras - montat garnituri de frand roata spate
21 | Dispozitiv hidraulic extras — montat pivoti

22 | Dispozitive extras articulatii capete de bara
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23 | Cheie speciala si dinamometrica piulite cap bara 1
24 | Dispozitiv extras - montat silentbloc articulatii suspensie 1
25 | Dispozitiv extras - montat fulii motor, intinzator, fulie agregate auxiliare 1
26 | Chei speciale si dinamometrice 1
27 | Dispozitive extras-montat garnituri de frana punte spate 1
28 | Dispozitiv hidraulic extras-montat pivoti 1
29 | Dispozitive extras articulatii capete de bara 1
30 | Chei speciale si dinamometrice pentru piulite bulon capete de bare |
31 | Dispozitive extras-montat bucsi silentbloc articulatii suspensie 1
32 | Dispozitive montat si extras fulii motor, intinzator si fulii antrenare agregate 1
auxiliare
33 | Chei speciale si dinamometrice prezoane fulie motor 1
34 | Chei speciale si dinamometrice chiulasa motor 1
35 | Dispozitiv extras montat injectoare 1
36 | Set chei speciale pentru montat si demontat filtre de ulei, motorina etc. (toate 1
tipurile)
37 | Dispozitive speciale interventie la nivelul caroseriei 1
38 | Echipamente de verificare geometrie directie 1
39 | Aparat cu spalare sub presiune pentru mentenanta radiatoarelor 1
40 | Aspirator industrial pentru mentenanta radiatoarelor 1
41 | Aparat profesional pentru curatare chimica a tapiteriei scaunelor cu abur si 1
detergent
42 | Dispozitiv cu manometru pentru diagnosticarea instalatiei de aer comprimat 1
43 | Dispozitiv cu manometru pentru diagnosticare instalatii aer 1
44 | Multimetru digital universal 1
45 | Lampa control universala 24V 1
46 | Robot cu acumulatori reincarcabili pornire ajutoare a autobuzului 1
47 | Computer portabil (laptop) pentru utilizarea software 1
48 | Computer stationar prelucrare date 1
49 | Server 1
50 | Aparat pentru diagnosticare autobuzului in ansamblu 1
51 | Aparat pentru diagnosticare sistem motor diesel 1
52 | Aparat pentru diagnosticare sistem cutie de viteze(dupa caz) 1
53 | Aparat pentru diagnosticare sistem franare EBS 1
54 | Aparat pentru diagnosticare sistem suspensie pneumatica 1
55 | Aparat pentru diagnosticare sistem climatizare pe timp de iarna 1
56 | Aparat pentru diagnosticare sistem clima gi aer conditionat 1
57 | Aparat pentru diagnosticare sistem inchidere usi 1
58 | Aparat pentru diagnosticare sistem informare céldtori 1
59 | Aparat pentru diagnosticare sistem contorizare célétori 1
60 | Aparat pentru diagnosticare sistem supraveghere video 1
61 | Aparat pentru diagnosticare sistem transmisii de date wlan etc. 1
62 | SDV-uri i alte echipamente recomandate pentru sistemele electrice 1
63 | SDV-uri si alte echipamente recomandate pentru Iintretinere, reparare si 1
diagnosticare a sistemelor derivate tehnologiei EURO 6 si a sistemelor
adiacente acestei tehnologii
64 | SDV-uri si alte echipamente recomandate pentru dispozitivele mecanice 1
65 | SDV-uri si alte echipamente recomandate pentru sistemele pe fluid 1
66 | SDV-uri si alte echipamente recomandate pentru caroserie 1
67 | Aparate si alte echipamente recomandate pentru sistemele gestionate electronic 1

(controlate prin software) (dupa caz)
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2. Piese de schimb si materiale de prima dotare livrabile achizitoriului, cite o bucatd/un set din
fiecare:
Panou coltar fata (stanga si dreapta)
Panou coltar spate (stanga si dreapta)
Bara de protectie (fata si spate)
Capace laterale
Masca fata
Capac caroserie spate
Parbriz
Geam coltar parbriz (daca exista — stanga si dreapta)
9. Geam pentru sectiunea din fata a afisajului frontal (daca exista)
10. Set geamuri ornamentale (caroserie)
11. Luneta
12. Set geamuri laterale
13. Set geamuri usi
14. Garnituri pentru geamuri (daca exista)
15. Garnituri usi
16. Ansamblu oglinzi retrovizoare(stanga si dreapta)
17. Geamuri exterioare de oglinda (stanga si dreapta)
18. Stergatoare de parbriz (stanga si dreapta)
19. Articulatie (lagar) stergatoare de parbriz
20. Set faruri (stanga si dreapta)
21. Set lampi semnalizare fata (stanga si dreapta)
22. Set lampi semnalizare spate principale (stanga si dreapta)
23. Set lampi semnalizare spate secundare (stanga si dreapta)
24. Set lampi semnalizare laterale (stanga si dreapta)
25. Set lampi pozitie spate principale (stanga si dreapta)
26. Set lampi pozitie spate secundare (stanga si dreapta)
27. Set lampi fréna spate principale (stanga si dreapta)
28. Set lampi frand spate secundare (stanga si dreapta)
29. Set lampi gabarit (stanga si dreapta)
30. Set catadioptri laterali si spate
31. Set stickere interioare si exterioare
32. Kit vopsea si materiale auxiliare
33. Set adezivi lipire geamuri
Se vor considera la ferestrele laterale atat partea mobila ct si cea fixa.
Se defineste un set ca fiind totalitatea elementelor in cauza, la nivelul unui autobuz.

PNV AW

Termenul de livrare va fi esalonat in 30 de zile de la soliciarea achizitorului. Termenul de
receptie este de maxim 10 zile lucritoare de la livrare.
Metoda de plata este prin ordin de platd, in baza facturii fiscale emisd, in maxim 30 de zile

de la data receptie.
Ofertantul va realiza pe costurile sale instruirea personalului (14 persoane) conducitor

auto.

SEF BIROU PROIECT
Nicolae SOPTEREAN
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