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. MEMORI'{ TEHNIC GENERAL

1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

11 DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII
“MODERNIZARE LINIE DE TRAMVAI PE B-DUL G-RAL VA L&E\
CU B-DUL. TIMISOARA PANA IN DREPTUL INTRARII IN BEN lhg(Rl :
-d

12 AMPLASAMENTUL | = | m‘ X
Amplasamentul investitiei vizate in cadrul proiectului se afl \|-'1 £travﬂanul Mun!,c/ pl

Bucuresti, Sector 6. A 8. e
N T N @ /

1.3 ACTUL ADMINISTRATIV PRIN CARE A FOST APROBAT(A)MBI ‘E LEGIL,
STUDIUL DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIA DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTII "‘_"'\..(

Studiul de fezabilitate a fost at pin !r[ot?:'trarea de Qonsnlluggbﬂeral al Municipiului

Bucuresti nr. 352 din 14/06 /2 r;l\lq"-
q 7

1.4 ORDONATOR PRINCIP;

1.5 INVESTITOR
PRIMARIA MUNICIPIUL

1.6 BENEFICIARUL INVESTITIEI
PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

1.7 ELABORATORUL PROIECTULUI TEHNIC DE EXECUTIE »
SOCIETATEA DE TRANSPORT BUCURESTI S.A. - SERVICIUL PROIECTARE
INFRASTRUCTURA S1 AVIZE EDILITARE

2 PREZENTAREA OBTIUNII APROBATE IN CADRUL D.A.L.L
In cadrul DALI a fost aprobata Solutia tehnica 1: Cale de tramvai caros

acelasi nivel cu drumul), delimitata cu separatoare fizice de traficul g
in totalitate a elementelor retelei de contact

2.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI
a. Descrierea amplasamentului:

Ampriza liniei de tramvai este situata in axa B-dului Vasile Milea, in re R :
Benzinaria OMV dinspre Pasajul Suprateran Basarab, Sector 6 Bucurestl\Lunglnﬁea liniet de t'r
va fi de 1,2 km cale dubla, ampriza liniei de tramvai fiind de 7 m iar mteraxul?a %bﬂ.e Se'y,
moderniza un numar de doua peroane aflate la intersectia B-dul luliu Masniu cu B-dul Vasile Milea.
Peronul amplasat pe B-dul Vasile Milea la intersectia cu B-dul Timisoara a fost modernizat in etapele
anterioare. Stalpii de sustinere ai retelei de contact sunt amplasati pe trotuarele adiacente. :

b. Topografie
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Studiile topografice au fost efectuate astfel incat datele rezultate sa poata fi utilizate pentru
modelarea tridimensionala a terenului {coordonate X, Y, Z) si sa poata fi prelucrate cu programe de
proiectare specifice.

Studiile topografice au fost realizate Tn sistem Stereo 70 plan de referintd Marea Neagra 1973,
respectand normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie.

c. Clima si fenomenele natural specific zonei
Proiectul se afla in Zona seismica C, zona climatica N conform SR EN 60721-2-1:2014.

Clima orasului este temperat continentald, cu nuante excesive - veri fierbinti i ierni geroase —
datoritd mai ales maselor de aer estice predominante. influenta maselor de aer din vest si sud explica
existenta toamnelor lungi $i calduroase, a unor zile de iarna blande sau a unor primaveri timpuri. Este
important de semnalat faptul ca regimul temperaturii aerului este diferit in zona propriu-zisa a
municipiului Bucuresti fata de restul teritoriului. Este specifica incalzirea suplimentara a interiorului
municipiului datoritd arderii combustibililor in regim industrial i casnic a radiatiei exercitate de
suprafetele acoperite cu asfalt, pavaj de piatra, sau beton, precum si de numeroasele constructi.

Bucurestiu! se caracterizeaza de altfel printr-o temperatura medie anualé pe ultimii 90 de ani de
+11,50C si prin amplitudini anuale de peste 250- 260 C, valori dintre cele mai mari pe intreaga tara.
Temperatura minima absolut inregistrata in ultimii 60 de ani a fost de -30,00C (in 1942), iar cea
maxima absoluts de +41.10 C (in 1945) (inregistrari ale statjilor de la Filaret 5i Baneasa). Umiditatea
relativa a aerului are valori medii anuale de 74%, acest fapt provocand ceata de “avapotranspiratie”
timp de 40-50 de zile pe an. Vara umiditatea scade |a valori de 28-30%, favorizand fenomenul de
seceta. Cantitdtile medii de precipitatii anuale sunt cuprinse intre 550-600 mm., valorile crescand
treptat pe directile NV, V si SV si descrescand treptat catre E-SE la valori de sub 550 mm.

in Bucuresti directiile dominante ale vantului sunt cele din sectorul NE si NNE cu frecvente de
aparitie de 14,4% si respectiv de 11,5 urmate de cele de VSV cu frecvente anuale de aparitie de 2,5-
10,5%. Vantul cu viteze intre 6-12 m/s se semnaleaza in special iarna si in sezonul de tranzitie
(toamna si primavara). Vitezele mari de peste 13 m/s sunt specifice anotimpului rece gi au frecventa
scazuta. Influenta maselor de aer din vest si sud explica existenta toamnelor lungi si célduroase, a
unor zile de iarn& blande sau a unor primaveri timpurii.

d. Geologia, seismicitatea

Adancimea de inghet:

Conform STAS 6054/77 “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet- Zonarea Teritoriului
Romaniei”, in amptasamentul analizat adancimea maxima de inghet este de 80+90cm (a se vedea
Figura 1).

Figura 1: Zonarea teritoriului Romaniei dup3 adancimea de inghet, conform STAS 6054/77
_Adancimi maxime de inghet” — Amplasamentul Municipiul Bucuresti, Sector 6, Bulevardul General

Vasile Milea, Traseu Linie Tramvai
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Din punct de vedere seismic, zona studiatd este situata in aria de hazard seismic pentru
proiectare cu valoarea acceleratiei orizontale ag = 0,30g, determinatd pentru intervalul mediu de
recurenta/referintd (IMR) corespunzitor starii limitd ultime. Valoarea perioadei de control (colt) al
spectrului de raspuns este Tc = 1,6 sec. (cf. Cod de proiectare seismica P100-1/2013). Amplasamentul
cercetat se incadreaza in zona cu gradu! 8; de intensitate macroseismica, situandu-se in apropierea
liniei de fractura tectonica majora Peceneaga — Camena. Datoritd acestui fapt in zona se resimt puternic
cutremurele de padmant cu epicentru Tn zona Vrancea.

e. Devierile si protejarile de utilitati afectate

Relocarea/devierea retelelor de utilitati se va realiza conform solutiei stabilite impreuna cu
detinatorul retelelor.

in mod obligatoriu, in timpul executiei, executantul lucrarilor va asigura protectia mediului si a
instalatiilor aferente retelelor de utilitati de pe amplasament si va asigura conditiile de protectie a muncii
si a muncitorilor executanti

Pe amplasamnetul lucrarii se regasesc urmétoarele instalatii edilitare, conform avizelor eliberate

de edili:

o Instalatia de iluminat public (Luxten) — este in prezent amplasata pe trotuarele adiacente
B-dului Vasile Milea. Conform avizului Luxten nr. 1150/07.12.2017 anexat, in timpul
lucrarilor este necesara modificarea structurii sistemului de iluminat public (demontare,
montare si reamplasare retea electrica si stalpi de folosinta in comun cu reteaua RATB,
aducerea sistemului de iluminat public la parametriii tehnico-functionali prevazuti de
standarde si reglementari. La reamplasarea retelei electrice Luxten se vor respecta
urmatoarele normative NTE007-08, STAS 8591/1-94. Conform certificatului de urbanism
stalpii retelei de contact trebuie sa preia si instalatiile de iluminat LUXTEN in baza
breviarului de calcul anexat si solicitat prin acesta (Anexa 2).

« Retea termica primara in functiune pe partea dreapta a b-dul Vasile Milea pana dupa
intersectia cu B-dul luliu Maniu, iar apoi prin subtraversarea liniillor de tramviai se
continud pe partea stangd a bulevardului, pand la interseciia cu B-dul Timigoara.
Deasemenea, in zona liniilor de tramvai exista §i o retea termica primara in conservare.
Nu existd retea termicd secundard in zond. Conform avizului RADET nr.
91132/18.12.2017 anexat, se vor respecta distantele in plan orizontal si vertical intre
canale termice respectiv conducte termice in conformitate cu normativele in vigoare
coroborate cu SR8591/1-97 respectiv normativul NP058-02 si NP029-02. In zona de
intersectia cu canalele termice sapatura se va executa manual, fara sprijinirea pe canalul
de termoficare sau pe conductele preizolate montate direct pe pamant. Nu se vor
amplasa pe traseul retelelor RADET nici un fel de constructii, utilaje, materiale ori
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pamant rezultat din sapaturi. Vor fi protejate si marcate caminele de vizitare, ventilatiile,
racordurile, trapele liniilor de dilatare ale canalului de termoficare.

Linii electrice subterane de medie si joasa tensiune pe ambele trotuare ale B-dului Vasile
Milea. La intersectia liniei de tramvai cu calea ferata (in dreptul Afi Palace Cotroceni)
existd un traseu subteran de cabluri de 110 kV, care subtraverseaza liniile de tramvai.
Conform avizului E Distributie Muntenia nr. 202331371/27.11.2017 anexat, executarea
lucrarilor de sapaturi din zona traseelor de cabluri se va face numai manual cu asistenta
tehnica din partea detinatorului de retele cu respectarea normelor de protectia muncii
specifice. Distantele minime si masurile de protectie se vor respecta pe tot parcursul
executiei lucrarii;

Retea metropolitana de fibré optica se afla pe ambele trotuare incepand de Ia benzinaria
OMV (limita de proiect) si pana la intersectia cu b-dul luliu Maniu, iar n continuare pe
partea dreapta a bulevardului se termina la aproximativ 150m inainte de limita de proiect
b-dul Timigoara. Conform avizului NETCYTI nr. 8863M/18.12.2017 anexat la efectuarea
sapaturilor in apropierea monotuburilor PEID de telecomunicatii se va executa manual
astfel incat sa nu fie afectata izolatia si continuitatea acestora. Se va evita circulatia si
stationarea utilajelor grele pe traseul monotuburilor PEID, depozitarea materialelor sau
a pamantului.

Retea de gaze naturale — cea mai mare parte a conductelor de gaze se afla in carosabil
pe B-dul Vasile Milea aproximativ paralel cu linia de tramvai cu exceptia subtraversarilor
de la B-du! Iuliu Maniu unde linia de tramvai este subtraversata de doud conducte de
gaze. Intre B-dul luliu Maniu $i B-dul Timigoara mai exista un bransament de gaze ce
subtraverseaza linia de tramvai. Conform avizului Distrigaz Sud Retele nr.
312242108/17.01.2018 anexat la efectuarea lucrarilor de sapatura si umplutura in
apropierea retelelor de distributie gaze naturale la o distanta mai mica de 2m se vor
executa manual. Pe traseul retelei de distributie de gaze naturale decopertate sau
aparenta nu se vor depozita materiale de contructie sau piese metalice grele.

Retele de telefonie — cea mai mare parte a instalatiilor de telefonie sunt in amplasate in
afara amprizei liniei de tramvai. Conform  avizului Telekom  nr.
100/05/03/01/4052/27.12.2017 anexat, in cazul in care vor fi afectate retelele de
telefonie, acestea vor fi aduse la parametrii functionali.

Retea de apa si canal - nu vor fi afectate retelele de apa si canal, brangsamentele vor fi
protejate, se vor executa lucrari de apa, canal numai in cazul in care vor fi necesare,
acest aspect putand fiind stabilit numai dupa decopertarea terenului.

Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si alte asemenea pentru lucrari definitive si

Nu este cazul.

a.

Cai de acces permanente, cai de comunicatii

Caile de acces la obiectivul propus se constituie din drumurile existente Tn imediata vecinatate a
obiectivului de investitie propus.
Constructorul are obligatia de a nu aduce prejudicii cailor de acces existente, ale beneficiarului

sau ai altor proprietari sau administratori.

Principalele artere care intersecteaza B-dul Vasile Milea sunt B-dul Timisoara respectiv B-dul
juliu Maniu. Din punct de vedere al retelei de transport public linia de tramvai intersecteaza reteaua
de troleibuze pe B-dul luliu Maniu si are relatii de duble de legatura stanga -dreapta la intersectia cu
B-dul Timisoara. In ceea ce priveste reteaua de contact de troleibuze de pe B-dul Vasile Milea de la
intersectia luliu Maniu pana la intersectia cu B-dul Timisoara, liniile aeriene de contact de tramvai si
troleibuz sunt paralele si sunt sustinute de aceeasi stalpi.

h.

Caile de acces provizorii
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Nu se vor realiza cai de acces provizoriu.
Lucrarile de executie se vor efectua astfel incat traficul actual sa nu fie perturbat.
i.  Bunuri de patrimoniu cultural imobil

Pe amplasament nu existd bunuri de patrimoniu cultural imobil.

2.2 SOLUTIA TEHNICA
a. Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii.

Cateqoria de importanta

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria “C" - lucrari de
importanta ,normala” determinata in conformitate cu HG nr. 733/21.11.1997, HG nr. 675/ 03.07.2002
si a “Metodologiei de stabilire a categoriei de importania a constructiilor” elaborate de INCERC -
Laborator SCB - BAP - in aprilie 1996.

Conform H.G. 964 / 23.XI1.1998 (pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de functionare
a mijloacelor fixe), obiectivul se incadreaza in: Grupa 1 - Constructii, iar conform H.G. 766 /
10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor), obiectul face
parte din categoria de importanta este C - lucrari de importantd normala. Pentru categoria de
importanta ,,C", s-a selectat modelul de asigurare a calitatii .,2" cuprinzand numarul total de functiuni
si cerinte ale sistemului ce se aplica in etapele de proiectare, executie si exploatare conform Legii nr.
10 privind calitatea in constructii, republicata, si anume:

» rezistentd si stabilitate
s siguranta in exploatare
« igiena, sdnatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului
Factorii determinanti si criteriile asociate pentru stabilirea Categoriei de importanta a

constructiilor

Nr. | Factori

crt. | determinanti Criterii asociate

i. oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale
constructiei.

ii. oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale
constructiei.

iii. caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor
disfunctii ale constructiei.

i. marimea comunitatii care apeleaza la functiunile
constructiei si/sau valoarea bunurilor adapostite de
constructie.

ii. ponderea pe care functiunile constructiei o au in
comunitatea respectiva.

iii. natura si importanta functiilor respective.

i. masura in care realizarea si exploatarea constructiei
intervine in perturbarea mediului natural si a mediului
Implicarea construit.

ecologica ii. gradul de influenta nefavorabila asupra mediului natural si
construit.

iii. rolul active in protejarea/refacerea mediului natural si
construit.

Importanta

ik vitala

Imporianta

tes vitala

03.
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Nr. | Factori Criterii asociat
Crt. | determinanti iteril asociate
Necesitatea
luarii in i. durata de utilizare preconizata.
B e ii. masura de utilizare in care performantele. a'lcatuiru.
04. . constructive depend de cunoasterea evolutiei actiunilor
adurateide | (sgficitarilor) pe durata de utilizare.
utilzare iii. masura in care performantele functionale depind de
(existenta) evolutia cerintelor pe durata de utilizare.
Necesitatea | I- masura in care asigurarea solutiilor constructive,
adoptarii la EIependent_a de conditii!e'.'de teren si de mediu. .
05. | conditiile ii. masura in care coqd,tulg locale de teren si de mediu
’ . evolueaza defavorabil in timp.
Iocal'e side | jii. masura in care conditiile locale de teren si de mediu
mediu determina activitati/masuri deosebite pentru exploatarea
constructiei.
Volumul de i. ponderea volumului de munca si de materiale inglobate.
munca si de ii. volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru
06. . mentinerea performantelor constructiei pe durata de
materiale existente a acesteia.
necesare iii. activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de
functiunile acesteia.

Nivelul apreciat al influentei . .
criteriului Punctajul p(i)
- Inexistent 0
- Redus 1
- Mediu 2
- Apreciabil 4
- Ridicat 6
Determinarea punctajului acordat
. Punctajul
Nr. crt. [Denumirea factorului determinant dcgii?é:?tgtte Criterii asociate factorului
determinant
k(i) p(i) p(i)  plii) |P(n)
01. Importanta vitala 1,00 2 2 2
02. Importanta social-economica 1,00 2 2 2
03. implicarea ecologica 1,00 1 1 1 1
Necesitatea luarii in considerare a
et duratei de utilizare (existenta) LR 2 4 L L
Necesitatea adaptarii la conditiile
L locale de teren si de mediu e L 2 L 0
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06. Volumul de munca si de materiale 1,00 1 1 y 1
necesare
Total punctaj factori determinant; 9
CATEGORIA DE IMPORTANTA STABILITA: ,,C" - NORMALA (6 < 8 < 17)

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
P(n) k(n) = (m) x p(i) /n(i)

in care : P{n) - punctajul factorului determinant (n);

(n) - coeficient de unicitate,;

P(i) - punctajul corespunzator criteriilor (i) asociate factorului determinant (n);

p(i) - numarul criteriilor (i) associate factorului determinant (n), luate in considerare.

Categoria de importanta a Grupa de valori a punctajului
constructiei total

- Exceptionala (A) > 30

- Deosebita (B) 18 ... 28

- Normala (C) 6..17

- Redusa (D) <5

Prin realizarea obiectivului de investitii se va incuraja politica de transport in comun, se va
fluidiza traficul care in prezent se desfasoara in conditii dificile de siguranta si confort iar transportul
cu masinile private va fi descurajat. Crearea unor alternative de transport durabile si atractive va
conduce la cresterea accesabilitatii si conexiunii cu alte rute de transport dar si 0 schimbare in
perceptia actuala a utilizarii masinii personale.

Clasa de importanta

Clasa de importanta Ill conform P- 100 / 2013, cap 4.4.5 - tabel 4.2.
Date tehnice

« an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Anul punerii in functiune a liniilor de tramavai i a instalatiilor aferente - 1984, iar a retelei de
contact troleibuze - 1993.
e suprafata construita
Lungimea liniei de tramvai este de 1,1 km cd, cu interax variabil, ampriza liniei de tramvai fiind
de 7m, delimitata de gard de protectie.
Numar peroane — 2 bucati
» suprafatd construitd desfasurata
- Pentru linia de tramvai suprafata construita desfasurata - 7700 mp
- Pentru peroane - 202 mp;
 stalpi pentru sustinerea retelei de contact - 93 bucati

b. Varianta constructiva de realizare a investitiei
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Cale de tramvai carosabila (situata la acelasi nivel cu drumul), delimitatd cu separatoare fizice
de traficul general auto si inlocuirea in totalitate a elementelor retelei de contact.

Cale de rulare

Infrastructura caii de rulare a tramvaiului urmatoarea configuratie:

- geotextil peste platiorma de pamant compactata cu rol principal de separatie,
- nisip, 5 cm grosime;

- geogrila cu rol de ranforsare,

- primul strat de pietris (balast) cu grosimea de 18 cm;

- geogrila cu rol de ranforsare;

- al doilea strat de pietris (balast) cu grosimea de 18 cm;

Suprastructura céii de rulare va avea urmétoarea structura:

- MAS16 rul50/70, 4 cm grosime;

- BAD22,4 1eg50/70, 5 cm grosime;

- geocompozit;

- beton de monolitizare C30/37, armat cu fibre de prolipropilena, 8 cm grosime;

- beton de monolitizare C30/37, armat cu plasa PC52 100 x 100 x 8, 25 cm grosime;

- AB22,4 baz450/70, 6 cm grosime;

- sind cu canal 62R2 complet echipata cu sistemul de izolare si amortizare zgomote si vibratii;
- traverse bibloc si sistem de calare inglobat in bibloc

-sistem de izolare si amortizare zgomote si vibratii

Peroane

Se impune demolarea peroanelor existente si realizarea unor peroane noi care sa corespunda
din punct de vedere al cerintelor legate de confortul si siguranta calatorilor. Peroanele se vor realiza
cu rampe pentru persoanele cu dizabilitati, carucior pentru copii, etc.

Peroanele vor fi dotate cu adaposturi de calatori, indicator de statie, borne reflectorizante,

cosuri de gunoi, gard pentru protectia calatorilor, elemente reflectorizante.
Retea aeriana de contact

Lucrarile |a reteaua aeriana de contact constau in inlocuirea in totalitate a elementelor retelei de
contact (reabilitare si modernizare)

Se impune inlocuirea stalpilor existenti cu stalpi noi metalici, tubulari , prevazuti cu capace la
partea superioara. Stalpii de sustinere ai retelei de contact vor fi comuni cu stalpii de iluminat, vor fi
dimensionati in consecinta si vor fi stalpi metalici demontabili.

Fundatiile stalpilor liniei de contact vor fi realizate din beton armat monolit in care se vor lasa
goluri pentru cabluri si vor fi prevazute cu buloane.

¢. Trasarea lucrarilor

Trasarea lucrarilor se va face pe baza planului de trasare si tabelului de coordonate trecut pe
planul de trasare.

Proiectantul va preda constructorului reteaua de trasare, bornele principale (baza de trasare,
reperi, etc.). Constructorul are obligatia de a verifica baza de trasare si de a de ingriji de integritatea
acestora pe toata perioada de executie a lucrérilor.

d. Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, constructorului Ti revine ca obligatie
protejarea materialelor si a lucrérilor realizate cu respectarea tehnologiilor de executie si a
prevederilor din caietele de sarcini, Tn scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.
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In acest sens, constructorul va lua masuri deosebite privind:

= depozitarea materialelor in spatii amenajate;
= transportul si punerea in opera in timp optim,
» respectarea masurilor impuse de furnizorii de materiale.

Lucrarile de betoane si mortare vor fi executate Tn perioada optima, ludndu-se mésuri speciale
de protectie ale acestora, daca este cazul.

Produsele utilizate si lucrarile de constructii vor indeplini urmétoarele cerinte esentiale:

rezistenta si stabilitate mecanica;
siguranta in cazul unui incendiu;
siguranta n utilizare;

economie de energie.

e. Organizarea de santier

Organizarea de santier se va realiza pe o zona adiacentd, amplasarea acesteia facandu-se cu
aprobarea Beneficiarului.
In incinta organizérii de santier trebuie inchisd cu garduri de delimitare si porti de acces. In

incinta trebuie sa existe panouri care sa indice:

« echipamentul de protectie individuala, obligatoriu;
* numele persoanelor care raspund de Organizarea $antierului;
« reguli pe linie de SSM care trebuie s fie respectate in incinta santierului.
Lucrarile de organizare de santier nu au caracter definitiv, astfel incat la terminarea obiectivului
vor fi dezafectate in totalitate, iar zonele afectate de organizarea de gantier vor fi curatate si aduse la

starea initiald, in conformitate cu normele $i legile de protectia mediului.
g T
S~ C. G

'f':/ > 'F_A','\';- . Q \,‘
. . . - . . . ; i
Verificarea proiectului se va face de cétre un verificatori de proiecte
specialitatile: [
» le — pentru linia aeriana de contact si instalatie electrica pero?’

f. Diverse

e le, A4 — pentru cabluri de current continuu.
e A1, A2 - stalpi metalici si fundatii.
» A1, A2, A5, B3 - pentru cale de rulare, aparate cale, peroane

i a g
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Il. MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI

1. MEMORIU TEHNIC — CALE DE RULARE

Lucrari la linia de tramvai
l. Linia curenta

Lucrarile de realizare a infrastructurii caii:

v

N NN SRR

A NENENE NN

\

Executarea sapaturii pana la adancimea de fundare {(-80cm)

Compactarea terenului de fundare
Executarea zidurilor de sprijin— marca betonulun C12/15
Asternerea geotextilului pe fundu! sgpattes - :

Asterenerea stratului de nisip — '/-’ \R\AC l Y /""\Ef OR
i 16@m si

g_m\

Asternere geogrile
turnarea stratului de AB2-

inglobarea traverselor bibloc din beton cu armatura vazutad (prevazute cu sisteme de
calare inglobate in bibloc) in stratul 1 de beton de monolitizare avand grosimea 25cm
marca C30/37 (traverse pe care se va monta gina cu canal Ri6ON 900A, prin intermediul
prinderilor directe protejate cu vaselina si folie PVC). Betonul se va turna pana la partea
superioara a biblocului astfel incat amortizorul de zgomote si vibrafii de sub talpa sinei
sa fie inglobat in beton. Acest strat de beton se va arma cu plasa PC 52 ®8 100x100
pozata sub biblocurile traverselor.

Delimitarea sensurilor de circulatie se va realiza cu polistiren extrudrat numai pentru
zona betonatd STRATUL1, STRATULZ2 nu va avea rost de separatie.

Montarea amortizoarelor de zgomote si vibratji la inima ginei i sub talpa acesteia inainte
de betonare.

Turnarea stratului 2 de monolitizare Tn grosime de 9 cm marca C30/37 armat cu fibre de
polipropilena.

Asternerea geocompozitului.

Asternere stratului de legaturd BAD25 — 5¢cm

Asternerea stratului de uzura MASF16 — 4cm

Turnarea si inchiderea rosturilor de la ciuperca sinei cu mastic de etansare tumat
deasupra amortizoarelor de zgomote si vibratii.

Sina cu canal profil RiBON, otel marca 900A, protejata prin grunduire §i vopsire;

Il. Zona aparatelor de cale

Infrastructura pe zona aparatelor de cale:

Executarea sapéaturii pana la adancimea de fundare (-90cm)

Compactarea terenului de fundare
Executarea zidului de sprijin din beton C12/15 (0,47x0,2m)
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Asternerea geotextilului pe fundul sapaturii

Asternerea nisipului - 5cm

Asternerea in straturi successive a balastului — 18cm si 18cm
Asternere geogrile

Asternerea stratului de AB2 — 6¢cm

RN N N

Suprastructura pe zona aparatelor de cale:

v Se va realiza din $ind cu canal, montata pe o fundatie din beton marca C30/37 turnata
in doua straturi, primut avand o grosime de 19 cm. armat cu doua plase @8 100/100 PC
52, iar al doilea strat de beton avand aceeasi marca in grosime de 15 cm., armat cu fibre
de polipropilena. Cel de-al doilea strat de beton se va turna numai dupd montarea
amortizoarelor de zgomote si vibratii sub talpa sinei si la inima acesteia. inglobarea la
nivel in carosabil se executd din 2 straturi unul de uzurd (MASF16-4cm) $i unul de
legaturd (BAD25 — 5cm). intre stratul de legatura al sistemului rutier si cel de-al doilea
strat de beton se vor introduce geocompozite din poliester bituminat.

v Inchiderea rosturilor se va realiza cu mastic de etansare care se va turna deasupra
amortizoarelor de zgomote §i vibratii.

Lungimea totala a peroanelor va fi intre 50.5m dupa cum urmeaza:

- 1.5m alveola de la capatul peronului unde se va amplasa indicatorul de ocolire si borna
reflectorizanta ;

- 40m zona de imbarcare / debarcare calatori ;

- 3m rampa pentru persoane cu dizabilitati ;

- 4.5m zona de acumulare a calatorilor in dreptul trecerii de pietoni

- 1.5m alveola de la capatul peronului unde se vor monta camera de tragere sau stilpi
pentru semafoare (dupa caz),
Latimea peroanelor este de 2m

Distanta dintre axa linilor de tramvai si marginea peronului {bordura) va fi de 1.36m.

Distanta de la nivelul superior al sinei si pana la suprafata de imbarcare - debarcare calatori va
fi de +25 cm.

Peroanele se vor realiza din:

- beton C8/10
- acoperirea se va realiza cu asfalt BA8

Zona perimetrala va fi realizata din borduri din piatra naturala (granit). Fetele bordurilor trebuie
sa fie finisate (lise). Pe zona de acces a calatorilor din dreptul trecerilor de pietoni, bordura va fi la
aceeasi cota cu nivelul superior al sinei.

Pe zona de imbarcare — debacare calatori se vor asterne benzi de siguranta protectie, care au
rolul ca pe perioada de asteptare a tramvaielor, calatorii sa nu paseasca in zona de siguranta protectie
dar si rol de avertizare pentru persoanele nevazatoare. Aceste benzi vor avea o latime de 40 cm (benzi
de avertizare si dirijare) conform detaliului de mai jos.
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De la marginea benzii si pana la marginea peronului distanta va fi de 25 cm.

h relief = 4 - 5 mm hrelief=4 -5mm
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Semnalizare tactilo—vizuadd de Semnalizare tactilo-vizuald de directionare
aventizare in cazul apropiern pentru traseu in linke dreaptd. liber. fard
de o zond periculoasd sehimbin de directie sau pericole

Peroanele vor fi dotaie cu:

- gard pentru protectia calatorilor;

. indicator si borna de ocolire amplasate in alveola de la capatul peronului ;

- indicator de statie;

- cosuri de gunoi amplasate pe zona de imbarcare - debarcare pentru calatori ;

- fundatii pentru adaposturi pentru calatoi ;

- Stalpi pntru supraveghere video ;

. Totodata, peroanele vor fi echipate cu marcaj rutier tactil (fara prindere mecanica) pentru

persoane cu deficintd de vedere.

. Se va avea in vedere realizarea unui marcaj rutier termoplastic cu microbile de sticla
pe zona de racordare dintre capétul peronului si ampriza S.T.B. pe o lungime de 20m
care va face legatura intre capatul peronului i zona ce delimiteaza ampriza S.T.B.

. Peroanele vor fi amplasate fatd in fatd, lungimea acestora tinand cont de lungimea
vagoanelor.

- Trecerea de pietoni va fi amplasata la capatul peroanelor astfel se va utiliza o singura
trecere de pietoni pentru ambele peroane.

. Peroanele vor fi dotate cu instalatie electrica de alimentare pentru: indicatoarelor rutiere
luminoase de ocolire (borne ocolire), adapostul calatori, indicatorul de statie (sau display
pentru informatji calatori) i instalatia de legare la pamant.

. Indicatoarele rutiere luminoase de ocolire $i addposturile de calatori (city-lightul) se vor
alimenta din iluminatul public stradal printr-un tablou electric amplasat pe stalpii nou
proiectati ai retelei de contact din dreptul peroanelor, care au i iluminat public. Pe zona
carosabild de la fundatia stalpului la cadminul de tragere din peron, cablurile vor fi pozate
in tuburi de protectie.
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. Priza de pamant se va realiza liniar, in dreptul stalpului pe care se va monta tabloul
electric (sau in lungul peronului) si va fi legata prin piesa de separatie de acesta si de
celelalte ramificatii.

Alimentarea cu energie electrica a peroanelor

Alimentarea cu energie electrica a peroanelor cuprinde instalatia electrica de alimentare a
indicatoarelor rutiere luminoase de ocolire (borne ocolire), a adaposturilor de calatori si instalatia de
legare la pamant. Deasemenea se va realiza infrastructura (tevi de protectie si camine de tragere)
pentru sistemul de informatizare calatori si supaveghere video care nu fac parte din prezentul proiect.

Pentru adaposturile de calatori - ce nu fac obiectul acestui proiect - a fost prevazuta canalizatia
electrica si cablurile care vor fi pozate dupa montarea adaposturilor,

Indicatoarele rutiere luminoase de ocolire i adaposturile de calatori se vor alimenta din iluminatul
public stradal printr-un tablou electric amplasat pe stalpii nou proiectati ai retelei de contact din dreptul
peroanelor, care au si iluminat public. Pe zona carosabila de la fundatia stalpului la caminul de tragere
din peron, cablurile vor fi pozate in tevi de protectie. Se vor utiliza subtraversarile existente, iar in cazul
in care nu se mai pot utiliza subtraversarile existente se vor realiza altele noi cu patru tevi PVC tip M
cu diametrul 290mm, inglobate in beton.

Se vor realiza in peron camine de tragere care vor fi amplasate astfel incat sa se poata realiza
corespondenta cu reteaua multitubulara si cu peronul adiacent. Deasemenea toate caminele de tragere
vor avea capacele etanse si prevazute cu incuietori speciale.

Instalatia de legare la pAmant se va realiza prin pozarea in lungul peronului a unui platband din
otel zincat la care se vor racorda toate elementele metalice ale peronului (adapost pentru calatori,
indicator statie, gard, etc.).

Electrozii verticali ai prizei de pamant din lungul peronului se vor poza numai in cazul in care in
trotuar nu se poate realiza o priza de pamant corespunzatoare in dreptul tabloului electric.

Electrozii verticali din peron (7 bucati) vor avea o lungime de 2,5m, vor fi pozati intr-un sant la o
adancime de 0,8m si dispusi la o distanta de 7,5m (3xL) intre ei. Intre electrozii verticali se va monta
platdbanda de OL Zn 40x4mm la h=0,8m sudata de electrozii verticali.

Pentru priza de pamant din dreptul tabloului electric, electrozii verticali (4 bucati) vor avea o
lungime de 3m, vor fi pozati intr-un sant la o adancime de 0,8m si dispusi !a o distanta de 3m (1xL} intre
ei. Intre electrozii verticali se va monta platdbanda de OL Zn 40x4mm la h=0,8m sudata de electrozii
verticali.

Electrozii verticali ai prizei de pamant se vor poza numai dupa verificarea planului coordonator si
asigurarea ¢a in zona nu sunt alte instalatii.

Toate elementele metalice ale peronului vor fi conectate la priza de pamant cu platband zincat
25x4mm si racord flexibil OLZn 50mmp. Rezistenta de dispersie a prizei de impadmantare va fi Rp< 4Q.

Tabloul electric va fi amplasat pe stalp, orientat astfel incat la interventii, personalul de exploatare
s4 nu fie in pericol de a fi accidentat de vehicule. Tabloul va fi alimentat din reteaua de iluminat public
stradal.

Din tabloul electric se pleacd cu 2 circuite necesare alimentarii adaposturilor de calatori si a
bornelor de ocolire de pe fiecare peron, cu cabluri de cupru, pozate in tevi de protectie. Tevile de

protectie de la tablou vor fi pozate aparent pe stalp, apoi in trotuar pana la caminul de tragere din peron,
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folosind subtraversarea existenta iar in cazul in care nu se mai pot utiliza subtraversarea existenta se
va realiza alta noua cu patru tevi PVC tip M cu diametrul 290mm, inglobate in beton.

ului se vor folosi tevi PEHD @63mm, pozate la adancimea de 0,7m fata de cota

Pe zona peron
tip M, @90mm inglobate in beton.

peronului iar la subtraversari intre peroane se vor utiliza tevi PVC
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Tronsonul de linie aeriana de contact tramvai SUPL% modfprm;arﬂ\(sfé'é@s&te*iq re doua zone cu
catenara noua sau modernizata. Linia aeriana de contad}, existenja este in soluti¢“necompensata, cu
traversee din sarma de otel zincat ¢ 6, izolatori de potelan, up sé.*§U§F1§.ﬂ§ie~cQ, hdula inclinate pe

portiunile de aliniament si suspensie rigida cu cleme de cu é‘ver'\r'néturé‘h(p@e’zonele de curba.
N\iToR £

g e

Linia aeriana de contact troleibuze este sustinuta pe console drepte din teava de otel $60x4, funie
electroizolanta, armatura de sustinere neizolata. Pe zonele de curba se folosesc bare de curba
continua, functie de unghiul de frangere al firului de contact (15 sau 30 grade).

Stalpii pentru catenara sunt din beton armat centrifugat si sustin si iluminatul public in zona.

2 2 SITUATIA PROIECTATA

Lucrarile care se vor executa constau in:

= Montarea stalpilor de sustinere ai relelei de contact.
Deplantarea stalpilor vechi
Demontarea retelei de contact tramvaie
Demontarea retelei de contact troleibuze
Montarea retelei de contact tramvaie
Montarea retelei de contact troleibuze

Pe timpu! executiei lucrarilor se vor mentine in circulatie troleibuzele pe B-dul luliu Maniu, iar
organizarea executiei lucrarile la catenara de troleibuze pe B-dul Vasile Milea se va face cu un timp de
intrerupere minim al circulatiei troleibuzelor.

Se vor schimba toate piesele de retea de contact, cu exceptia separatorilor de sectiune troleibuze
(4 bucati) care se vor refolosi si se vor adapta noilor pozitii ale stalpilor. Deasemenea executantul va
adapta suspensia separatorilor de sectiune la noul tip de consola (GRP ¢ 55).

Stalpii proiectati sunt metalici, de 8.5 m inaltime deasupra solului, proteijati la rugina prin acoperire
metalica.

Linia aeriana de contact troleibuze va avea o lungime de 0.6 kmed incepind de la intersectia cu
B-dul luliu Maniu si pana la intersectia cu B-dul Timisoara (exclusiv intersectia), iar linia aeriana de
contact tramvai are o lungime de 1.1 kmcd.

in reteaua existenta de tramvai la inceputul B-dlui Vasile Milea (de 1a Pasajul basarab), noua
linie de contact se va ancora de stalpii existenti aflati pe trotuare si montati in cadrul proiectului de
realizare a Pasajului Basarab. Pe zona de jonctiune de la finalul de proiectului Pasaj Basarab, pe stalpii
existenti numerele 7 si 8 se vor monta dispozitive de compenasare cu contragreutati, in locul
intinzatorilor cu arc existenti.

Pentru reteaua de tramvaie se va evita sectionarea firului de contact, pentru toate relatii firele de
contact se vor ancora de stalpi.

De-a lungul traseului calculul lungimii firelor de contact pe tamburi s-a facut evitandu-se innadirea
acestuia la montaj cu cleme.
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Pe intregul traseu se vor planta stilpi metalici pe trotuare / axa caii de rualre care vor fi comuni cu
ifluminatul public.

Reteaua de tramvai se va monta pe traversee din ofel inox cu diam de 8 mm si va fi simplu
compensata prin intermediul compensatorilor automati cu contragreutati sau intinzatori cu arc.

Reteaua de contact troleibuze va fi autocompensata, cu paralelograme deformabile, montate pe
traversee din otel inoxidabil cu diam de 8 mm sau console din GRP ¢ 55.

Pe intregul traseu la reteaua de contact tramvaie este prevazut un singur panou de compensare
cu doua zone de jonctiune (una existenta la limita de proiect cu pasajul Basarab, iar cealalta inainte de
intersectia cu B-dul Timisoara) si un punct median (la intersectia cu B-dul |uliu Maniu).

Sectorul de compensare este prezentat pe planurile situatie. Intinderea firului de contact in linia
curenta se face la 10 kN, iar pe zone de curbe (intersectii si terminale) la 6 kN, cu intizatoare cu
contragreutati (raport 3:1) si intinzatoare cu arc {curbe). Deasemenea pentru traversee sunt prevazute
intinzatoare cu arc 1-3 kN, pentru interioare de curba sau interior zig-zag. Marimea zig zagului la tramvai
este de 300 mm in aliniament si 200 mm pe zonele de curba.

Jonctiunile de trecere intre firele de contact ale aceluiasi sens de circulatie se fac pe o lungime
egala cu trei deschideri de stalpi (conform desen nr. S01) cu asigurarea legaturii electrice longitudinale.

Punctul median se executa conform desen DA 30 (pentru stalpi pe trotuar).
In cuprinsul proiectului este prezentat tabelul de echipare al stapilor.

Firul de contact va fi de 100 mm?, montat la ¢ inaltime nominala de 5.5 m fata de suprafata de
rulare, atat pentru troleibuz cat si pentru tramvai. La montaj firul de contact nu se va sectiona pentru
tramvai (cu exceptia firelor de contact tramvai pentru relatile stanga- dreapta in intersectia B-dul
Timisoara si a firelor de troleibuz pe B-dul iuliu Maniu si nu este permisa folosirea clemelor de innadire.

Montajul firului de contact se va face cu un zig- zag de maximum 30 cm fata de axa firului de
circulatie, pe zona de aliniament, zig-zagurile fiind in acelasi sens pe ambele fire de circulatie si pas
egal cu 2. Pe zonele de curba, marimea zig-zagului nu va depasi 20 cm.

Protectia la supratensiuni atmosferice a refelei de contact se va face prin descarcatoare cu
rezistentd variabila care se vor lega la priza de pamint individuala. Valoarea rezistentei prizei de nu va
depasi 4 ).

Stalpii de sustinere ai retelei de contact se vor planta conform pozitiilor indicate in tabelul de tipuri
si coordonate stalpi. Se va respecta tipul stalpilor precizat in acelasi tabel. Gabaritul de la fata stalpilor
la marginea bordurii dinspre carosabil trebuie sa fie de min 50 cm.
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realizeaza prin centrele de alimentare si intoarcere
Politehnica din substatia Cotroceni, respectiv Econom Ce

3. MEMORIU TEHNIC — ALIMENTARE CU EN
CONTACT

rdul Vasile Milea se
Razoare, FCB si
sarab.

in cadrul lucrarii de modernizare a liniei de tramvai se Vorreamplasa centrele de intoarcere
aferente cablurilor negative Vasile Milea , FCB si Politehnica, respectiv centrul de alimentare aferent
cablurilor pozitive FCB si Politehnica pe noii stalpi proiectati pentru sustinerea retelei de contact.
Deasemenea se va reamplasa si punctul de control comun pentru cablurile pozitiv si negativ
Politehnica.

Aceste lucrari constau in inlocuirea centrelor mai sus mentionate §i montarea acestora pe noii
stalpi de sustinere ai retelei de contact.

Pentru fiecare cofret aferent cablurilor pozitive se va realiza o priza de pamant.

Priza de impamantare a cofretului se va realiza din patru electrozi verticali de OLZn cu Qext =
63,5 mm (2,5"), lungime L= 3 m ingropati in pamant, la adancimea de 0,8 m. intre electrozii verticali se
va monta platbanda de OLZn 40 x 4 mm, la adancimea de 0,8 m, sudata de electrozii verticali.

Distanta dintre doi electrozi verticali este de 3m. Rezistenta de dispersie a instalatie de
impamantare este Rp< 40 .

Se vor mentine pe acelasi amplasament centrul de alimentare (echipat cu separator cu motor)
aferent cablului pozitiv Vasile Milea si cofretii cu separator cu motor de unificare a sectiunile din reteaua
de contact de troleibuz. Acesti cofreti au fundatie propie si nu sunt montati pe stalpi.

Deasemenea se vor inlocui racordurile aeriene si legaturile la sind aferente tuturor centrelor de
alimentare si intoarcere inclusiv racordurile cofretilor de unificare a sectiunilor de troleibuz.

Se vor utiliza subtraversarile existente pentru montarea legaturilor la sina de la trotuar la ampriza
liniei de tramvai. In cazul in care nu se mai pot utiliza subtraversarile existente se vor realiza altele noi

In acest caz fiecare subtraversare se va realiza cu patru tevi PVC tip M cu diametrul de 90mm
pozate in doua straturi si inglobate in beton C16/20 (B250). In carosabil subtraversarile cablurilor de
curent continuu se vor realiza la adéncimea de 1,2 — 1,4 m fata de cota zero a carosabilului.

Racordurile de alimentare ale retelei de contact si de unificare a sectiunilor de troleibuz se vor
realiza cu cabluri flexibile de cupru cu sectiunea de 95mmp. Aceste cabluri vor fi protejate in tevi PEID
cu diametrul de 90mm de la cofret pana la stalp (in cazul cofretilor cu fundatie propie), pe stalpi vor fi
protejate in tevi PVC tip M cu diametrul de 90mm si aerian se vor monta pe travesee din cablu de otel
inoxidabil.

Legaturile la sina se vor realiza cu cabluri de cupru cu sectiunea de 895mmp flexibile. Aceste
cabluri vor fi protejate in tevi PEID cu diametrul de 30mm in trotuar si prin subtraversarile existente in
carosabil pana la ampriza liniei de tramvai.

in ampriza liniei de tramvai se vor monta de cétre constructorul liniei de tramvai cutii de conexiuni,

intre sine si intre caile de rulare a tramvaiului, asigurandu-se continuitate intre ele. Conductoarele
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pentru racordurile Ia linia de tramvai vor fi legate la sine prin papuci de cupru fixati cu suruburi pe o
piesa speciala fixata in inima ginei prin presare.

Amplasarea noilor stalpi de sustinere ai retelei de contact pe care se monteaza centrele de
alimentare si intoarcere se va realiza astfel incat sa nu fie nevoie de prelungirea cabiurilor de curent
continuu existente. In caz ca acest lucru un se poate realiza aceste cabluri se vor prelungi pana la noile
pozitii ale cofretilor care se vor reamplasa.
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In perioada de executie a lucrérilor, c&nstruc‘:tqgkul vqlmigﬂle'penﬁfﬁ;
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» respectarea acordului de mediu emis de:Agentia :-"-;:"' irCPetectia Mediului;

= reducerea noxelor eliminate |a functionarea mijloacelor de traffSport si a utilajelor ce urmeaza a
fi folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor si nu numai, a reviziei tehnice;

= mentinerea calitafii aerului in zonele protejate, conform Ordinul §92/2002 pentru aprobarea
“Normativului privind stabilirea valorilor limitd, a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare
a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie, plumbului, benzenului,
monoxidului de carbon $i ozonului in aerul inconjurator, si STAS 12574/1987 - ,Aer in zonele protejate.
Conditii de calitate”;

= eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei subterane,
prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii speciale;

» protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea celor prevazute in Legea nr. 107/1996,
modificata si completata prin Legea 310/2004 - “Legea apelor”;

= eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment) care pot duce la alcalinitatea apei prin
efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

= gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate conform H.G nr. 856/2002 - “Hotarare
privind evidenta gestiunii deseurilor i pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv degeurile
periculoase” si Legii 426/2001 pentru aprobarea “Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 78/2000
privind regimul deseurilor”, prin selectarea si colectarea pe tipuri de deseuri in locuri amenajate,
recuperarea deseurilor refolosibile si valorificarea acestora (prin integrarea, in masura posibilitatilor la
alte lucrari), respectiv eliminarea periodica a deseurilor neutilizabile prin contract cu firme specializate;

= asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii
corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele terenului detinut
de proprietar, fara a deranja vecinatafile),

» respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza amplasamentul
lucrarii, dupa caz, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

= evacuarea din vecindtatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in urma
executie;

= respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural in zonele de lucru.

Protectia calitatii apei

Materialele principale folosite (beton, agregate) nu contin elemente agresive. Nu sunt proiectate
lucrari care prin natura lor sa afecteze calitatea apei in zona.

Protectia aerului

Lucrarea proiectatd nu constituie o sursad de poluare a atmosferei. Eventualele particule de praf
care pot sa apara in timpul executiei se pot stopa prin intretinerea corespunzatoare a santierului.

Cele mai importante noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapament de la masini si
utilaje. Acestea sunt verificate periodic prin unitati de service auto, fiind admise in circulatie doar cele
corespunzatoare normelor in vigoare,

Protectia impotriva zgomotului

Sursele de zgomot specifice care se manifesta in timpul executiei lucrarii vor disparea odata cu
inchiderea santierului.

Se vor |lua toate masurile necesare astfel incat pe durata desfasurarii lucrarilor proiectate,
poluarea fonica sa fie cat mai redusa.
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Protectia impotriva radiatiilor

in structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele utilizate la lucrari
vor fi conform standardelor sau vor avea agremente tehnice valabile.

Protectia solului si subsolului

Ansamblul de lucrari proiectate nu afecteaza negativ solul si subsolul din zona de lucru.
Redarea suprafetelor afectate de lucréri sau ocupate temporar de Organizarea de Santier se face
conform tehnologiei impuse de Caietele de Sarcini, cu respectarea precisa a conditiilor cerute de
mobilizarea si asternerea pamantuiui vegetal.

Protectia sistemelor terestre si acvatice

Nu sunt proiectate lucrari care prin natura lor s3 afecteze eco-sistemele terestre si acvatice.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrarea este amplasata in intravilanul localitatii, in zona nu sunt monumente sau obiective
istorice care ar putea fi afectate in timpul lucrérilor. Lucrarile se vor desfagura strict in amplasamentul
obiectivului.

Gospodarirea deseurilor

in urma executarii proiectului, nu rezulta deseuri. Deseurile menajere din organizarea de
santier, precum si cele inerente rezultate din tehnologiile de executie, se vor depozlta in spatii special
amenajate, urmand a fi transportate prin intermediul serviciilor specializate la cele piate
platforme de deseuri. . )

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Lucrarile proiectate nu produc si nu stocheaza substante toxice sa perlculoase

wR. o

N\ A5 ,93 2 < <
Lucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunatatesc conditiile de protex |e a ma,d"[glumn ch\

studiata. Prin urmare lucréarile proiectate sunt ecologice. La finalizarea santlerulul\tﬁme c::cc

temporar vor fi refacute si redate circuitului initial. T

Lucrari de reconstructie ecologica

intocmit,

Sef proiect — Victor Duicu

Cale de rulare - Madalin Raducanu
Laurentiu Mirea

Retea de contact - Gabriela Titu

Razvan Niculae

Cosmin Neagu[\-. 7 /{'\.
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